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1. OSSZEFOGLALO

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv
(Sustainable Urban Mobility Plan, roviden
SUMP) egy kozép- és hosszu tavy varosi
mobilitasi stratégia 30 éves kitekintéssel, de
egyuttal egy rovid tavu, operativ intézkedési
terv is. A tervezés modszertanara az Europai
Unié dolgozott ki Utmutatét a legjobb eurdpai
gyakorlatok alapjan, amely jelen stratégia
készitése soran figyelembevételre kerilt.

Kaposvar Megyei Jogu Varos 2017-ben
készittette el a Fenntarthato Varosi Mobilitasi
Tervét (SUMP) komoly felmérésekkel,
forgalmi modellezéssel. A SUMP
Utmutatoban * szereplé gondolatokhoz
elengedhetetlen, hogy a 2017-ben készilt
stratégia - amelyet tovabbiakban SUMP 1.0
dokumentumnak nevezink - felUlvizsgalatat
megtegyUk, amely egyrészt magaba foglalja
az intézkedések nyomon kovetése alapjan
azok megvaldsitasanak kiértékelését, a
korabban meghatarozott  célkitUzések
mentén  kidolgozott  projektekkel elért
eredmények 0Osszegzését és a tanulsagok
levondsaval a jelenleg fennallé problémak
azonositasat.

A SUMP felilvizsgalat legfébb eredménye az
Uj cselekvési terv, amely kit0zi azokat a
javasolt  intézkedéseket, = SUMP 2.0
projekteket, becsilt koltségiket és lehetséges
Utemezésiket, amelyek értékelése alapjan
azok megvaldsitasa a stratégia idotavjan
célszerG. Ezek a SUMP intézkedések
fenntarthaté és integralt megoldasokat
kinalnak a varosi kozlekedési problémakra,
hozzajarulva ezzel a klimavédelmi és
energiahatékonysagi célkitizések
teljestléséhez.

A SUMP lényeges és kotelezd eleme a széles
kor( tarsadalmasitas. Ennek keretében online
Mobilitasi kérdéives felmérés tortént
2026.06.15. - 2026.07.20. kozott, emellett
tobb szervezet bevonasaval Workshop-ra,
valamint kisebb, kilonbdz6 szakmai forumok,
interjuk megtartasdra kerGlt sor 2026
tavaszan, nyaran. A mobilitasi tervezésben
megvaldsulé  partnerségi  érintetteket a
kovetkez6 abra szemlélteti.

* Utmutat6 a Fenntarthato Vérosi Mobilitasi Terv
(SUMP) kidolgozasahoz és megvalositasahoz —
masodik kiadas
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1. abra Partnerségi érintettek és szerepik a mobilitas
tervezésben

HELYZETERTEKELES,
FOBB ISMERVEK ROVIDEN

A felilvizsgalat  részeként  egyrészt
attekintésre kerUlt, hogy a 2017-ben kitlzott
SUMP 1.0 projektekkel mi tortént, milyen
mértékben keriltek megvaldsitasra a kit(izott
fejlesztések, intézkedések. A SUMP 1.0
projektek 28 %-a teljes mértékben, 44 %-a
részben valdésult meg, mig a tobbi
intézkedésre (28 %) eddig még nem kerilt sor.
A kozosségi kozlekedési projektek 73 %-a is
vagy részben, vagy teljes mértékben
megvalosult. A fenntarthatd kozlekedés
szempontjabol  elényds  kerékparos  és
gyalogos kozlekedést érinté fejlesztések kozil
egy sincs, amelyik valamilyen szinten ne
valodsult volna meg. Tovabba az egyéni kozuti
kozlekedési projektek 60 %-a az, amely vagy
részben vagy teljes mértékben fejlesztésre
kerultek.

Kaposvar vonzaskorzetének 87 telepllése
hozzavetdlegesen a varos 40 km-es korzetét
jelenti, ami Somogy megye teriletének kozel
egyharmadat foglalja el, de ebbél van Baranya
és Tolna varmegyei is. Ezek k6zUil mindossze
22 telepllés 1.000 f6 feletti és ezek kozil
mindéssze Ot - Kaposvar, Dombovar,




Nagybajom, Kadarkut, Igal — varosi jogallasu
telepilés. ASomogy Megyei TerUletfejlesztési
Koncepcio szerint a mai népességcsokkenési
tendencia mellett 3-4 évtizeden belll 106
falu lakossaga fog kihalni a varmegyében.

Kaposvar  tarsadalmi  és  kozlekedési
folyamatait alapvetéen a hosszabb tavon is
tartos népességcsokkenés, az id6s6do
korstruktura, valamint a varos és térsége
kozotti  napi mobilitasi  kapcsolatok
hatarozzak meg. A varos kozlekedési
rendszerére a népességcsokkenés
6nmagaban azonban nem feltétlendl jelent
aranyos  forgalomcsokkenést.  Kaposvar
térségi kozponti szerepe miatt a varosba
irdnyuld napi bejards, az intézményi és
szolgaltatasi célu utazasok, valamint a
kornyezo telepilések és a varos kozotti
kapcsolat tovabbra is jelentés marad,
ugyanakkor a jovékép szempontjabdl a varos
mobilitasi rendszerét a demografiailag
atalakulo, id6s6d6 és térségileg erdsen
kapcsolt varosszerkezetre kell méretezni.

A varos gazdasagat dontéen mikro-, kis- és
kozépvallalkozasok  alkotjak, amelyek
elsésorban a kereskedelem, épitdipar,
mezdgazdasag, logisztika, feldolgozodipar és
Uzleti szolgaltatasok teriletén mikodnek. A
gazdasagi szereplék mikodését ugyanakkor
tovabbra is korlatozza a Budapest-kozpontu
gazdasagi térszerkezetbdl addédd relativ
periférikus helyzet és az orszagos f6
kozlekedési folyosoktol vald tavolsag.

A varosban él6é kozel 6o ezer lakos naponta
atlagosan  mintegy  napi 165  ezer
helyvaltoztatast végez. Ebbdl a legtobb
utazas személygépjarmdivel (58 %), mig 15
ezer helyvaltoztatas kdzosségi kozlekedéssel
(9 %) torténik, de sokan gyalogolnak vagy
kerékparoznak. A  varoshatart  atlépd
utazasoknal (napi 53 ezer utazds) is a
gépjarmuvel vald kozlekedés a legnagyobb,
de a kozosségi kozlekedéssel valo utazas is
igen jelentds (35%).

2 forras: TRENECON forgalmi modell

Zselickislak
Kaposvaron belilli ity Zselckisfaud Varoshatért atlépé
utazéasok (ezer utazas/nap) \ i f ingazok (ezer utazas/nap)

Santos.

PEA® Kaposvar =N

Vasit
\ 3(5%)

Fanyod

Személygépkocsi

98 (58%) | roous

Személygépkocsi

31 (60%)

* % Gyalog, kerékpar
52 (32%) f i
e i . P
Kapasszerdahely

2. abra Kaposvart érint6 helyvaltoztatasok?

Az erés személygépjarmi hasznalat egyik
oka abbdl is fakadhat, hogy Kaposvaron a
motorizaciéos mutaté értéke igen magas,
mivel meghaladja a vidéki orszagos atlagot
is. Az utobbi 6t évben mintegy 13 %-kal
novekedett a motorizacids szint, igy 2024-ben
elérte a 458,8 szgk/1000 lakos mértéket.

2017 Ota szamos kaposvari fejlesztés emelte
szinvonalasabba a kozlekedési rendszert. A
helyi kozosségi kozlekedésben a
legmeghatarozobb a jarmicserék voltak,
melyek a 2022-t8l bevezetett haldzati
valtoztatasokkal egyitt hozzajarultak a Covid
idészak utasvesztését kovetden Ujra erésodd
hasznalathoz. A tobb kozlekedési agat is
érinté leglatvanyosabb  el6relépést az
Intermodalis csomdpont (IMCS) kialakitasa
képezte, az Uj gyalogos-kerékparos Esterhazy
hiddal, a Béla kiraly utcai kozuti felGljaroval és
csomopontjaival, a megujult kodzosségi
kozlekedési végallomasokkal, P+R és B+R
parkolokkal, az utasinformacios rendszer
fejlesztéssel.

Megujult a kozbringa rendszer is, és tobb
kerékparos létesitmény kerilt kialakitasra,
ami hozzdjarult ahhoz, hogy a fejlesztések
révén a varos jelentds része
kerékparosbaratabb lett.

Az elmdlt 9 évben szamos kozterileti
fejlesztés  is  tortént, a  belvarosi
sétalodvezeten tul Kaposvar zoldteriletei
vonatkozasaban is.




Kaposvar legfébb kozlekedési kihivasai a
legtobb magyar varoshoz hasonldak:

e A varosnak nincsen olyan elkeril6 Utja,
amely a legnagyobb észak-dél iranyu 67-es
belterileti fouti forgalmat
tehermentesitené.

o Lényegi problémaként jelentkezik a
lakossag magas elvarasa az egyébként
altala kevésbé hasznalt, igy ismert
kozosségi kozlekedési rendszerrel
szemben, egyidejlleg ez a lakossag erds
autofiggését is jellemzi. Ebbdl is adodik a
kozterlleti parkolasi helyek lehet&ségeivel
kapcsolatos kritika.

* Az autdkra épil6é mobilitasi szokasok és a
novekvé motorizacid egyre tobb autdt és
novekvé forgalmat hozott és hoz magaval.

o Részben ez is 0sszefigg azzal, hogy a
vasuti kozlekedés nem versenyképes az
egyéni gépjarmives személyszallitdshoz
képest. A vonattal valé utazasi id6, de a
vasuti kozlekedés gyakorisaga és mindségi
szinvonala sem elég vonzd ahhoz, hogy
sokan a vonatot valasszak térségi, vagy
tavolabbi utazasukhoz.

o Erdemes kiemelni a szintbeni vasuti
atjarokkal kapcsolatos forgalmi gondokat:
feltehet6en ez a varos vasuttal kapcsolatos
tovabbi problémadja, a vasut elvago hatasa
mellett.

e A helyi autdbuszos kozlekedés sokat
fejl6dott, féleg eszkdzparkjat illetéen, de
még mindig nem tarja fel kell6képpen a
fejléd6  varosrészeket, a  varakozas
korilményeinek  tovabbi  javitdsa s
elengedhetetlen.

e A biztonsagos  gyalogos-kerékparos
kozlekedéshez megoldast kell talalni a
hianyossagokra (infrastruktura,
akadalymentesség, lathatosag,
gyalogatkeldk biztonsaga stb.).

e Mind a kozuti infrastruktirara, mind az
egyéb kozterileti kdrnyezetre igaz, hogy
annak allapota erételjesebb, hatékonyabb
folyamatos ~ fenntartast, megujitast
igényel.

e A kozlekedési halozatban kapcsolati
hianyok vannak, mind a kézUti kozlekedés,
mind a kerékparos kozlekedés kapcsan.

e Javitasraszorul az egyre romlo kozlekedési
kultura, fokozni szikséges a kozlekeddk
sajat magukra és egymasra forditott
figyelmét,  szemléletformald  akcidk
szUkségesek a biztonsagos és élhetd varos
megteremtése érdekében.

Ezutobbi téma mind az interjuk, mind a
Mobilitasi kérdoiv kapcsan el6térbe kerilt, a
résztvevok, valaszadok  részérél,  akik
erGteljesebb intézkedések, kommunikacio
szUkségességét jelezték a varosvezetés,
valamint a rend6rség és a civil szervezetek
feladatakeént.

CEL ES ESZKOZRENDSZER

Kaposvar hosszu és kozéptavu
iranyvonalaihoz, stratégiai terveihez igazodva
és a kaposvari mobilitasi helyzet alapos
megismerésének eredményeire alapozva a
fenntarthatd varosi kozlekedési rendszer
fejlesztése  céljabol  jelen  felGlvizsgalt
Mobilitasi terv (SUMP 2.0) négy-négy
stratégiai célt fogalmaz meg a varos
mobilitas-fejlesztése érdekében.




Kaposvar legyen a térségi eroforrasokra és egylittmiikodésre alapozott, valamint a zold
novekedésben élenjaro, mintaértékii kdozpont, ahol a kiegyenstilyozott és fenntarthatd
fejlesztés eredményeként az aktiv, egészséges és csaladokban gyarapodo tarsadalom
szamara az életminéség magas szinvonala, a biztos megélhetés, valamint a nyugodt,
kulturalt életfeltételek egyarant biztositottak.

. Fenntarthato, a valtozo tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti igényekre
Kozlekedési rugalmasan reagélni tudd, eréforras-hatékony egységes térségi kozlekedési
jovokép rendszer, amely kik(iszoboli a sziikségtelen forgalmat és miikodtetése kdzos
érdekek mentén, 6sszehangolt intézményi egylittmUkodés révén torténik

Kozlekedés- Intelligens Fenntarthaté Novekvs motorizécié
stratégiai kozlekedési hattér kozlekedesimodok . orgeegjavitasa kedvezotien
L megteremtése hasznalatanak hatasainak
celok elésegitése mérséklése

3. abra J6vokép, az atfogo tarsadalmi- célok és a kozlekedés stratégiai célok

A 4 kozlekedés stratégiai cél 13 operativ részcélt foglal 6ssze. A célok elérését 13 db eszkoz- és
ezekhez kapcsolodva Osszesen 42 db projektjavaslat szolgalja. A Mobilitasi terv céljainak
megvalosulasat biztosito eszkozok a Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktura-fejlesztési Stratégidban
foglaltaknak megfelelGen fejlesztési (FE) és menedzsment (ME) eszkdzokre oszthatok. Kaposvaron
10 fejlesztési eszkodz és 3 menedzsment eszkoz kerilt meghatarozasra.

Fejlesztési eszk6zok

(FE)

Elektromobilitast tamogato

Hatékonyabb és a SUMP elveket
tamogato6 intézményrendszer

Ko6zosségi kozlekedési modok
egyittmikodésének fejlesztése

infrastruktora és
rendszerfejlesztések

Szemléletformalas és
Meglévé kozuti infrastruktura igénybefolyasolas a célok elérésének

A helyi k6zosségi kozlekedés B ",
tervszer( korszerGsitése elésegitésére

hozzaférhetéségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonalanak emelése

Szabalyozok, 6sztonzék a
koérnyezetkimélé megoldasok
tamogatasara

Korszer( parkolasi rendszerek
bevezetése

A gyaloglas vonzerejét és
biztonsagat javito infrastruktura
fejlesztések

Kozuti forgalomcsillapitas,
kozlekedésbiztonsag

KozUti kozlekedési kapcsolatok

Kerékparosbarat uthalozat és Lo
bévitése

szolgaltatasok bévitése

Mikromobilitasi rendszer fejlesztése

4. abra A SUMP 2.0 fejlesztési (FE) és menedzsment (ME) eszkozei




PROJEKTEK,
PROJEKTERTEKELES
EREDMENYEI

A SUMP 2.0 tervben szerepl6 projektek a cél-
és eszkozrendszerbdl keriltek levezetésre -
hosszu iteracios folyamat eredményeként. A
SUMP projektek az eszkozok (intézkedések)
megvaldsitasa soran elvégzendé konkrét
feladatokat, beavatkozasokat rogzitik.

rovid tavu fejlesztések 2031-ig

5. abra A SUMP projektek stratégiai id6tavjai

A nagyobb volumentld beavatkozasok
(projektek) tobb Utemre is athuzoddak
lehetnek. A SUMP projektlistaval
0sszefiggéen meghatarozasra keriltek a
projektek tervezett becsilt koltsége, tovabba
a kompetencia, azaz a megvaldsitasért-,
finanszirozasért felels szervezet: ami szerint
allami, onkormanyzati, vagy ké6zos allami és
onkormanyzati kompetencia kijelolése.

A projektek 30 éves kitekintésével harom
Utembe keriltek el6zetesen besorolasra:

e |. Gtem (rovidtav): 2030-2031-ig

o |I. Utem (kozéptav): 2031 és 2041 kozott

e lll. Otem (tavlat): 2041 utan (30 év
tavlataban kb. 2055-2056-ig)

hosszutavu fejlesztési stratégia
2055-56-ig

Az eszk0zokhoz kapcsoldddan 42 db projekt
kerilt rogzitésre (részletesen lasd a 6.3.1
fejezetben), melyek kozlekedési mod/halmaz
szerinti megosztasat az alabbi tablazat
szemlélteti. Lathatd, hogy a halmazok kozott
megjelenik az ,Osszkozlekedés” kifejezés,
amely projektek célja egy terilet komplex
szemlélet(, tobb madra kiterjed6
mobilitasfejlesztése, azaz tobb kozlekedési
mod kapcsan fejt ki erételjes valtozast.

Beavatkozas javasolt id6zitése, Utemezése Osszesen
Kozlekedési mod / l.Gtem Il.gtem III.uterr'1 Fejlesztési program
halmaz (2030-2031-ig) (2031-2042 (2042 utan (mindharom Utem)
kozott) 2055-2056-ig

Ko6zosségi kozlekedés 12
(KK) 3 3 3 3
Egyéni nem motorizalt
Kerékparos-mikro- S
mobilis és gyalogos 4 4 9
kozlekedés (KGY)
Egyéni motorizalt
kézoti kizlekedés (KU) 5 6 & 15
Osszkozlekedés (OK) 1 1 1
Menedzsment (ME) 2 1

OSSZESEN 15 14 4 9 42

1. tablazat Az egyes kozlekedési halmazokba tartozé SUMP 2.0 projektek szama az el6zetes itemek bontasaban (db)

_/v




w v
Ssz. litjol}neﬁ;roeve 5‘8" Kompetencia Ssz. ﬁ:’o'}nei: ::eve E§ Kompetencia
38 53
Ko6zosségi kozlekedés (KK) 9 |Helyi kozosségi FE2 |6nkormanyzat
kozlekedés FE6
1 Elévarosi P+R és B+R FE8 allam és eszkozparkjanak
parkolok  kialakitasa dnkormanyzat fejlesztése 1. és Il
Kaposvar helykdzi Utem
autobuszos és vasuti
kozlekedéséhez 10 |Helyi k6zosségi FE2  |6nkormanyzat
kapcsolodoan kozlekedési rendszer
utastajékoztatasanak
2 |41. sz. Dombévar- FE1 allam fejlesztése
Gyékényes vasutvonal
rekonstrukcidja Jako- 11 |Helykozi k6zdsségi FE1 allam
Nagybajom és kozlekedés
Somogyszob kozott eszkozparkjanak
fejlesztése a
3 |Gyorsvonati FE1 allam kérnyezetkimél6
menetrendi meghajtas  novelése
szolgaltatas fejlesztése érdekében |. Gtem
Kaposvar relaciéiban
Kaposvar-Dombavar, 12 |Helykozi kozosségi FE1 allam
Kaposvar-Dombovar- kozlekedés
Pécs, Kaposvar- eszkozparkjanak
Gyékényes és fejlesztése a
Kaposvar-Budapest kornyezetkimélo
relaciokban meghajtas  novelése
érdekében II. és Il
4 Egyetemi varosok FE1 allam Utem
térségi k6zosségi
kozlekedési Egyéni nem motorizalt— Kerékparos-mikromobilis
kapcsolatanak és gyalogos kozlekedés (KGY)
fejlesztése
13 |A gyalogos kozlekedés FE3, |Oonkormanyzat
5  Autdbuszok vonali és FE2 | 6nkormanyzat biztonsagos FE7
csomoponti elényben feltételeinek
részesitése fejlesztése varosi
szinten
6  |Helyi kozosségi FE2 |onkormanyzat
kozlekedési halozat- és 14 |Forgalomcsillapitott  FE9 |Gnkormanyzat
menetrend fejlesztése ovezetek, Utszakaszok
kialakitasa
7 Kaposvari  autobusz FE2 |6nkormanyzat
megalléhelyek 15 Kerékparos halézati FE4 |6nkormanyzat
infrastruktura fejlesztések
fejlesztése Kaposvaron I. item
8  |Helyi k6zosségi FE2 |6nkormanyzat
kozlekedés FE6
eszkozparkjanak
fejlesztése, zéro
emisszios kozforgalmu 16 |Kerékparos halézati FE4 |Onkormanyzat
kézlekedés fejlesztések
megteremtése |. item Kaposvaron II. és Il
utem




SUMP 2.0 0 : SUMP 2.0 4 .
Ssz. Projekt neve 3 Kompetencia Ssz. Projekt neve 3 Kompetencia
32 3%
BE BE
17 |Kozterilet- kozésségi FE3, |Onkormanyzat 29 |lpari-gazdasagi FE7, |onkormanyzat
teriletek fejlesztése I. FE4 teriletek FE1o0
Utem elérhet6ségének  és
bels6
18 |Kozterilet- kdzdsségi FE3, | onkormanyzat infrastrukturajanak
teriletek fejlesztése Il. FE4 fejlesztése . Gtem
és lll. Utem
30 |lpari-gazdasagi FE7, |onkormanyzat
19 Térségi FE¢ allam és teriletek . FE10
hivatasforgalmu és onkormanyzat eIerIj'etosegenek es
turisztikai kerékparos _belso o
nyomvonalak kiépitése infrastruktorajanak
1. Utem fejlesztése 1. és |Ill.
Utem
20 |Térségi FE4 allam » L
hivatasforgalmg és 31 |Hianyzé varosi k6zUti FEio |6nkormanyzat
turisztikai kerékparos kapcsolatok
nyomvonalak kiépitése kialakitasa
Il. és lIl. Gtem
32 |A vonzaskorzet FE7 allam
21 Kozbringa és FE5  6nkormanyzat orszagos kzuthalozati
mikromobilis rendszer elemeinek felgjitasa
fejlesztése Kaposvaron
33 |Kaposvar  észak-déli FE1o allam
Egyéni motorizalt k6zuti kdzlekedés (KU) elkeriléut kiépitése
22 |Elektromobilitas FE6 |6nkormanyzat 34 Mg gyorsforgalmi Ut FE1o allam
(Emobility) fejlesztése kialakitasa - Kaposvar-
I. Utem Dombdvar szakasz
23 |Elektromobilitas FE6 |Onkormanyzat 35 |Kamionok hosszu ideji FE8 |dnkormanyzat
(Emobility) fejlesztése kozterileti parkolasi
Il. és lIl. Gtem lehetéségeinek
fejlesztése
24 |Kaposvari belterileti FE7, |6nkormanyzat . . .
utak fejlesztése FES 36 |Parkolasiranyitasi FE8 |onkormanyzat
rendszer fejlesztése
25 |Kaposvari belterileti FE8 |6nkormanyzat R . .
parkolok kialakitasa Osszkozlekedés (OK)
26 |Varosi kozutfelUjitasi FE7  |6nkormanyzat 37 Fc'>rg’alomc5|llap|'tott FE9  Onkormanyzat
program zénak, korlatozott
forgalmd
Varosi spontok FE llam & szakaszok/id6szakok
R P = R Pt kialakitasa iskolai
apacitasnovels  és FEio | Gnkormanyzat kérnyezetben
kozlekedésbiztonsagi
| fejlesztése I. Gtem - " .
cell fejlesztese . Ute 38 |Kozuti-vasuti FEa1, allam és
L. , , , keresztezések FE onkormanyzat
28 |Varosi csomopontok FEg, allam és fejlesztése a 7 y
tﬁpla cllta:js'n (;)\_/etlo , &5 FE10 énkormanyzat varosrészek kapcsolati
ozlexedesnlztonsag javitasa érdekében
célv fejlesztése Il. és lIl.
Utem
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SUMP 2.0 -© - SUMP 2.0 o .
Ssz. Projekt neve 3 Kompetencia Ssz. Projekt neve 3 Kompetencia
32 32
N o N e
w m wn m
39 |Kaposujlaki repilotér FEa, allam 42 |Szabalyozok, ME1, |onkormanyzat
fejlesztése FE7 0sztonzok a ME3
kérnyezetkimélo
Menedzsment (ME) megoldasok
tamogatasara
4o |City logisztika ME3 | 6nkormanyzat
fejlesztése 2. tablazat SUMP 2.0 javasolt projektek
41 |Szemléletformalas és ME2 |6nkormanyzat
igénybefolyasolas  a
fenntarthaté mobilitas
el6segitésére

A projektjavaslatokat a koltségek és a
varhatdé  hasznaldk  becslése  alapjan,
tarsadalmi hatékonysag (tarsadalmi haszon)
és megvaldsithatdsag szerint

Az értékelés lépéseit a kovetkez6 4abra
szemlélteti, mddszertandt a 6.3.2 alfejezet
ismerteti.

Az MCA elemzéssel a projekteket tarsadalmi

tobbszemponty elemzéssel (Multi-Criteria

Analysis, MCA) értékeltik. hasznossag és megvaldsithatosag szerint

vizsgaltuk.

Projektek miiszaki
tartalmanak
meghatarozasa,
pontositasa

Projektek becsiilt

kéltségeinek
meghatirozasa

Projektgeneralas

_ . Projektek altal érintett : "
Projektek megvalosit- forgalom, hasznalészam SIEiesteR h'atasanak
hatosaganak értékelése becslése becslése

Pontszam és sulyozott
ontszam és sulyo Projektek rangsorolasa,

pontszam ., .
meghatarozésa a prioritasi c.r;::ortak
projektekre a stkasa

6. abra Projektek értékelésének fobb lépései




A menedzsment eszk6zokhoz kapcsolodo
projektek nem keriltek értékelésre.
Tovabba harom allami kompetenciaju
kozuti projekt sem kerilt értékelésre, mivel
ezen fejlesztések vagy dontésel6készitd
fazisban vannak, vagy el6készilete még el
sem kezd6dott, igy pontos muUszaki tartalmuk

és koltségik el6zetesen sem becsilhet6 (33 sz.

.Kaposvdr észak-déli elkeril6ut kiépitése”, a 34.
sz.,,Mg gyorsforgalmi Ut kialakitdsa - Kaposvar-
Dombévar szakasz”, valamint a 39. sz.
.Kaposujlaki  repilétér  fejlesztése” cimU
projektek).

A projektértékelések eredményét a kdvetkezd
abra mutatjia be. A projektértékelés
eredményeit bemutatd kovetkezd oldali abra
két fé dimenzidban jeleniti meg az
eredményeket:

° a tarsadalmi hatékonysagi
pontszamokat a jobb oldali tengelyen
lathatd pontszamskala alapjan a sotét kék
szinnel jelolt oszlopok mutatjak, mig

* a megvalosithatosagi értékeket a bal
tengelyen abrazolt mértékek szerint a
narancs szinnel lathato oszlopok jelzik.

Az eredmények alapjan jol lathatd, hogy a
kisebb léptékly, aktiv és fenntarthato
kozlekedési maddokat tamogato
beavatkozasok kedvezébb tarsadalmi
hatékonysaggal rendelkeznek, mig a nagyobb
beruhdzasi  igény(, elsésorban  kozuUti
infrastrukturat érintd fejlesztések esetében
jellemzéen  mérsékeltebb  hatékonysagi

értékek figyelhetok meg.

11

A kozosségi kozlekedéshez kapcsolodo
fejlesztések  tarsadalmi  hatékonysaga
0sszességében viszonylag alacsony értékeket
mutat, mikézben  megvaldsithatésaguk
tobbnyire kdzepes vagy kedvezd. A projektek
kozUl egyértelmGen kiemelkedik a 6. ,A helyi
kézosségi kozlekedés halézat- és menetrend
fejlesztése” cimU projekt. A kdzdsségi
kozlekedési csoport tobbi projektje ehhez
képest alacsonyabb tarsadalmi
hatékonysagot érnek el. Ennek hatterében
elsésorban a  fejlesztések  magasabb
beruhazési koltsége all, valamint hatasuk
jellemzden kisebb célcsoportot érint, vagy
kevésbé kiterjedten érvényesul.

Az egyéni nem motorizalt kerékparos és
gyalogos kozlekedéshez kapcsolédo
projekteken belil elsésorban a 13. ,A gyalogos
kozlekedés biztonsdgos feltételeinek fejlesztése
varosi  szinten”, valamint a 14.
~Forgalomcsillapitott 6vezetek és uUtszakaszok
kialakitasa” fejlesztés emelkedik ki tarsadalmi
hatékonysag szempontjabdl. Szintén kedvezd
eredményt mutat a 19. sz. projekt, azaz a
térségi  hivatasforgalmi  és  turisztikai
kerékparos nyomvonalak els6 Utemének
kialakitasa.

Az egyéni motorizalt kozuti kozlekedéshez
kapcsolddé projektek  kozott  jelentds
eltérések figyelheték meg. A tarsadalmi
hatékonysag alapjan kilonosen kedvezbek az
Uthaldzat felljitasahoz, fejlesztéséhez és
kapacitasanak  javitasahoz kapcsolodo
beavatkozasok, amelyek nagy szamu
kozlekeddt érintenek és kdzvetlendl javitjak a
varosi kozlekedési infrastruktira allapotat.
Ezek kozul kiemelkedik a 26. ,Vdrosi
kozutfeldjitasi program”
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Kilondsen magas tarsadalmi hatékonysagot
ér el a 22. ,Elektromobilitds (Emobility)
fejlesztése I. item" fejlesztés, amely ezen
mutato alapjan nemcsak sajat csoportjaban,
hanem a teljes projektallomanyban is az egyik
legkedvezdébb projekt.

Osszességében a  projektek  értékelése
jelentés  kilonbségeket  mutat  mind
tarsadalmi hatékonysag, mind
megvalodsithatosag tekintetében. A
legkedvezébb ~ eredményeket  azok a
fejlesztések érik el, amelyek széles hasznaloi
kort érintenek, kozvetlendl javitjak a
kozlekedés feltételeit, illetve hosszabb tavon
is érzékelhet6 tarsadalmi vagy kornyezeti
elényoket biztositanak.

A projektprioritdsok meghatarozasakor ezért
els6sorban a tarsadalmi hatas, a beruhazasi
igény és a megvaldsithatosag egyuittes
mérlegelése indokolt, kilonos figyelmet
forditva azokra a beavatkozasokra, amelyek
kedvez6 hatas mellett realisan és belathato
idon belil megvalodsithatok.

A MOBILITASI TERV
(SUMP 2.0)
MEGVALOSITASA

INDIKATOROK, MONITORING
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CSELEKVESI TERV

A SUMP 2.0 varosi kozgyulési elfogadasat
kdvetéen a legfontosabb a megvaldsitas
szervezeti-intézményi, illetve partnerségi
kereteinek azonositasa. Ehhez
kulcsfontossagy olyan munkatars kijel6lése,
megnevezése, aki — vélhetéen meglevo
feladatai mellett - felelés a SUMP
megvaldsitasanak nyomon kovetéséért, az
Onkormanyzat és az érintett szervezetek altali
feladatok koordinacidjaért, illetve a dontések
elékészitéséért.

SUMP 2.0 INTEZKEDESI UTEMTERV

Annak érdekében, hogy a kilonb6z6
beavatkozasok, valamint az egyes projektek
megvalositasa kapcsan mérhet6 legyen, hogy
azok mennyiben jarultak hozza a SUMP célok
eléréséhez, szikséges stratégiai indikatorokat
képezni és ez alapjan kovetni a helyzet
alakulasadt. A Kaposvar Mobilitasi Tervvel
(SUMP 2.0) 6sszefiggd, a monitoring alapjat
képez6 SUMP 2.0 indikatorokat a 7.2 fejezet
mutatja be, ahol jelen stratégia kapcsan a

célértékek 2031 évre keriltek meghatarozasra.

A monitoring adatok begyUjtése egyrészt a
projektekhez igazodik, de altalaban éves
rendszerességl, ugyanakkor egyes indikator
kapcsan elégséges az 5 éves felilvizsgalati
ciklus soran monitoringozni.

A projektek tarsadalmi hatékonysaganak és
megvalosithatdsaganak értékelése alapjan
torekedni szUkséges az optimalis
megvalositasra, igy ennek értelmében
prioritdsi csoportokat azonositunk. Az
értékelés eredményeként kialakult
tarsadalmi hatékonysagi- és
megvaldsithatosagi pontszamok alapjan
harom  prioritasi kategoria kerilt
meghatarozasra.

A projektek priorizalasanak 1. prioritasi
csoportjaba a tarsadalmi hatékonysag és
megvalosithatdsag szempontjabol kielégitd
projekteket  soroljuk. (A  tarsadalmi
hatékonysag tekintetében a legalabb 20
pontot, a megvaldsithatésag kapcsan a
minimum 2,4 pontot meghaladd projektek
sorolhatdk az 1. prioritasi csoportba.)

A 2. prioritasi csoportban szerepelnek azon
fejlesztések, amelyek tarsadalmi
elfogadottsaga, illetve megvaldsithatdsaga
elfogadhatd (kozép) mértéket képvisel (a
tarsadalmi hatékonysagra 5-20 pont kozotti
és a megvaldsithatosagra a 1,5 pont feletti
pontértéket jelenitenek meg).

A 3. prioritasi csoportban kapnak helyet az
el6z6  két prioritdsi csoportba nem
besorolhatd projektek, amelyek tobbnyire
hosszabb tavu beavatkozasi lehetéségként
értékelhetok
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1. Prioritasi csoport
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Megvaldsithatosag pontszam
+ Kozosségi kozlekedés + Kerékparos és gyalogos kozlekedés -+ Egyéni motorizalt kozuti kozlekedés  + Osszkozlekedés

8. abra Projektek prioritasi csoport azonositasa a tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatésagi pontszam eredmények alapjan (a 33.
és 34. kozuti, valamint a menedzsment projektek nélkil)

Az 1. prioritasi csoportban kiemelkedik a
helyi kozosségi kozlekedési halozat- és
menetrend fejlesztése, a gyalogos kozlekedés
biztonsagos feltételeinek javitasa, a forga-
lomcsillapitott dvezetek kialakitasa, valamint
a varosi kozut-felujitasi program projekt.

A 2. prioritasi csoportban kilonésen kedvezd
tarsadalmi  hatékonysagot  mutat az
Elektromobilitas fejlesztése I. Gtem, valamint
az iskolai  kornyezetben  kialakitando
forgalom-csillapitott intézkedési Iépések.

A 3. prioritasi csoportnal a késobbi
megvaldsitas el6tt  tovabbi el6készités,
atUtemezés vagy a muszaki és pénzigyi
tartalom felUlvizsgalata lehet indokolt.

A projektek értékelése alapjan azonositott
prioritasi csoportokba tartozo projekteket, az
értékelési  pontszamokkal és  becsilt
beruhdzasi koltségekkel a VI. Melléklet
tablazata mutatja be.

A fenti prioritasi csoportok képviselik azon
Utemezést, hogy az adott beavatkozas
megvalositasa milyen prioritassal
javasolhatd, de ettdl természetesen
barmely dontéshozo eltérhet. Ugyanis egy-
egy projekt megvalositasat szamos olyan
korilmény is befolyasolhatja, amely vagy
jelentés kihatassal van az adott projekt
szikségességének idozitése folytan, vagy
elére nem volt lathaté és nyomatékkal bir a
projekt tervezett kialakitasara.




KOLTSEG ES FINANSZIROZASI TERV
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A koltségterv célja a vizsgalt projektek beruhdzasi koltségeinek prioritasi csoportok szerinti

bemutatasa.

. 1. prioritasi 2. prioritasi 3. prioritasi Osszesen
Projekthalmaz csoport csoport csoport (bruttd millié Ft)

(brutto millié Ft) (brutto millio Ft) (brutto millio Ft)

Ko6z06sségi kozlekedés 140 37695 31507 69342
Egyéni nem motorizalt
Kerékparos-mikromobilis és 1791 4 826 7874 14 491
gyalogos kozlekedés
Egyéni motorizalt kdzuti 566 12¢ 001 145 241
i el 7 7573 35 45 24
Osszkézlekedés ) 203 1524 1727
Menedzsment 279 o) o 279
MINDOSSZESEN 4 877 50297 175 906 231 080

3. tablazat Projekthalmazok prioritasi csoport szerinti koltségmegoszlasa (brutté millié Ft)

Az egyéni motorizalt koézlekedési projektek
tulnyomd tobbsége, igy a koltségek nagy
része is a 3. prioritasi csoportban jelenik meg.

Az alacsonyabb koltségl egyéni motorizalt
kozuti kozlekedési és a kerékparos és
gyalogos kozlekedési projektek azonban
komoly hangsulyt kapnak mar az 1. prioritasi
Utemben is.

A kozosségi kozlekedési beavatkozasok
magas koltségik okan) a 2. és a 3. prioritasi
csoportban nagyjabdl egyenletesen elosztva
jelennek meg.

A finanszirozasi tervben az egyes
projektcsoportokkal kapcsolatban jelenleg
rendelkezésre all6 informacidk alapjan
kerUltek meghatarozasra a lehetséges
finanszirozasi forrasok:

e Finanszirozassal varhatéan rendelkezd
projektek tekinthet6k azoknak, melyek
megvalositasanak  forrasa  varhatdan
rendelkezésre all 6nkormanyzati, EU-s,
kdzponti  koltségvetési vagy egyéb
forrasbal.

e A finanszirozassal nem rendelkezé
projektek  megvaldsitasa  érdekében
tovabbi  fejlesztési forras bevonasa
szUkséges.

Az alabbi tablazatok az 6nkormanyzati, illetve
az onkormanyzati és allami kompetenciaba
tartozd projektek becsilt Osszkoltségét
mutatja be finanszirozasi forras szerint.

Kompetencia

1. prioritasi csoport 2. prioritasi csoport

3. prioritasi csoport

allam és 6nkormanyzat 1016 o o
Egyenl m?torlzalt kozuti 1016 o o
kozlekedés

allam o 8 509 o
Ko6z0sségi kozlekedés o 8 509 )
onkormanyzat 3137 19 229 18 678
Ko6z0sségi kozlekedés 140 17 515 1279
Egyéni nem motorizalt -

Kerékparos-mikromobilis és 1346 o) 4699
gyalogos kozlekedés

Egyéni motorizalt kozuti 1651 1715 12700
kozlekedés

MINDOSSZESEN 4153 27738 18 678

4. tablazat Finanszirozassal varhatoan rendelkez6 kozlekedési modok, prioritasi csoportok szerint (brutté millio Ft)

A finanszirozassal rendelkezd, vagy varhatéan rendelkez6 projektek tobbségében
onkormanyzati kompetenciaba tartoznak. Ugyanakkor megjelennek az allami vagy k6zos (allami
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és 6nkormanyzati) kompetencia szerinti projektek is, amelyek pl. tamogatast nyertek, vagy mar
megfeleld el6készitéssel, vagy dontési helyzettel rendelkezé projektek okan jelennek meg.

Kompetencia 1. prioritasi csoport 2. prioritasi csoport 3. prioritasi csoport
allam és 6nkormanyzat 445 5969 4 445
Ko6z0sségi kozlekedés o) 3810 o)

Egyéni nem motorizalt

Kerékparos-mikromobilis és 445 2159 0

gyalogos kozlekedés
Egyéni motorizalt kozuti

kozlekedés ° ° 292
Osszkdzlekedés o o 1524
allam o 7 861 132 461
Kozosségi kozlekedés o) 7861 13 081
Egyéni motorizalt kdzuti o o 119380
kozlekedés

onkormanyzat 279 8729 20323
K6z06sségi kozlekedés o) o) 17 148
Egyéni nem motorizalt

Kerékparos-mikromobilis és o) 2667 3175
gyalogos kozlekedés

Egyéni motorizalt kozuti o 5850 o
kozlekedés

Osszkozlekedés ) 203 )
Menedzsment 279 o) o)
MINDOSSZESEN 724 22559 157 229

5. tablazat Finanszirozassal nem rendelkez6 kozlekedési modok, prioritasi csoportok szerint — a 33., a 34. és 39. projektek nélkil
(bruttoé millié Ft)

A finanszirozassal nem rendelkezé projektek tobbsége allami kompetenciaba tartozik. Ezt
indokolja, hogy a legnagyobb koltségigényl projektek allami beruhazasban jelentkeznek, a
nagyobb projektelemek el6készitése és megvalositasa is meghaladja az onkormanyzati kereteket.
Emellett szamos projektelem megvaldsitasa az Onkormanyzati kereteken belil lehetséges,
amennyiben azokra forras biztositotta valik.

A SUMP 2.0 ELFOGADASA ES TOVABBI folyamatos nyomon kovetésével és a terv

ELETUTJA rendszeres felUlvizsgalataval a Mobilitasi terv
a varos kozlekedési fejlesztéseihez hosszu

A SUMP célrendszerének hosszabb tavu ideig irdnytUként szolgalhat.

teljesitéséhez elengedhetetlen a

A Kaposvar Mobilitasi tervének (SUMP 2.0)
felGlvizsgalatat — a fejlesztésekhez és az
Utemezéshez igazodva — legalabb 5 évenként
javasolt megtenni, azaz legkozelebb 2031-ig
mindenképpen. Ezen rovidtavu céldatum
azért is szerencsés, mivel az eurdpai unios
forrasokkal kapcsolatos programozasi
A varos kozgyGlésének jovahagyasaval idészaknak ez egy mérféldkove.

ugyanis nem ér véget a Mobilitasi terv

életciklusa, a kitGzott célok megvaldsulasanak

visszacsatolas és annak biztositasa, mindezt
azért, hogy a megvalosuld intézkedések
alkalmazkodjanak a varos jellemzdinek
hosszu tavu valtozasaihoz. Ezért szikséges a
SUMP felUlvizsgalatat meghatarozott
id6kdzonként megtenni.
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eltéréen nem a kozlekedésen, hanem az
embereken van a hangsuly.

"A biztonsdgos, hozzdférhetd, inkluziv, intelligens,
reziliens és kibocsdtasmentes varosi mobilitasra vald
atallas az alacsony kibocsdtdsu és kibocsatasmentes
megoldasokkal tdmogatott aktiv, kollektiv és
megosztott ~ mobilitdsra valo egyértelmi

dsszpontositdst kivan.

"Az elmult néhdny évben jelentds Uj fejlemények
torténtek a vdrosi mobilitas szamos teriletén. Az uj
technoldgidknak kdszdnhetden hamarosan
megjelenhetnek az utakon a vezeté nélkili
elektromos jarmdvek, Uj izleti modellek kindljdk a
»~mobilitdst, mint szolgaltatdst” (Mobility as a
Service, Maa$S), ugyanakkor a kézlekeddk valtozo
hozzadllasdnak hatdsara egyre elterjedtebb a
megosztott mobilitds és a kerékpdarozads.

Ez a néhany példa azt mutatja, hogy fontos
valtozasok vannak folyamatban a mobilitdsi
rendszer kiilénb6zo szintjein.”3

Emellett egyre nagyobb kihivast jelentenek a
varosokban a forgalmi torlddasok, a
kozlekedésbdl eredd karosanyag kibocsatas, a
zajterhelés és a kozlekedési balesetek. A
novekvé forgalom egyre jobban “belakja” a
varosi tereket zavarva, illetve és egy idé utan
ellehetetlenitve a varos alapvetd funkcioit:
megélhetés, j6 életmindség, tarsadalmi és
kozosségi kapcsolatok lehetdsége. A jelentds
mértékben személyauto hasznalatra
tdmaszkodd igényvezérelt és parttalan
forgalomnovekedés legnagyobb korlatja a
varosok fizikai és kornyezeti
terhelhetéségének hatara. A mobilitasi
igények fenntartas nélkili, vagy rossz
értékrend szerinti “kényszeres” kielégitése
rovid tavon javitjak, de hosszutavon rosszabb
helyzetbe sodorhatjak a telepulést.

A Varosi mobilitashoz kapcsolddo
szakmapolitikai és szakmai kihivasokat nem
lehet mar a hagyomanyos modokon kezelni.
Szemléletvaltasra van sziUkség a
fenntarthatdbb fejlédés, a versenyképes és
er6forras-hatékony kozlekedési
rendszerekkel kapcsolatos célok teljesilése
érdekében. Ehhez nyujt segitséget a
fenntarthato varosi mobilitasi tervezés, ahol a
hagyomanyos kozlekedés-tervezéstdl

3 Utmutatd a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv
(SUMP) kidolgozasahoz és megvalositasahoz —
masodik kiadas

A beavatkozasok soran kilonos figyelmet kell
forditani a  kozosségi  kozlekedés, a
multimodalitds és az aktiv mobilitds
infrastrukturajanak fejlesztésére.

A fenntarthaté mobilitads tervezés az aldbbi

elényokkel jar a varosok és igy Kaposvar

szamara is:

e egészségesebb kornyezet

lakossag egészségének és biztonsaganak

javulasa

e konnyebb és kevesebb autohasznalattal
célba érni

e tarsadalmi tdmogatottsag megnyerése a
mobilitasi beavatkozasokhoz

e a telepilés élhetéségének meglrzése,
fejlesztése - el6nyok biztositasa az
emberek és a vallalkozasok szamara.

Kaposvar Megyei Jogu Varos 2017-ben
fogadta el kordbbi Fenntarthatd Varosi
Mobilitasi Tervét (tovabbiakban: SUMP 1.0),
melynek tervez6je a TRENECON Kft. volt. A
varosvezetés a kozel 10 éves SUMP 1.0
stratégiai  dokumentum  felUlvizsgalatat
szUkségesnek tartotta, igy elrendelte az
aktualizalasat, mely munkat — eredményes
kdzbeszerzés alapjan — Ujra a TRENECON Kift.
végezhetiel.

Jelen aktualizalt Mobilitasi terv
(tovabbiakban SUMP 2.0) feladata az
el6zmény dokumentum (SUMP 1.0)
feldolgozasa, az eltelt id6szakban
bekovetkezett valtozasok feltarasa, a
korabban meghatarozott célkitizések
mentén kidolgozott projektekkel elért
eredmények Osszegzése, értékelése és a
jelenleg fennallé problémak azonositasa.

Mindezek alapjan keril meghatarozasra a
SUMP 2.0 cselekvési terv, mely kitizi azokat
a javasolt intézkedéseket,  SUMP

4 Europai Bizottsag kdzleménye: A varosi mobilitas
Uj unios keretrendszere, 2021




projekteket, becsilt koltségiket és
lehetséges Utemezésiiket, amelyek
értékelése alapjan azok megvaldsitasa
célszerG. A  projektek  prioritasainak
meghatdrozasa mellett a beavatkozasokat
jelenté kockazatok is szambavételre kerilnek.

FENNTARTHATOSAG IRANTI
ELKOTELEZODES

Kaposvar MJV Onkormanyzata kozel tiz éve az
elsék kozott kezdte meg a SUMP elveit kovetd
stratégiai  tervezést, amely a varos
fenntarthatd kozlekedési és varosfejlesztési
szemléletének alapjat képezi. Azdta a
fenntarthatdsag szempontjai kovetkezetesen
megjelennek a varos stratégiai
dokumentumaiban és fejlesztési
programjaiban.

A varos aktiv szerepl6je a nemzetkdzi és hazai
szakmai egyuttmUkodéseknek, tobbek kozott
a CIVINET Hungary halozatnak, amely a
CIVITAS Initiative keretében tamogatja a
fenntarthatd varosi mobilitdsi megoldasok
terjedését. Kaposvar rendszeresen csatlakozik

az European Mobility Week
kezdeményezéshez is, amely a
kornyezetbarat kozlekedési modok

népszer(sitését szolgalja.

2017 Ota Kaposvar tobb, fenntarthatésagi és
mobilitasi szempontbdl relevans fejlesztést
valositott mar meg. Kiemelheté a kozosségi
kozlekedési rendszer korszerUsitése,
amelynek részeként megujult a haldzat és
kiepUlt a valos idej0 utastajékoztatasi
rendszer. Emellett a helyi kozosségi
kozlekedésben megjelentek a Németh Istvan
Program keretében beszerzett sUritett
foldgaz (CNG) hajtasu autdbuszok, melyeket a
Cseri Utnal Uj autdbusz telephely szolgal ki. Az
eltelt id6 ugyanakkor mar szilkségessé tette,
hogy a varosvezetés ebben is tovabb lépjen,
hiszen 2028-ig elektromosra cseréli a 2015-
ben beszerzett 40 darabos, CNG-Uzem{ MAN
Lion’s City flottajat. Mindezek hozzajarulnak a
helyi légszennyezés és az Uveghdzhatasu
gazkibocsatas csokkentéséhez. Ezek mellett
ki kell emelni az allami és eurdpai unios
forrasok igénybevételével megépilt
példamutatd érték( kaposvari Intermodalis
csomopontot.

A kerékparos  kozlekedés  fejlesztése
folyamatos, kilondsen a varosi haldzat
bovitése és a rekredcids célu Utvonalak —
példadul a Deseda-to korili infrastruktura —
fejlesztése révén. A varosban UzemszerUen
mukodik  kozbringa rendszer (Kaposvari
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Tekergb), amely a rovid tavd vérosi
kozlekedés  fenntarthatd  alternativdjat
biztositja és hozzajarul a kdzosségi és aktiv
kozlekedési modok aranyanak noveléséhez.

A fenntarthatosagi szemlélet a stratégiai
tervezés szintjén is megjelenik. A varos az
elmult években tobb relevans dokumentumot
aktualizalt vagy készitett, igy a Fenntarthatd
Varosfejlesztési  Stratégiat, valamint a
TelepUlési  Kornyezetvédelmi  Programot.
Emellett Kaposvar elkészitette, illetve
folyamatosan aktualizélja telepilési
mérséklésére  és  az  ahhoz  valo
alkalmazkodasra iranyuld intézkedéseket
hatarozza meg.

A fenntarthatdsag iranti elkotelezédést a
kozterileti és kozlekedési infrastrukturahoz
kozvetlenil nem kotheté csapadékviz-
gazdalkodasi  projektek,  valamint = az
energetikai korszerUsitések teriletén
megvalosult intézkedések is aldtamasztjak.
Ezek a beavatkozasok hozzajarulnak a varosi
kornyezet mindségének javitasdhoz és a
klimavédelmi célok eléréséhez.

Osszességében Kaposvar az elmult években
erGsitette a fenntarthatd varosi mobilitas
iranti elkotelezédését, amely a kozlekedési
rendszerek korszer(Usitésében, az alacsony
kibocsatasu megoldasok alkalmazasaban,
valamint az integralt, stratégiai szemléletben
egyarant megjelenik.

2.2.1. ALAPFOGALMAK

A Mobilitdsi tervben hasznalt legfontosabb
alapfogalmak az alabbiak:

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI
TERV (SUMP): olyan stratégiai terv,
amelynek célja az emberek és vallalkozasok
mobilitasi  igényeinek  kielégitése  a
varosokban és azok kornyékén a jobb
életmindség érdekében. A terv a meglévd
tervezési gyakorlatokra épit, és megfelel6en
figyelembe veszi az integracidt, a részvételt és
az értékelési alapelveket.

MOBILITAS: a mobilitas  eredetileg
mozgékonysagot, mozgasképességet jelent,
a SUMP-ban a felmerilé helyvaltoztatasi,
kozlekedési igények altalanos, osszefoglald




fogalmaként hasznaljuk, figgetlendl attdl,
hogy a helyvaltoztatds milyen indokkal, hol,
mikor és milyen eszkozzel valésul meg.

KOZLEKEDESI MODOK: a kozlekedés
eszkdze szerint a motorizalt egyéni kozuti
kozlekedés (gépjarmivel végzett utazasok), a
nem motorizalt egyéni kozlekedés
(gyaloglas, kerékparozas, egyéb mikromobilis
eszkozzel  kozlekedés), a  kozosségi
kozlekedés és azon belUl a vasut, autdbusz,
vagy a villamos, trolibusz stb., a légi és a vizi
kozlekedés.

KOZLEKEDESI SZEGMENSEK: a
kozlekedés alanya (személy- vagy aruszallitas),
a  helyvaltoztatds, szallitdas  tavolsaga
(telepUlési helyi, el6varosi vagy orszagos) és a
fent emlitett kozlekedési mdd alapjan képzett
csoportok, mint pl. helyi (telepilési) kozosségi
kozlekedés, el6varosi, regionadlis, illetve
orszagos kozforgalmu személyszallitas, ahol a
két utobbit tavolsagi kozosséqi
kozlekedésnek is nevezzik, tovabba a varosi
aruszallitas.
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2.2.2. ATERVEZESI
FOLYAMATES
ADATHATTERE

A SUMP kidolgozéasahoz és végrehajtasahoz
készitett eurdpai unios modszertan 2. kiadasa
- az 1. kiadashoz hasonléan - a tervezést
6nmagaba visszatérd, ciklikus folyamatként
hatarozza meg. A fébb valtozds a
maddszertanban, hogy tobb feladatra bontja a
tervezési feladatot. A SUMP életciklusa soran
a kit0zott célok megvaldsulasanak folyamatos
nyomon kovetésével és a terv rendszeres
felGlvizsgalataval a SUMP a varos kozlekedési
fejlesztéseihez hosszy ideig irdnytUként
szolgalhat.

Kaposvar esetében a SUMP 2.0 kapcsan 2026-
ban a nyomon kovetés és a tanulsagok
levonasanak  fazisa  szerinti  feladatok
jelentkeznek, amely a 2017-es SUMP 1.0
dokumentum Ujragondolasat és a
felGlvizsgalat altali kiigazitasat jelenti.

A kezd6 feladat

tekinthet6 a
felGlvizsgalat
o Milyen erdforrsokkal rendelkeziink? nulladik Utemé-

nek, amelyet az
abra 11-12. fazisa
képez. Ennek
soran a
megvaldsitas

eddigi sikereit és

o Mia tervezési kirnyezetiink?

03 ° Melyek a fo probléméink és lehetoségeink?
3

Atervezés
kereteinek

Mobilitasi et
elemzese

&2 kudarcait kell
— Q e e szamba venni. Az
o ST igy feltart tapasz-
@ talatok és az Uj

. Milyen jovobeli lshetaségeink vannak? S g
dgenien kihivasok ismere-

tében van mod
arra, hogy szuk-
ség szerint modo-
suljanak az immar
felGlvizsqgalt stra-
tégiaiterv céljaiés
eszkozei.

a Milyen vérost szeretnénk?

Hogyan hatérozzuk meg a sikert?

9. abra A SUMP tervezési ciklus 4 f6 tevékenység része és annak 12 f6 lépéses

5forras: Utmutatd a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Terv (SUMP) kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz
- masodik kiadas, 2019




A SUMP 2.0 (azaz a felilvizsgalat) is épit
Kaposvar, a kaposvari kistérség, Somogy
varmegye, illetve az orszag meglévd
koncepcidira, stratégiai dokumentumaira,
terveire, az azokban Osszegy(jtott és
mobilitas tervezés soran hasznalhatd adat és
informacid tartalomra.

Emellett a tervezés szamos olyan, mar
meglévé adatbazisra is tamaszkodik, amelyek
valamely szervezet | intézmény /| egyéb
érintett nyilvantartasa alapjan rendelkezésre
allnak, a mobilitas tervezés soran aktualis és
relevans informaciokkal szolgalnak. Ilyenek
peldaul:

* A Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) éves
adatai  és  2022-es  népszamlalasi
adatbazisa

° az Onkormanyzatnal, valamint
onkormanyzati tulajdonu szervezeteiknél
rendelkezésre  all6  alapadatok  és
adatbazisok

e avarosi szolgaltatok és Uzemeltetd cégek,
valamint a kozosségi kozlekedésért felelds
szolgaltatok adatai

* a Magyar Kozut NZrt. altal nyilvantartott
adatok, igy pl. az Orszagos Kozuti
Adatbank (OKA) vagy a Kerékparut
Nyilvantartd Rendszer (KENYI) adatai

e tovabbi egyéb szakemberektdl, helyi civil
szervezetektél szarmazdé adatok és
informaciok

e Tervezo helyszini tapasztalati informacioi.

A fentiek alapjan a SUMP 2.0 készitése soran
Uj adatgydjtésre (pl. hidnyz6 adatok mérésére,
adatfrissitésekre) is sor  kerilt. igy
felhasznalasra kerilt a Magyar Kozut NZrt.
.Az orszagos kozutak 2023. évre vonatkozd
keresztmetszeti forgalma” és a 2024. évi
kiadvany el6zetes adatai, a NUSZ Zrt.
értékesitési  adatai  2023-2024. évekre
(tehergépjarmdvek, gyorsforgalmi és féutak
kilterileti szakaszai).
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Tekintettel a mobilitasi tervezési feladatokra,
illetve azok meghatarozott idétartamara —
aminél a Helyzetértékelési munkafazis
jelentOs része a 2026 tavaszi szineti és egyéb
Unnepnapi heti id6szakara esett — a kdzosségi
kozlekedés utasforgalma kapcsan uj felvételre
nem kerilt sor.

igy a Kaposvari Kézlekedési Zrt. (helyi
autdébuszos szolgaltato) altal rendelkezésre
allé — 2022-ben felvett utasforgalmi - adatok
keriltek feldolgozasra, az eltelt 4 éves id6szak
forgalmi tendencidjanak figyelembevételével.

A medgfelelé elemzések elvégzése érdekében
a varost és kozvetlen kornyezetét feldleld
Forgalmi modell alapjai mar rendelkezésre
alltak, amelynek frissitése valt szUkségessé. A
modell figyelembe veszi a Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Straté-
gia (2014-2050) kidolgozasa soran felallitott
0sszkozlekedési forgalmi modell Kaposvar és
vonzaskorzetét érintd jellemzdit, tovabba a
2026-ban érvényes kozlekedési adatokat.

A hangsuly az adatok és informaciok
Osszerendezésére, a mobilitas tervezés
szempontjabol levonhato kovetkeztetések,
lényegi megallapitasok megfogalmazasara
iranyult.

A SUMP felulvizsgalat soran most is fontos
szempont az érdemi partnerség
megvaldsitasa. A szakmai egyeztetések végig
kisérték mar a Helyzetelemzés munkafazisat
is. 2026. marcius 18-an az Onkormanyzati
munkacsoporttal tortént az elsé Workshop
megtartasa, tovabba a partnerség soran
bevont szervezetekkel online interjuk
keretében.

Fentieken tul 2026 junius 15. és julius 20.
k6zott, mintegy 5 hetes idészakban online
Mobilitasi kérddives felmérésre kerilt sor.




A Mobilitasi kérddivet — a nyari idészakban -
Osszesen 264-en toltotték ki. Ez ugyan nem
reprezentativ, azonban feldolgozasa mégis
segitséget nyujtott a mobilitds tervezési
munkahoz. A kérdéiv fobb kérdés csoportjai a

fontosabb  kozlekedési  jellemzékre, a
mobilitassal kapcsolatos problémakra, a

legsikeresebb kozlekedési beavatkozasokra
és a leginkdbb  elvart  kozlekedési
beruhazéasokra fokuszaltak.

A valaszadok 77 %-a né és 23 %-a férfi volt,
amely nagymértékben eltér a varosi lakossag
demografia eloszlasatol (ahol 53 % a nok
aranya). A Mobilitasi kérddiv keretében
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lehetéség volt a vélemények részletesebb,
szoveges kifejtésére is.

A Mobilitasi kérddives felmérés fobb
eredményeir6l az V. Mellékletben lehet
olvasni.

Mindezeken tul a mobilitasi tervezés soran
létrehozott kaposvarsump@trenecon.hu
e-mail cimen keresztil adodott lehet6ség a

problémak, javaslatok megosztasara, a
kolcsdonos eszmecserére, elészor  a

helyzetértékelési fazis soran, majd a teljes
dokumentummal kapcsolatos észrevételek
megfogalmazasara, atadasara.

A kérddives felmérés sajatszavas valaszadasa soran leggyakrabban emlitett szavakat, kifejezéseket

a kovetkezb szdéfelhd szemlélteti:
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10. abra Széfelh6 a Mobilitasi kérdéives felmérés szabadszavas észrevételei alapjan
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Az alabbi dbra szemlélteti a SUMP 2.0 felilvizsgalat soran kialakitott partnerségi szervezeteket, a
vizsgalat soran partnerséggel bevont kdrnyezé telepiléseket.

PARTNERSEG

MUNKACSOPORT

NYILT EGYEZTETES KORE

(helyi tarsadalom és csoportjai)

Iranyité csoport
(ICS)

Onkormanyzati
munkacsoport
(OMCS)

Miszaki-szakmai
munkacsoport
(HMCS)

Heonlap

Média

* Polgarmester

* Alpolgadrmester

* legyzd

* Stratégiai famérnik

® Miszaki és Fejlesztési
lgazgatdsag

* Gazdasagi lgazgatosag

B Mlzzaki és Fejleszrési
Igazgatasag
- Miszaki éz Beruhazasi
Iroda
- Fé€pitészi Iroda

P Gazdasagi lgazgatdssg
-Wagyongazdalkodasi Iroda

kP kizigazgatasi lgazgatosag
- Szocialis Iroda
- Kiozteruletfeligyelet

P Kaposvar Varpsizs:
meltetési Monprofit Kt

B kapos Holding, Parkolasi
Divizid

® Kaposvari Kozlekedési
Zrt

P Klebelsberg KSzpont
Kaposvari Tankerileti
Kdzpont

® Kaposvari
Renddrkapitarysag

B Somogy Varmegyei
Kereskedelmi és
Iparkamara

W Szocionet Szocialis
Gondozasi Kozpont

F Tourinform Iroda

IRANYITOTTAN MEGKERESETT

PARTMEREK
Intézményelk, Varos-
gazdasagi kirnyeki
tarsasagok telepiilések
® | Gzlekedési és * Magyaregres
Beruhazasi * Somogyaszald
Minisztérium * Somaodor
® Somogy Varmegyei * Magyaratad
Kormanyhivatal ® Orci
kEzlekadési, Miszaki ® Taszar
Engedélyezési, * Santos
Méresigyi é= * Cserénfa
Fogyasztdavedelmi * Simanfa
Foosztaly . ) * Zzelicszentpdl
* Somegy Vamegyei * Zselickislak
E“EE‘_'_"Y'T":'“E" * Baszénfs
Epitesiigyi és e
Giriikséguidalmi pos
Fonsts szerdahely
.52 E”f; _ » KaposUjlzk
mogy varmegyel * Juts

Kormanyhivatal
Kaposvari Jarasi Hivatal
Kormanyablak Osztaly
Magyar Kozit MZrt
Mﬁ.‘u‘-csnpﬂr‘t
Rail Cargo Hungaria Zrt.
Magyar Agrar- és
Elettudomanyi
Egyetem Kaposvari
Campus
® Somogy Varmegyei
Kaposi Mar Oktatd
Kdrhaz

11. abra A SUMP 2.0 mobilitas tervezés soran bevonasra kerilt partnerek, szervezetek

Mindezek figyelembevételével,
feldolgozasaval kerilt sor a mobilitas
tervezésre, a SUMP 2.0 dokumentum

megalkotasara.
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3. ATTEKINTES A SUMP 1.0

MEGVALOSITASAROL

Kaposvar Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Terve (SUMP 1.0) 2017-ben készilt el az
Onkormanyzat megbizasabdl. A SUMP 1.0
felépitése az ,Utmutatd — Fenntarthato Varosi
Mobilitasi Tervek kidolgozasa és végrehajtasa”
cimuU elsd, 2014. évi kiadasu Utmutatot koveti.
Jelen terv feladata ezen elézmény
dokumentum feldolgozasa, felilvizsgalata,
amelyhez nélkilozhetetlen a korabbi anyag
vazlatos bemutatasa.

A SUMP 1.0 részben egy rovidtavu, operativ
intézkedési terv, amely I. Uteme 2020/23-ig
fogalmazott meg konkrét beavatkozasokat,
részben pedig egy kozép- és hosszu tavu
fejlesztési dokumentum, Il. Gtemeként 2030-
ig, illetve Ill. Utemeként tavlati 30 éves
kitekintéssel.

A SUMP 1.0 lehatarolta Kaposvar funkcionalis
varostérségét. A varos mintegy 40 km-es
kdrnyezete képezte a  funkcionalis
varostérséget, amely 0sszesen 87 telepulést
foglal magaba.
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12. abra Kaposvar vonzaskorzete

A mobilitasi problémak és kozlekedési igények feltérképezését a SUMP 1.0 dokumentum soran
kérdoGives felmérés segitette, tobb mint 700 f6 adott informaciot a kozlekedési szokasairol és
véleményt a varos kozlekedési infrastrukturajarol. A problématar adatbazisat anno két Workshop

szereplGi egészitették ki, vagy sulyoztak.

A SUMP 1.0 helyzetértékelése soran azonositasra keriltek a konkrét helyekhez kothetd problémak,
melyeket a kovetkezd térkép szemlélteti.




A
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Kozdsségi kdzlekedés

\| KAPOSVAR PROBLEMATERKEPE

@  Korszeriiten, elavult kozosségi koziekedési
végallomasi komyezet

13. abra Kaposvar SUMP 1.0 Problématérképe

A 2017-ben feltart problémak a jelen
helyzetfeltaras  alapjan  felGlvizsgalatra
kerilnek, melyek kapcsan az aktualis
problématarat a 3.4 Problémak 0Osszegzése
cimy fejezet mutatja.

A helyzetértékelés és a felvazolt kihivasok
alapjan a SUMP 1.0 anyagban a kévetkez6 6
stratégiai célok keriltek megfogalmazasra:

ATFOGO TARSADALMI CELOK
Egészségi allapot javulasa

Tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag
javulasa

Biztonsagérzet javulasa
Infokommunikacids tarsadalom
Kornyezetterhelés csokkentése
Kornyezetmindség javulasa

Er6forrasokkal valo hatékony gazdalkodas
Versenyképes gazdasag, foglalkoztatottsag

Lakossag jolétének javulasa

A varos jolétének novekedése, hatékony
varosgazdalkodas

Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv '* nangolawlko?:::lyl - helykdzi kbzott)
5 \

t 1 Ataxi versenyképesebd a
\ A yoz0ss6gi koziekedésnél

Leromiott dllapoti vasali infrastrukiira
- = (lassujeliel terhelt palydk, rossz akapotd utasforgalmi
Ietesitmények) a vonzaskdrzetben

. Evarosi személyforgalomban a vasati

Jarmivek leromiott allapota
Az igényeket nem mindenhol kovetd Gzemidd,
TS az éjszakai yossagal,
Ut az egyetem

és a belvros kozott
SR55 Helyi kozossegi kozlekedéssel rosszul eltott terdletok

Nem motorizalt egyéni kézlekedés

Hianyz6 csomdpont] kerékpdros kapcsolat
(pl. kerékparos dtvezelés hidnya)

w— Tiltott kerékpadros behajtas

nne Oyalogos-kerékpdros konfliktussal
BEEE2E grintett terdletek

Komyéki telepiléseket Osszekdis
kerékparost hakdzat hidnya

Vérosrészeket 0sszekod kerékparos
halézat hianya

Motorizalt egyéni kdzlekedés

@ Csicsiddben torlédasok, zsifolt kozutak
1 Egyes ipari terUletek infrastruktina elldtatlansdga,
megkozelitési Gtvonalak hidnya

Vasiti infrastruktira kedvezotien elvalaszto hatasa

BIRINE , vérosrészek kapcsolatdban

i letve komyéki
0s52ek0td egyes orszagos utak romid dllapota

s Hily20 virosi kdzuti kapcsolatok

— (] miatt magas a |
és lgszennyezés a varosban

£
= Parkolohely hidny egyes ter(lotrészeken

Reesenes

Kozau ki Jelentds a
autos koztes

11111 Nyugati elkersd Gtvonal hidnya
az atmend forgalom szamara

Gazdasagi szereplok, lakossag, 6nkormanyzat,
kormanyzat és a tarsadalmi szervezetek
egyiUttmikodése

Nemzetkozi kapcsolatok erésitése

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK

Intelligens kozlekedési hattér kialakitasa

Kozleked6k dontéseinek, magatartasanak
fenntarthatobba tétele

Fenntarthato kozlekedési modok alkalmaza-
sanak eldsegitése

A motorizacio kedvezétlen hatasainak
csokkentése

A SUMP 1.0 mobilitds tervezés soran a
célrendszerhez igazoddan g9 db fejlesztési
eszkoz (FE) és 4 db menedzsment eszkéz (ME)
kerilt rogzitésre.




Kézosségi kézlekedés
intermodalitasanak,
asszekapcsolasanak
fejlesztése

Hatékonyabb és a SUMP
elveket tamogato
intézményrendszer

Szemléletformalas es
igénybefolyasolas a célok

Akozossegi kdzlekedés P s
elérésenek elésegitesére

hozzaférhetéséqgének javitasa
és szolgaltatasi szinvonalanak
emelése ITS és smart megoldasok
széleskory alkalmazasa a
kozlekedésben
Kérnyezetkimélé megoldasok
fejlesztése a kdzosségi

€ Szabdlyozok, 6szténzék a
kézlekedésben

kornyezetkiméld
megoldasok tamogatasara
A gyaloglas vonzerejét és

biztonsagat javitd

infrastruktora fejlesztések

Kerékparosbarat Uthalozat és
szolgaltatasok bovitése

Ké&zbringa rendszer kiépitése

Elektromobilitast tamogato
infrastruktira és
rendszerfejlesztések

Kézuti kbzlekedés
infrastruktura fejlesztése

infrastruktira-fejlesztése

14. abra A SUMP 1.0 fejlesztési és menedzsment eszkozei

Ezen eszkozokhoz illeszkedve  kerGltek
meghatarozasra a beavatkozasokat
reprezentalo projektek.

A projektek értékelése azok tarsadalmi
hasznossaganak és megvalosithatdsaganak
vizsgalata alapjan tortént. A hatdsok
elemzését a forgalmi modellbdl kinyerhet6
adatok segitették.

A projektek 3 Gtemben keriltek besorolasra: I.
Utem (1-5 év) 2020/2023-ig; Il.Utem 2030-ig;
valamint Ill. Gtem 2030 utan (mintegy 30 éves
idétav). Az Utemezés alapjat a projektek
megvalosithatdsaga (el6készitettség,

tarsadalmi  tdmogatottsdg, finanszirozasi
lehetéségek) és a tarsadalmi hasznossag
eredményeként keletkezett rangsor képezte.
Ennek figyelembevételével allt &ssze a
koltség- és finanszirozasi terv, tovabba a
Kockazatkezelési terv.
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A 2017-ben készilt SUMP 1.0 részeként
megcélzott  intézkedések  és  konkrét
fejlesztési tevékenységek el6rehaladasat a
kovetkezd tablazat foglalja 6ssze.

A tablazatban feltUntetésre kerilt a 2017-ben
azonositott Utemezési javaslat (1. / Il. vagy IIl.
Utem), az adott projekt 2017-ben becsilt
koltsége, valamint a megvaldsulas allapota. A
megvaldsulas 3allapotat 2026. évre harom
helyzetre értelmeztik:

o teljes mértékben elkészilt
o részben elkészilt
e nem valdsult meg

A lényeges informacidkat a megjegyzés rovat
szemlélteti, illetve feltintetésre kerilt, hogy
az adott projekt figyelembevétele mennyiben
relevans, ha az eddig részben készilt el, vagy
egyaltalan nem valdsult meg. Ezen - az
Onkormanyzattal folytatott egyeztetésnek
megfelel6 - értékelemzés segitséget adhat a
SUMP 2.0 projektlista 6sszeallitasahoz is.

Az  alabbi  tablazat a SUMP 1.0
dokumentumban elfogadott 43 db projekt
megvalosulasanak egyszerl helyzetképét
Osszegzi.

(Megjegyzés: A 40. és 41, sorszamu
kerékparos-gyalogos projektek azonositasa
késébb kerilt az elfogadott SUMP 1.0
projektlistaba, ezért azok a megfeleld
eszkdzcsoportba sorolva a 19. sorszamu
fejlesztések utan jelennek meg.)




Sor- SUMP

szam 1.0
Eszkoz-
csoport

SUMP 1.0 Projekt megnevezése

SUMP 1.0

Tervezett Utem

l. 1.
Utem item

1.
Utem

Megvalosulasi helyzet 2026

mértékben elkészilt valdsult

Részben

Nem

meg
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Megjegyzés

1. KK
2 KK
3 KK

Kaposvar Megyei Jogy  Varos
vasutallomas intermodalis
atszallokapcsolatainak fejlesztése és
P+R  parkolok  kialakitasa a
megyeszékhely  vasuti  el6varosi
korzetében I. Gtem

Elévarosi P+R és B+R parkolok
kialakitasa Kaposvar  helykozi
autobuszos és vasuti kozlekedéséhez
kapcsolodoan
Fonydd-Kaposvar
korszer(sitése

vasuUtvonal

X

SUMP 1.0
Becsilt
brutto Teljes
koltség
(millié Ft)  elkészilt
10 500 X
175
15000 X

A Kaposvar vonzaskorzeti
telepilésein nem kerilt sor ilyen
fejlesztésre

Az IKOP-3.2.0-15-2016-00003
azonositd szamu eu-s forras
bevonasaval keretében kerUlt sor az
egyvaganyu palya, felyjitasara,
megallok korszerUsitésére, és Uj P+R
parkolok (8o db), kerékpartarolok
(200 db), valamint zajvédé fal

épitésére 13,058 Mrd Ft értékben




Sor-  SUMP SUMP 1.0 Projekt megnevezése SUMP 1.0 SUMP1.0  Megvalésulasi helyzet 2026
szam 1.0 Tervezett Gtem Becsult
Eszkoz- 1. Il 1. brutté Teljes  Részben Nem
csoport Utem Utem OUtem koltség meértékben elkészilt valosult
(millié Ft)  elkészult meg
4. KK 41. sz. vasUtvonal Kaposvar - 37 400 X

Gyékényes szakasz rekonstrukcidja

5. KK Autobuszok vonali és csomoponti X X 500 X
elényben részesitése

27

Megjegyzés

2016-ban  felUjitdsra  kerllt a
Dombovar-Kaposvar kozotti
vasUtvonal 24 km-es szakasza 9,7
Mrd Ft Osszeggel. A palya

w1

korszerUsités mellett megerGsitésre

kerultek az alépitmeények,
mUtargyak atépitésére kerilt sor, az
utasforgalmi létesitmények

korszerUsitése, a  térvilagitas
atalakitasa, valamint a fels6vezetéki
halézat feltjitasa is megtortént.
2026-ban  a 41-es Dombovar-
Gyékényes  vasUtvonal  Jako-
Nagybajom és Somogyszob kozatti
szakaszan a MAV-csoport sajat
beruhazasa keretében (290 millié
Ft) javitja az agyazatot, valamint
sincseréket végez, hogy
kiszamithatobba és
biztonsagosabba tegye a vasuti
kozlekedést,
sebességkorlatozasokat sziintessen
meg.

Avarosi halézaton nem torténtilyen
jellegl forgalomtechnikai fejlesztés
(rovid buszsav is csak a Firedi Uti
csomodpontban van jelenleg)



Sor-
szam

SUMP
1.0
Eszkoz-
csoport

KK

KK

KK

SUMP 1.0 Projekt megnevezése

Kozosségi kozlekedési halozat- és
menetrend fejlesztése

Autdbusz megalldhelyi infrastruktira
fejlesztése

Helyi kozosségi kozlekedés
eszkozparkjanak  fejlesztése  a
kornyezetkimélo meghajtas

teljeskorivé tétele érdekében

SUMP 1.0

Tervezett Utem

l.
Utem

X

II.
Utem

X

1.
Utem

SUMP 1.0
Becsiilt
brutto
koltség
(millio Ft)
50

150

300

Megvaldsulasi helyzet 2026

Teljes

mertékben elkészilt valosult

elkészilt

Részben

X

Nem

meg
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Megjegyzés

A kaposvari IMCS megvalodsulasaval
torténtek a szolgaltatasok javitasa
érdekében menetrendi
modositasok (vasuthoz illeszkedd
helykozi buszkozlekedés, illetve
egyes helyi vonalak esetében). A
helyi koézforgalmu halozat
vonatkozasadban is voltak kisebb
korrekciok, ugyanakkor a
szervezetek kozotti
6sszehangoltsag tovabbi
intézkedéseket igényel.

A kitizott infrastruktura
fejlesztések kozul $zamos
megoldast nyert, tobb helyen
torténtek peronburkolati és
csatlakozo  jardafejlesztések, a
megallok kozvildgitasanak javitasa.
Azonban a 240 megalldhelybdl 52-
nél még mindig tapasztalhatok
burkolati  problémak,  valamint
szikséges lenne egyes helyeken
buszobol kiépitése is.

Elektromos midibuszok
kdzbeszerzése megtortént, de a
jarmovek  2026-ban  kerilnek
leszallitasra.




Sor-  SUMP SUMP 1.0 Projekt megnevezése SUMP 1.0 SUMP1.0  Megvalésulasi helyzet 2026
szam 1.0 Tervezett Utem Becsult
Eszkoz- 1. Il 1. brutté Teljes
csoport Utem Utem OUtem koltség meértékben elkészilt valosult
(millio Ft)  elkészilt
9. KK Kaposvar MJV kozdsséqi X 8411 X
kozlekedésének fejlesztése

keretében 25 db foldgazmotor (CNG -
Euro 6 szabvany) hajtasu
alacsonypadlos szol9, és 15 db azonos
kivitelU, féldgazmotor (CNG - Euro 6
szabvany)  hajtdsu, a  szodlo
autobusszal azonos tipuscsaladba
tartozo, alacsonypadlds  csuklos
autobusz szallitasa, Uzembe
helyezése - szakaszolt projekt (1.
szakasz, jarmUbeszerzés, 2. szakasz,
telephely létesitése)
10. KK Helyi kozosségi kozlekedés X 4 000

eszkozparkjanak  zéréo  emisszids
flottava fejlesztése

11. KK Helykozi  kozosségi  kozlekedés X 17 000
eszkozparkjanak  fejlesztése  a
kornyezetkiméld meghajtas

teljeskorivé tétele érdekében

NEM MOTORIZALT EGYENI KOZLEKEDESI - KEREKPAROS, GYALOGOS PROJEKTEK

12. KGY A gyalogos kozlekedés biztonsagos X 80 X
feltételeinek  fejlesztése  varosi
szinten |. Utem

13. KGY A gyalogos kozlekedés biztonsagos X X 400
feltételeinek  fejlesztése  varosi
szinten Il. Gtem
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Megjegyzés

Az eurdpai unidés tamogatassal
megvaldsult beruhazas keretében 1.
szakaszban 4o db Uj helyi CNG busz
beszerzése  tortént meg, 2.
szakaszban a Cseri Ut mentén
megépilt az Uj jarmUGtelephely.

A tervek szerinti projekt 2020 utan
(2025-2030) a helyi CNG buszok (40
db) zéré emisszids jarmdlcseréjét
célozta.

A helykézi autébusz flottdban - a
kdzponti buszbeszerzés keretében -
sor kerUlt korszer( jarmUcserére, de
a teljes érintett buszflotta még nem
Ujult meg, vegyes jarmGtipusok
kozlekednek.

Kisebb jardaszakasz épitések az
elmult id6szakban megtorténtek,
pl. hidnyzo szakaszok épitése,
szélesitések, Uj jardaszakaszok és




Sor-
szam

14.

15.

16.

17.

SUMP
1.0
Eszkoz-
csoport

KGY

KGY

KGY

KGY

SUMP 1.0 Projekt megnevezése

Belvarosi  Akcidterilet gazdasagi
prosperitasanak erésitése - mobilitasi
projektelemei

Forgalomcsillapitott Ovezetek

kialakitasa

Kerékparos fejlesztések a varosban
(KFHT I. Gtem)

Kerékparos fejlesztések a varosban Il.
és lll. Gtem (KFHT Il. Gtem)

SUMP 1.0 SUMP 1.0
Tervezett Utem Becsult
l. 1. 1I. brutto
Utem Utem Otem koltség

(millio Ft)

X 91

X 70

X 781

X X 1817

Megvaldsulasi helyzet 2026

Teljes

mertékben elkészilt valosult

elkészilt

Részben

Nem

meg
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Megjegyzés

allapot feltjitasok, de
tervezett mennyiségben.
Az ITS-ben szerepelt fejlesztések
koézUl néhdny megvalodsult, de nem
akkora mértékben, mint a tervezett

nem a

(jardak, zoldfeliletek felyjitasa,
kerékpartarolok kiépitese,
utcabUtorok  cseréje, meglévd
parkoldhelyek felujitasa).

Megvalosult  helyszinek: Zaranyi
lakotelepen,  Kisgati  varosrész

teriletén, Gr. Apponyi A. kozben.
Ugyanakkor tovabbi fejlesztések
még elengedhetetlenek a
forgalomcsillapitas érdekében.

A TOP-6.4.1-15-KA1-2016-00003
azonositd szamu projekt tobbségi
fejlesztései  megtorténtek. A
tervezetthez képest ezidaig nem
készilt el: Firedi utca északi
szakaszanak kerékparut fejlesztése
(Raktar u. - MOL kut kozott) és a
Guba Sandor utca kerékparut a
KVGY és az Egyetem kozott.
Néhany Il. Utemben tervezett

fejlesztés elkészilt (pl. Cseri Uti
kerékparos infrastruktura), azonban
a tervezettek
megvalositasra var.

tobbsége




Sor- SUMP

szam 1.0
Eszkoz-
csoport

18. KGY

19. KGY

£40. KGY

41. KGY

SUMP 1.0 Projekt megnevezése

Térségi hivatasforgalmu és turisztikai
kerékparos nyomvonalak kiépitése

Koézbringa  rendszer  kialakitdsa

Kaposvaron

Az egykori NOSTRA épileteinek és
kornyezetének rehabilitacidjahoz
kapcsolodo kozlekedési fejlesztések

Korhaz déli témb  akcidterilet
fejlesztése - mobilitasi projektelemei

SUMP 1.0

Tervezett Utem

l.
Utem

MOTORIZALT EGYENI KOZUTI KOZLEKEDESI PROJEKTEK

20. KU

Elektromobilitas
fejlesztése |. Utem

(Emobility)

X

II.
Utem

1.
Utem

X

SUMP 1.0
Becsiilt
brutto
koltség

(millio Ft)

3500

206

51

108

300

Megvaldsulasi helyzet 2026

Teljes

mertékben elkészilt valosult

elkészilt

Részben

X

Nem

meg
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Megjegyzés

2012-ben Kaposvar - Szenna
kerékparos Utvonal kijel6lésre kerilt
pihenékkel stb. Ugyan nem
kilonallokerékpardt de  kijeldlt
Utvonal.

A Kaposvar - Kaposméré kozotti
kerékparut Kaposvar koézigazgatasi
hataraig elkészilt, tehat Kaposujlak
iranyabdl van kerékpardt a Jutai
arokig.

A megvalosult fejlesztés a TOP-
6.4.1-15-KA1-2016-00003 azonosito
szamu projekt részeként elkészilt,

mUkoédik  Kozbringa  rendszer
Kaposvaron.
A buszobol athelyezés, jarda

kiépitésével, parkold épités és a
parksétanya is elkészilt.

A korabbi Jedlik Anyos Program
keretében 5 helyszinen épilt ki e-
tolté allomas (a tervezett 7-hez
képest), illetve a TOP konstrukcid
keretében tovabbi helyeken
megtorténtek a kiépitési

elékésziletek (pl. vezetékezés stb.).




Sor-
szam

21.

22.

23.

24.

SUMP
1.0
Eszkoz-
csoport

KU

KU

KU

KU

SUMP 1.0 Projekt megnevezése

Elektromobilitas
fejlesztése II. Gtem

(Emobility)

R67 gyorsut My7-Balatonlelle-
Kaposvar kozotti szakasz kiépitése

Varosi csomopontok kapacitasnovel6
és kozlekedésbiztonsagi célu
fejlesztése I. Utem

Varosi csomopontok kapacitasnovel
és kozlekedésbiztonsagi célu
fejlesztése II. Gtem

SUMP 1.0

Tervezett Utem

l.
Utem

X

II.
Utem

1.
Utem

SUMP 1.0
Becsiilt
brutto
koltség

(millio Ft)

10 000

104 000

360

750

Megvaldsulasi helyzet 2026

Teljes

mertékben elkészilt valosult

elkészilt

Részben

Nem

meg
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Megjegyzés

A fejlesztési elképzelések szerinti 2
db elektromos teherautd nem kerilt
beszerzésre.

A fejlesztés keretében
jarmUbeszerzések torténtek, igy pl.
a kozbringak szallitasdhoz és
szervizeléséhez, a vagyonkezelési
feladatok ellatasahoz, valamint
varosi szolgaltatasokhoz
elektromos  jarmUvek allnak
rendelkezésre.

A 67-es Ut fejlesztése allami
beruhazasban megtortént. A 2019
végén megnyitott gyorsforgalmi Ut
egy szakaszan készilt el az elsd
magyar zenélé ut.

A TOP-6.4.1-15-KA1-2016-00002
projekt keretében kerllt sor a
Kapostiskevari csomdpont (Jutai

Ut-Kanizsai Ut-Vasartéri Ut,
Iparterileti bekotout)
kozlekedésbiztonsagot és

forgalomlefolyast javito fejlesztése.
A Jutai Ut-Hajndczi u.- Balaton u.
csp.  Jelz6lampds  kialakitasahoz
megtorténtek  az  el6készitési

tervezési munkak, a kivitelezésre
forrashiany miatt eddig nem ker(lt
sor.


https://hu.wikipedia.org/wiki/Zenélő_út
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zenélő_út
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zenélő_út
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zenélő_út
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zenélő_út

Sor-
szam

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.
32.

SUMP SUMP 1.0 Projekt megnevezése SUMP 1.0 SUMP 1.0
1.0 Tervezett Utem Becsult
Eszkoz- 1. il. 1. brutto
csoport Utem Utem Utem koltség
(millio Ft)
KU Ipari-gazdasagi teriletek X 749
elérhetéségének és belsé
infrastruktUrajanak fejlesztése |I.
Utem
KU Ipari-gazdasagi terUletek X X 1500
elérhetéségének és bels6
infrastruktUrajanak fejlesztése II.
Utem
KU Hidnyzo varosi kozuti kapcsolatok X 6 000
fejlesztése
KU Vérosi kozutfelUjitasi program I. Gtem X 2000
KU Varosi kozutfeltjitdsi program II. X X 2 000
Utem
KU A vonzaskorzet orszagos X 15 000
kozuthalozati elemeinek felyjitasa
KU 67. sz f6Ut Kaposvar nyugati elkerilé X 9 000
KU Mg kiépitése Szekszard és Kaposvar X 114 000

kozott

Megvaldsulasi helyzet 2026

Teljes Részben Nem
mértékben elkészilt valdsult
elkészilt meg

X

X
X

X
X
X
X
X
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Megjegyzés

Az elképzelések szerint megtortént
a Guba S. u-bdl nyild iparterilet
fejlesztésének el6készitése, a tervek
rendelkezésre allnak, ugyanakkor a
megvaldsitas még hatravan.

Nem  torténtek ilyen jellegU
beavatkozasok, fejlesztések az
elmult években

Szamos karbantartasi, fenntartasi
munka keretében torténtek
kozutfeltjitasok els6dlegesen  az
onkormanyzati utaknal, ugyanakkor
Utdllapot mérés, monitorozasok
nem torténtek.

Az  el6készités részeként a

Kaposvar-Szekszard kozotti
szakasz 2015-ben megkapta a
kornyezetvédelmi engedélyt. A

telepilésrendezési terv szikséges
modositasait Kaposvar

onkormanyzata mar elfogadta, de a
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Sor- SUMP SUMP 1.0 Projekt megnevezése SUMP 1.0 SUMP 1.0  Megvalosulasi helyzet 2026 Megjegyzés
szam 1.0 Tervezett Gtem Becsult
Eszkoz- 1. Il 1. brutté Teljes  Részben Nem
csoport Utem Utem Utem koltség mértékben elkészilt valdsult
(millié Ft)  elkészult meg

konkrét kivitelezés datuma még
nem lett kitGzve.

33. KU VasUtvonalak és a  palyaudvar X 20 000 X
aruszallitasi funkcidinak fejlesztése
34. KU Kamionok hosszU ideji parkolasi X X 150 X Az Izz6 u-ban kiépilt
lehet&ségeinek fejlesztése kamionparkolo, de tovabbi
épitésére is igény jelentkezik.
MENEDZSMENT PROJEKTEK
35. ME Integralt, intelligens kozlekedés- és X 150 X
varosiranyitas létrehozasat célzo
program
36. ME Varosi kozterUleti kamera rendszer X 75 X Az elmult években tébb mint 400 db
tovabbi fejlesztése a kozlekedés kozterUleti kamera épilt ki.
biztonsagosabba tétele érdekében
37. ME Kozlekeddk altal hasznalt integralt, X 150 X A fejlesztés részeként megvaldsult
intelligens kozlekedési rendszerek valdés  ideji  utastdjékoztatasi
varosi szint{ kiépitése rendszer,  valamint  kiépiltek
parkold telitettség kijelz6k 12
helyen (pl. Németh |I. fasor,

Berzsenyi u., Boszérményi u. stb.).
Ugyanakkor a tervezetthez képest
nem tortént fejlesztés a parkolasi-
és forgalomiranyitasi  rendszer
kapcsan, vagy turisztikai applikaciok
vonatkozasaban.




Sor-
szam

38.

39.

42.

43

SUMP
1.0
Eszkoz-
csoport

ME

ME

ME

ME

SUMP 1.0 Projekt megnevezése

Elektronikus 0sztonzd értékesitési
rendszer fejlesztése a helyi és
helykozi kozosségi kozlekedésben

Az aruszallitas hatékonysag-javitasa
szabalyozokkal és Smart
megoldasokkal,  City  logisztika
fejlesztése

Szemléletformalas és
igénybefolydsolds a célok elérésének
elésegitésére
Szabalyozok,
kornyezetkiméld
tdmogatasara

6s5ztonzdk a
megoldasok

SUMP 1.0

Tervezett Utem

l.
Utem

X

II.
Utem

1.
Utem

SUMP 1.0
Becsiilt
brutto
koltség
(millio Ft)
150

75

150

150

6. tablazat A 2017.évi SUMP 1.0 dokumentumban elfogadott projektek megvalosulasanak helyzete 2026-ban

Megvaldsulasi helyzet 2026

Teljes Részben Nem
mértékben elkészilt valdsult
elkészilt meg

X
X
X
X
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Megjegyzés

Kiépilt a menetrend.app népszeri
alkalmazas, amely a Kaposvari
Kozlekedési Zrt. helyi jaratainak
menetrendjét  is  tartalmazza,
utazastervezével és  térképpel
egyitt.  Tovdbbd a  MAV
applikacioban mar megvalthatok
elektronikusan a jegyek.

Szamos szemléletformal6 esemény,
és figyelemfelhivas valosult meg az
elmult években.

A SUMP 1.0 soran kit(zott 43 db projektbdl 11 k6zosségi kozlekedési, 10 kerékparos-gyalogos projekt, 15 egyéni kozlekedést érintd beavatkozas, illetve 7
menedzsment intézkedés.

Osszegzésil a kovetkezbk jelenthetdk ki:

A kit(zott projektek 28 %-a teljes mértékben, 44 %-a részben valosult meg, mig 28 % nem valoésult meg. Ez az eredmény kifejezetten kedvez6
helyzetet mutat 6nmagaban, de 6sszevetve a hasonl6 nagysagrendi hazai varosokhoz viszonyitva is.
A fenntarthato kozlekedés szempontjabdl el6nyds kerékparos és gyalogos kdzlekedést érint6 fejlesztések kozil egy sincs, amelyik valamilyen szinten ne
valdsult volna meg.
A kozosségi kozlekedés 73 %-a is vagy részben, vagy teljes mértékben megvalosult.
Az egyéni kozuti kozlekedési projektek 60 %-a az, amely vagy részben, vagy teljes mértékben fejlesztésre keriltek.




4. A SUMP 2.0

HATTERE

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv
(Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) a
kortars europai varospolitikaban nem o6nalld
kozlekedési  dokumentumként,  hanem
integralt stratégiai eszkozként
értelmezend6. Az Eurodpai Bizottsag SUMP-
iranyelvei szerint a fenntarthatd varosi
mobilitasi tervezés olyan hosszy tavuy,
részvételi és teljesitmény-orientalt folyamat,
amely a varosi és varostérségi mobilitasi
igényeket a hozzaférhetbség, az élhetdség, a
kozlekedésbiztonsag, a kornyezeti
fenntarthatdsag és a gazdasagi hatékonysag
egyUttes szempontjai szerint kezeli. A SUMP
ezért nem egyszer( beruhazasi lista, hanem a
varosi muiUkodés térbeli és tarsadalmi
logikdjaba  bedgyazott fejlesztéspolitikai
dokumentum.

NEMZETKOZI / EU SZINT
EU Urban Mobility | Sustainable & Smart

European Climate European Cycling
Law Declaration

FENNTARTHATO
VAROSI MOBILITASI TERV

ORSZAGOS SZINT

Nemzeti Fejlesztes Nemzeti Kozlekedesi Orszagos
203 Strategia Teriiletrendezési Terv
Nemzeti Kerékparos Nemzeti Energia és
Stratégia Klimaterv
-

-

TERSEGI SZINT
Somogy Somogy ITP Somogy
[ Teriiletfejlesztési Program 2021-2027 Teriiletfejlesztési Koncepcio

- A &
HELYI SZINT

ezet

‘ Fe to ejle: rategia Kozlekedesi es Klimaterv
v ¥ K

15. abra Szakpolitikai illeszkedés

sszerkezeti Terv Helyi. "_"_'-—,""—, Sl

6 Urban Mobility Package — COM (2013) 913
7 Sustainable and Smart Mobility Strategy — COM
(2020) 789

a [RENECON
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Ebbdl kovetkezéen Kaposvar esetében is a
SUMP stratégiai megalapozottsaga
tobbszintl illeszkedési rendszerben
értelmezhetd.

EUROPAI  UNIOS
HATTER

SZAKPOLITIKAI

A SUMP-ok unios szakpolitikai alapjat a 2013-
as Urban Mobility Package © teremtette meg,
amely a varosi mobilitastervezést az integralt
varosiranyitas  egyik  kulcseszkozeként
fogalmazta meg. A dokumentum
kozéppontjaban a kozlekedési modok kdzotti
fenntarthatdé egyensuly, a torlodasok
csokkentése, a kibocsatas-mérséklés, a
kozlekedésbiztonsag javitasa és a varosi
életminéség emelése all. A késébbi unios
dokumentumok ezt a logikat nem fellirtak,
hanem tovabb mélyitették.

E folyamat kulcsfontossagy allomasa a
Fenntarthaté és Intelligens Mobilitasi
Stratégia 7, amely 2050-ig a kozlekedési
szektor go %-os kibocsatas-csokkentésének
irdnyat jeldlte ki, tovabba hangsuilyozta az
intelligens, 0Osszekapcsolt, multimodalis és
reziliens kozlekedési rendszerek
szikségességét. A dokumentum  varosi
dimenzidja egyértelm(: a kozepes és
nagyvarosok mobilitasi rendszereinek
atalakitasa nélkil az eurdpai klima- és
versenyképességi célok nem teljesithetdk.
Kaposvar SUMP-ja ebbdl a szempontbol nem
pusztan helyi kozlekedés-szervezési kérdés,
hanem az wunids zold atmenet helyi
végrehajtasi eszkoze.

Ezt a keretet erGsiti az Eurdpai Zold
Megallapodas ® , valamint az Eurdpai
Klimarendelet °, amely jogilag is rogziti a
klimasemlegességi palyat. A varosi mobilitas
itt kettGs szerepben jelenik meg: egyrészt
mint kibocsatascsokkentési terilet, masrészt
mint alkalmazkodasi terilet, hiszen a varosi
kozlekedési infrastruktura a hohullamok,
csapadék-intenzitas, villamarvizek és egyéb
klimakockazatok szempontjabol is sérilékeny
rendszer. Kovetkezésképpen a kaposvari
SUMP-ban a kozlekedési rendszer fejlesztését
a klimavédelem és a varosi reziliencia
kontextusaban is indokolt kezelni.

8 European Green Deal - COM (2019) 640
9 European Climate Law - Regulation (EU)
2021/1119



Az uniés mobilitaspolitika Ujabb szintjét a
2021-es EU Urban Mobility Framework *° és a
2023/550. szamu bizottsagi ajanlas képviseli,
amelyek a fenntarthaté varosi mobilitasi
tervezést mar kifejezetten a tagallami és helyi
politikdk kozponti eszkozeként erdsitik meg.
Ezek szerint a SUMP feladata nem pusztan a
kozlekedéshalozat fejlesztése, hanem a
hozzaférés, az inkluzivitas, a kozterileti
min6ség, a kozegészségligyi hatasok és az
adatvezérelt mobilitasiranyitas integralasa is.
Ez Kaposvar esetében kilondsen fontos, mert
a  kozepes  méretl  varosokban a
szolgaltatasokhoz  valé  hozzaférés, az
intézményi elérhetéség és a napi mobilitas
térbeli egyenlétlenségei kozvetlendl jelennek
meg.

A SUMP szempontjabol relevans tovabbi
unids szabalyozasok kozé tartozik az ITS-
iranyelv ** modositott valtozata, az AFIR-
rendelet ** , a tiszta jarmlvekrol szdlo
iranyelv*3, valamint a 2024-ben megujitott
TEN-T rendelet ** . Ezek egyUttesen az
intelligens forgalomiranyitas, a valds idejU
utastajékoztatas, az alternativ hajtasok
infrastrukturdja, a kozflottdk zolditése és a
halozati kapcsolatok fejlesztése felé terelik a
varosi mobilitasi politikat. Noha Kaposvar
nem tartozik az europai metropoliszok kozé, a
szabalyozasi logika itt is érvényes: a varosi
kozlekedési rendszer fejlesztése csak akkor
korszerlG, ha egyszerre multimodalis,
digitalizalt, energiahatékony és haldzatba
illeszkedo.

ORSZAGOS FEJLESZTESPOLITIKAI ES
KOZLEKEDESI HATTER

A hazai stratégiai hattér legfontosabb
horizontalis dokumentuma a Nemzeti
Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és
Teriletfejlesztési Koncepciéo (OFTK), amely
a terileti kohézid, az elérhetdség javitasa, a
versenyképesség és a fenntarthato eréforras-
gazdalkodas Osszekapcsolasat tekinti
alapelvnek. E logika szerint a kozlekedés nem
0nallé dgazati cél, hanem a terileti fejlédés, a
gazdasagi aktivitas, a lakossagi hozzaférés és
a térségi integracid egyik alapvetd feltétele.
Kaposvar SUMP-ja ebbdl kovetkezéen csak
akkor tekinthetd megfeleléen
megalapozottnak, ha a varosi mobilitast a

*° EU Urban Mobility Framework — COM(2021) 811
*|TS-iranyelv — Directive (EU) 2023/2661
2 AFIR — Regulation (EU) 2023/1804

a lREN
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varos térségi szerepkorével és szolgaltatd
kozponti funkcidival 6sszefiggésben kezeli.

A térbeli kereteket a 2018. évi CXXXIX.
torvény (OTrT) adja Magyarorszag és egyes
kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl.
Ez a szabalyozds azért fontos a SUMP
szempontjabdl, mert a mobilitasi
beavatkozasok nem Ures térben valdsulnak
meg: a kozlekedési haldzat, a beépitésre szant
és nem szant teriletek, az dkoldgiai korlatok,
a kozmU- és infrastruktura-halozatok,
valamint a térségi kapcsolatok el6zetesen
strukturdljak a lehetséges fejlesztési iranyokat.
A kozlekedési tervezés igy szikségszerlen
teriletrendezési kotottségek kozott zajlik.

A kozlekedési agazati hattér legfontosabb
orszagos  dokumentuma a  Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia (2014-2050). Ez a stratégia a hazai
kozlekedésfejlesztést hosszy id6tavon a
halozati hatékonysag, a  gazdasagi
versenyképesség, az elérhetéség és a
fenntarthatdsag elvei mentén strukturadlja.
SUMP-szempontbdl  kiléndsen  Iényeges,
hogy a  stratégia  hangsulyozza a
multimodalitast, az intermodalis kapcsolatok
fejlesztését és a kozosségi kozlekedés
szerepének erésitését. Kaposvar szamara ez
azt jelenti, hogy a helyi mobilitasi tervnek a
bels6 varosi kozlekedés mellett a vasuti,
autébuszos  és  térségi  elérhetbségi
kapcsolatokat is integralnia kell.

Az orszagos klima- és energiapolitikai
hattérben kiemelend6é a Nemzeti Energia- és
Klimaterv (NEKT), valamint a Nemzeti Tiszta
Fejlodési Stratégia 2020-2050. Ezek a
dokumentumok a kozlekedési kibocsatasok
csokkentését, az energiahatékonysag
javitasat, az elektromobilitas és az alternativ
technoldgiak  terjedését a magyar
klimapolitika kulcskérdései kozott kezelik.
Emiatt a SUMP célrendszere nem maradhat
kizarolag haldzatszervezési és
forgalomtechnikai szinten: szikségképpen
tartalmaznia kell dekarbonizacids,
energiahasznalati és rezilienciacélokat is.

A témahoz szorosan kapcsolodik a Nemzeti
Kerékparos Stratégia 2030, valamint a
kozlekedésbiztonsagi programok rendszere.
Ezek azért birnak kilonds jelentéséggel, mert

3 Clean Vehicles Directive — Directive (EU)
2019/1161
*TEN-T rendelet — Regulation (EU) 2024/1679



a kozepes méretl magyar varosokban az aktiv
mobilitds — kUlondsen a gyaloglds és a
kerékparozas - potencidlisan jelentds
részaranyt képviselhet, amennyiben a haldzati
és kozterUleti feltételek ezt lehetévé teszik.
Kaposvar esetében a rovid utazasi tavolsagok,
az intézmeényi koncentracio és a varosi lépték
miatt az aktiv mobilitds nem pusztan
kiegészit6 elem, hanem a fenntarthato
maodvaltas egyik kozponti eszkdze lehet.

TERSEGI SZINT: SOMOGY VARMEGYE
FEJLESZTESPOLITIKAI
DOKUMENTUMAI

A varosi mobilitasi  tervezés  térségi
bedgyazottsagdt a Somogy Varmegye
Teruletfejlesztési Koncepcidja 2030 és a
kapcsolédd programdokumentumok adjak. E
dokumentumok a térségi elérhetdséget, a
gazdasagi kozpontok jobb bekapcsolasat, a
szolgaltatasokhoz valo hozzaférés javitasat és
a belsé terileti kilonbségek mérséklését
hangsulyozzak. Mivel Kaposvar a varmegye
elsédleges kozpontja, a varosi mobilitasi
rendszer fejlesztése szikségképpen tulmutat
a kdzigazgatasi hataron belGli
forgalomtechnikan: ide tartozik a bejarasi
kapcsolatok, az el6varosi és kornyéki
autobuszos kapcsolatok, az intézményi
elérhetéség és a  varos-vonzaskorzet
kozlekedésiintegracioja is.

A Somogy Varmegye Integralt Terileti
Program 2021-2027*® operativ szempontbol
is relevans, mert a térségi fejlesztési forrasok
és prioritasok egyik legfontosabb keretét adja.
A SUMP szempontjabol ennek az a
jelent6sége, hogy a mobilitasi terv nemcsak
stratégiai vizid, hanem projektgenerald és
programozast tdmogato dokumentum is. A jo
SUMP képes 6sszekapcsolni a varosfejlesztési
célokat a finanszirozhatd beavatkozasokkal,
és a térségi dokumentumokkal valo
koherencia éppen ezt a végrehajtasi realitast
erdsiti.

HELYI FEJLESZTESPOLITIKAI
DOKUMENTUMOK
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(FVS *7 ,  a  kordbbi Integralt
Telepilésfejlesztési Stratégia (ITS) ** ,
tovabba a varosi klima- és kdrnyezetpolitikai
dokumentumok. Ezek kozil kilondsen fontos
a SECAP | Fenntarthato Energia- és Klima
Akcioterv *°, mert kozvetlen Osszefiggést
teremt a  kozlekedési rendszer, az
energiafelhasznalas és a klimavédelmi célok
kozott. A helyi fejlesztési dokumentumok
Osszessége jeloli ki azt a varospolitikai keretet,
amelyben a  mobilitasi  intézkedések
értelmezhetdk: ilyen a bels6é varosszerkezet
atalakitdsa, az intézményi és gazdasagi
polusok elérhetdsége, a kozterileti mindség
javitdsa vagy az alacsony kibocsatasu
kozlekedési médok 0sztonzése.

A helyi dokumentumok jelentésége abban all,
hogy a SUMP  céljait horizontalis
varosfejlesztési  célokka forditjak. Egy
korszer(  varosi mobilitasi terv nem
korlatozdédhat a kozlekedési infrastruktura
technikai fejlesztésére, hanem kapcsolddnia
kell a lakhatasi, intézményi,
gazdasagfejlesztési, kornyezetvédelmi és
kozterilet-gazdalkodasi  célokhoz is. Ez
Kaposvar esetében kilondsen indokolt, mivel
a varos mérete lehetévé teszi, hogy a
kozlekedési  rendszert  kozvetlenil  a
varosszerkezeti és életmindségi célokkal
6sszehangolva alakitsak.

A TELEPULESRENDEZESI ES
EPITESJOGIHATTER SZEREPE A SUMP-
BAN

Kaposvar helyi stratégiai kornyezetében a
SUMP mellett meghatdarozd szerepet jatszik a
Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia

5 28/2021. (IX.17.) sz. kozgy. hat.
6 23/2026. (11.26.) sz. kdzgy. hat.
792/2023. (VI. 22.) sz. kdzgy. hat.
8 196/2014. (IX. 29.) sz. kbzgy. hat.
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A telepilésrendezési eszkdzok bevonasa a
SUMP elemzésébe nem pusztan formai
kiegészités, hanem szakmailag
elengedhetetlen kovetelmeény.
Magyarorszagon a telepuléstervek tartalmat,
elkészitésének és elfogadasanak rendjét a

419/2021. (VIl. 15) Korm. rendelet
szabalyozza, mig az 0rszagos
telepUlésrendezési és épitési

kévetelményeket a TEKA *° tartalmazza. E
szabalyozasok alapjan a telepilésszerkezeti
és szabalyozasi dontések kozvetlen hatdssal
vannak arra, hogy egy mobilitasi beavatkozas
térben, jogilag és mUszakilag végrehajthaté-e.

A Telepilésszerkezeti terv** a varos hosszu
tavu térbeli szerkezetét rogziti: kijeloli a lako-,

19 223/2017. (XII. 7.) sz. kozgy. hat.
20 280/2024. (IX. 30.) Korm. rendelet
21 377/2005. (XII. 14.) sz. kdzgy. hat.



gazdasagi, intézmeényi, zoldfelUleti,
kozlekedési és egyéb teriletfelhasznalasi
egységeket, valamint azok fé kapcsolatait.
Mobilitasi szempontbdl ez azért alapvetd,
mert a kozlekedési kereslet dontéen a
terulethasznalatbdl keletkezik. Ezért
Kaposvar SUMP-janak egyik kozponti kérdése,
hogy a varosszerkezet milyen modon
tamogatja vagy akadalyozza a fenntarthatd
kozlekedési modok térnyerését.

A Szabalyozasi terv és a Helyi épitési
szabalyzat (HESZ) ennél is kdzvetlenebb
kapcsolatban all a SUMP megvaldsitasaval. E
dokumentumok hatarozzak meg az épitési
Ovezeteket, a kozterileti és kozlekedési
terUletek  szabalyozasat, az Ut- és
kdzmGteriletek helyigényét, a beépitési
paramétereket, a parkolasi logikat, a
zoldfelileti kovetelményeket, valamint tobb
esetben a kozterUleti kialakitas kereteit is.

Kaposvaron a telepilésrendezési eszkzok — a
TelepUlésszerkezetiterv és a Kaposvari Epitési
Szabalyzat, valamint a hozzad tartozo
szabalyozasi terv — t6bbszor modosultak, és
az utdbbi években is folyamatos korrekciok
torténtek. Ez arra utal, hogy a varos térbeli
szabalyozasi rendszere él6, valtozd keret,
amelyhez a mobilitasi tervet is folyamatosan
illeszteni kell. ASUMP és a telepilésrendezési
eszk6zok kapcsolatat tehat nem statikus
megfelelésként, hanem dinamikus
kolcsonhatasként célszerd kezelni.

4.2.1. KAPOSVAR TERSEGI
SZEREPE

Kaposvar a Dél-Dunantul keleti részén fekvo
megyeszékhely, amely Somogy varmegye
gazdasagi, kozigazgatdsi és szolgaltato
kozpontja. A dél-dunantuli térszerkezetben a
regionalis kdzponti szerepet elsésorban Pécs
tolti be, ugyanakkor Kaposvar jelentds térségi
alcentrumként  mdOkodik, kilénosen a
varmegye és a kornyezd térségek szamara
biztositott kdzszolgaltatasok révén.
Regiondlis  szerepkdre  elsésorban  az
intézmeényi infrastruktura, az oktatds, az
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egészségigy és a feldolgozdipari gazdasag
teriletén jelenik meg.

A varos tudaskozponti szerepét erdsiti a
Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem
Kaposvari Campusa jelenléte, amely a hazai
agrar- és élelmiszertudomanyi képzések
egyik meghatarozd helyszine. A kutatas-
fejlesztési tevékenységek kilonosen az
allattenyésztési és agrarinnovacios
terileteken jarulnak hozza a térség gazdasagi
fejlédéséhez. Regiondlis jelentéséqli az
egészségigyi ellatérendszer is: a Somogy
Varmegyei Kaposi Mor Oktatdé Kérhaz a dél-
dunantuli  térség egyik meghatdrozo
intézmeénye, amely széles kor( szakellatast
biztosit a varmegye és a kornyezd térségek
lakossaga szamara.

Mindemellett tobb regionalis jelentéségl
gazdasagi szerepl6 is mUkodik Kaposvaron az
agrar-, élelmiszer-, egészség-, gép- és
elektronikai iparban.

Kaposvar Somogy varmegye székhelye, ezért
a varmegye kozigazgatasi, gazdasagi és
intézmeényi funkcidinak jelent6s része itt
koncentralddik. A varmegye lakonépessége
(2025-ben mintegy 290 ezer f6, forras KSH)
jelentds része Kaposvar szolgaltatasait veszi
igénybe kilonosen az oktatas, az egészségigy
és a kozigazgatasi Ugyintézés teriletén. A
megyeszékhely ezért a térség legfontosabb
foglalkoztatasi és szolgaltatasi
kozpontjaként mikaodik.

A véros a Kaposvari jaras kdzpontja is, amely
terUletét tekintve Magyarorszag legnagyobb
jarasa. A jaras 78 telepilést foglal magaban,
ami jelentés térségi szolgaltatasi és
kozlekedési kapcsolatrendszert eredmeényez.
A kornyez0 telepUlések lakossaganak jelentds
része napi ingdzassal kapcsolédik Kaposvar
gazdasagi és intézményi rendszeréhez.

A varos gazdasagi szerepét erOsitik a
feldolgozoipari és élelmiszeripari vallalatok —
ilyen példaul a Kometa 99 Zrt. —, amelyek a
térség egyik legjelentésebb foglalkoztatoi
kozé tartoznak.

4.2.2. A VIZSGALATI
TERULET LEHATAROLASA

A SUMP el6z8 valtozataban figyelembe vett
vonzaskorzet a munkdba és iskolaba jaras,



illetve a varosi szolgaltatasok elérése kapcsan
jelentkez6 kozlekedési igények alapjan lett
kijelolve. A mddszertant és az ez alapjan
meghatdrozott vizsgalati teriletet jelen
esetben is megtartottuk, de a korabbi 2011-es
adatokat frissitettik az Ujabb, 2022-ben
lefolytatott népszamlalas eredményeivel.

Ez alapjan a vonzaskorzet 87 telepilése
hozzavetdlegesen Kaposvar 40 km-es
korzetét jelenti ami Somogy megye
terUletének kozel egyharmadat foglalja el,
belenyllva Baranya megyébe (GOdre,
Boldogasszonyfa, Szentlaszl6) és Tolna
(Dombovar, Attala, Kapospula) megyébe is.

A teljes vonzaskorzet lakossagszama 134 432
6 (2024. évi adat).

angyaian

I Koposvar Ancocs
I Boiss gyara tolopaiései Sz
I aiss gyara telepaiései
[ Vonzaskorzet

[ varmogyehatar
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Tolna

......

Baranya

16. abra Kaposvar vonzaskorzete

4.2.3. SZERKEZETI ES
KORNYEZETI VISZONYOK

TERMESZETI ADOTTSAGOK

Kaposvar vonzaskorzete a Drava és a Balaton
kozott, Kuls6-Somogy, Bels6-Somogy és
Zselici tajakat érint6 térség. A vonzaskorzet
természeti adottsagok tekintetében hazai
viszonylatban sokszind, tarka képet mutat. A
jelenlegi felszin arculatanak meghatarozo
alakitd tényezdje a folyovizi feltdltédés és a
szél homokot athalmozé munkaja.

A Kaposvart is magaba foglaldo Dél-Kilsé
Somogy kistajon jellemzéek az egymassal
parhuzamosan lefuto, helyenként a Kaposba
hegyesszogben betorkolld tagas, lapos
volgyek és alacsony |6szhatak. A vonzaskorzet
nyugati része a Kelet-Belsé Somogy kistajat
érinti, ahol jellemzden hordalékkupsiksagok
alakultak ki, melyeket viszonylag sir0, de
lapos volgyek tagolnak.
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A vonzaskorzet déli része a Kapos-volgybol
meredek lejtokkel emelked6 dombsagot
Eszak-Zselicet érinti, amelyet az E-D-i irany(
torésvonalakhoz igazodott vélgyek és koztes
hatak tagolnak részekre.

A terilet vizhaldzata surU, a Kilsé-Somogyi
dombsag és a Zselic vizeit a K-Ny-i irdnyu
Koppany és a Kapos-folyé fogadja magaba,
amelyek végil a Sioba 6mlenek.

A térség kornyezeti allapota az alacsony
népstriségnek és a kdrnyezetszennyezd ipar
hidnyanak  kdszonhetdéen 0Osszességében
jonak mondhaté.

A térségben jelentds szamu
Természetvédelmi TerGlet (Rinyaszentkiralyi
erdo, Csokonyavisontai Fas legeld,

Nagybereki Fehérviz stb.) és Tajvédelmi
Korzet (Boronka-mellék, Zselic stb.) talalhato.

TELEPULESHALOZATI JELLEMZOK

Somogy varmegye az orszag legritkabban
lakott varmegyéje (47,9 f6/km?), azonban
magas telepulés-siriséggel rendelkezik. (100
km2-re 4,1 kozség jut). A varmegye 246
telepilésébdl 16 varosi jogallasu, melybdl g a
Balaton Kiemelt Udul6korzet teriletén fekszik.
A varosi lakossag ardnya a varmegyében,
mindodssze 51,5 %, mely lényegesen a vidéki
atlag alatti, mely 2024-ben 63,8 % volt.

Az elaprozddott telepUléshalézatot  jol
mutatja, hogy a Kaposvari jaras 78
telepilésével — Zalaegerszegi jaras utan — az
orszag masodik legtobb  telepilésével
rendelkezé jaras. A jaras népességének (kozel
104.000 f6) tobb mint felét, maga a megyei
jogu varos teszi ki.

A vonzaskorzetben a 87 telepillésbdl
mindodssze 22 telepllés 1.000 f6 feletti és ezek
k6zUl minddssze ot — Kaposvar, Dombovar,
Nagybajom, Kadarkut, Igal — varosi jogallasu
telepilés.

A vonzaskorzetre jellemzé tehat a
varoshalozat fejletlensége, masrészt a kis
lélekszamu telepilések magas aranya. A
térség telepUlései erésen funkcidhianyosak, a
kdzponti telepUléshez vald kotédésik erds. Az
aprofalvas telepilésszerkezet els6sorban a
vonzaskorzet déli és keleti részére jellemzd.
Kaposvar vonzaskorzeten belGli  kiemelt
szerepét mutatja, hogy a kornyéken lévo
telepUlések kozil a masodik legnagyobb
népességl varos (Dombovar jaraskozponton
kivil) Nagybajom lakossagszama minddssze
3.140 f6.



A Somogy Megyei Teriletfejlesztési
Koncepcio szerint a mai népességcsokkenési
tendencia mellett 3-4 évtizeden belUl 106
falu lakossaga fog kihalni a varmegyében,
ami a telepUlési térszerkezetet jelentésen
befolyasolja majd.

A VAROSKORNYEK
HALOZATA

KOZLEKEDESI

A varoskornyék uthaldzata jellemzden, tobb
forgalmi tengelyl terilet. Kaposvar, a
varmegye kozpontjaként az orszagos és
megyei jelentéségly utak gyUjtépontja. A

vonzaskorzetet 6sszefogo 61. sz. f6Ut és 67. sz.

féut Kaposvaron keresztezi egymast. Ezekbdl
agaznak ki a kisebb telepiléseket 0sszekoto
helyi utak. A 61. sz f6Ut O0sszekottetést biztosit
Dombdvarral és nyugat felé Nagykanizsaval.
A 67. sz fOut északra a balatoni régio
varosaival, mig dél felé Szigetvar iranyaba
biztositja a kapcsolatot. A Kaposvart Ujonnan
megépitett elkerilé folytatasa a 66. sz fout,
mely Pécs varossal biztositja a térség
Osszekottetését.

A vonzaskorzetben jelentds a zsaktelepUlések
szama (pl.: Zselickislak, Varda, Magyaregres,
Kisasszond stb.), a természeti adottsagoknak
kdszonhetéen az alsobbrendl utak nem
alkotnak 0sszefiiggé haldzatot.

A vasuti kozlekedés szerepe mérsékelt, de
regionalis szinten jelentés. Kaposvar a
Dombovar-Gyékényes vasutvonal mentén
fekszik.

A helykozi autdbusz-kozlekedés a térség
mobilitdsanak meghatarozo eleme. A buszos
kozlekedés biztositia a kisebb falvak
elérhetGségeét is.

TELEPULESSZERKEZET

A telepllés szerkezetét a természeti
adottsagok, elsésorban a domborzati
viszonyok befolyasoltak. A természetes
kornyezet (dombhatak és  vizfolyasok
szabdalta volgyek taldlkozasai) alakitotta az
Uthaldzatot és a telepUlésrészek szerkezetét.
Az elvalasztd hatasu Kapos folyo a telepilést
kelet-nyugati iranyban szeli ketté. A mai
varoskdzpont magja a XVIIl. szazad elején
alakult ki megalapozva a mai varoskdzpont
mellett kdzvetlen kornyezetét.
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17. abra Kaposvar funkcionalis lehatarolasa

A varos kozponti belterilete 8 varosrészre
tagolodik, melyek kozil 5 varosrésznek
kdzvetlen kapcsolata van a Belvérossal. Az
1970—es évektdl északon Kaposfired és
Toponar, Répaspuszta, Fészerlak is a varos
kozigazgatasi terlletének része lett, valamint
délen Torocske és Zselic kertvaros is egy-egy
varosrésszé valt 1973-ban. Azdta a varos
kozigazgatasi hatara nem valtozott.

A kozponti belterilet és az északi kaposfiredi
telepilésrész meghatdrozd szerkezetalakito
eleme a 67. sz. fout. A kozponti belterilet
nyugati harmadan halad keresztil, mely keleti
és nyugati részre osztja a varost. Jelentds
tagolo, szétvalasztd szerepe van a 41
Dombovar — Gyékényes kelet-nyugat iranyu
vasutvonalnak, ami a Kapos volgyében halad.
A varoson szintén kelet-nyugati iranyban
atvezetd 610. sz. f6ut (a régi 61. sz. fout)
fontos szerkezeti elemei a varosnak, az
orszagos mellékutakkal egyUtt (Juta, Szenna,
Torocske, Toponar és Santos felé).

A 67. sz. foUttol nyugatra 1évé varosrészek
jellemzden a XX. szazad masodik felében és az
utobbi 30-40 évben épiltek be, épiltek at.

Varosi szinten a kozlekedési és ellatasi
kapcsolatok északi, keleti és nyugati irdnyban
kedvezéek, mig a déli varosrészek felé
kedvez6tlenek. A vasutvonal és a Kapos folyo
elvalaszto szerepe a mai napig jelentds, déli



irdnyu atjarhatdsdg harom helyen biztositott
(67.sz.féut, Béla kirdly utca, Pécsi utca). A déli
varosrészekben a domborzatnak
kdszonhetéen a Kapos folyora kozel
merdlegesen alakult ki az Uthalozat rendszere,
mely kevésbé teszi lehet6vé a délivarosrészek
egymas kozotti atjarhatosagot  és
egyUttmukodést.

A telepilés derékszogy Uthaldzati rendszere
tudatos  varosfejlesztés  eredményeként
alakult ki a szazadforduld id6szakaban.

TERULETFELHASZNALAS

BELVAROS

A jellemzden intézményi funkcioju belvaros, a
varos lakdinak elldtasdn tul a térség
kiszolgalasaban is fontos szerepet jatszik. A
belvaros 6rzi a mGemléki éplletek tobbségét,
a torténeti fejlodés szerkezetalakitd nyomai
dominalnak. Megoldandd problémat jelent a
nagyszamu hasznalaton kivali és
alulhasznositott ingatlan — koztik miemlék
éplletek — jelenléte, amelyek hasznositasa,
felujitdsa fontos varosfejlesztési feladat. A
jelentOsebb fejlesztési célok kozott szerepel a
belvaros funkcionalis bdvitése, melyhez
hozzajarul a varosrész déli részében tervezett
Intermodalis K&zosségi Kozlekedési Kozpont
kialakitdsa és az ahhoz kapcsolodd
fejlesztések megvaldsitasa. A vonzd varosi
kornyezet kialakitasa érdekében, fontos
projekt a  koérhdz  déli  tombjének
rehabilitacidja is.

A Telepulésfejlesztési Koncepcid az alabbi
javaslatot t0zi ki a belvarossal kapcsolatban:
folytatni kell a varoskozpont értékorzo
megujitasat, benne a varosképileg is zavard
éplletek arculati — és adott esetben
funkciondlis  megujitasat, a  gyalogos
halozatok tovabbi fejlesztését, kilondsen a
Kapos-volgy irdnyaban egy szervesebb
kapcsolat megteremtésével.

A belvdrosban elsésorban kozponti vegyes,
telepUléskozponti  teriletfelhasznalas  a
jellemzd, de lakdfunkcio is jelentds. A
torténetileg kialakult beépitést nagyban
atalakitottak a 67. sz f6Uut mentén épilt
kereskedelmi létesitmények (pl.: Kaposvar

22 forrds: OpenStreetmap - Kaposvar MJV
fizetoparkolo ovezeteinek felUlvizsgalata, 2025,
Mikroline Kft.
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Plaza, Tesco, Lidl stb.). A belvaros ad helyet a
legtobb forgalomvonzd létesitménynek.

\E Jelmagyarazat
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+  Mihely
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2 & Iroda

18. abra Forgalomvonzd létesitmények a belvarosban és
kozvetlen kornyezetében?

A belvaros $zamos utcdjanak
forgalomcsillapitasa ~ megtortént,  mely
elényos egészségugyi, kornyezeti, gazdasagi
és szocidlis szempontbol is. Az abran
szemléletesen  kirajzolodik a  belvarosi
korlatozott behajtasi ovezetek altal érintett
utcdk (Kossuth tér és tagabb kornyezete). Az
utobbi idészakban a forgalom csendesitése,
illetve a forgalombiztonsag  novelése
érdekében inkdbb kisebb léptéky, kapcsolodo
fejlesztések valdsultak meg a kozterileteken
(pl. iskolak, o6vodak kornyezete). A varos
legjelentésebb  zdldteriletei (Jokai liget,
Rakoczi Ferenc tér, Berzsenyi-park) a belvaros
részei, melyek fejlesztése, rekonstrukcioja
megoldando feladatként jelentkezik.

VAROSRESZ KOZPONTOK

Az  orszagos Uthdlézathoz igazododan
varoskapu —telepulési kapu jelleggel, valamint
a belvarosban telepiléskozponti teriletek
keriltek kijelolésre a szerkezeti tervben. A
telepiléskozponti funkciok decentralizalasa
jelentés  hatassal van a  mobilitasi
folyamatokra. A telepilésen jelent6sek az
intézmeény-ellatottsagi kilonbségek - féleg a



kozponti és egyéb belteriletek, valamint a
varosrészek kozott. A kilonbozo funkcidju
intézmeények és létesitmények egyenletesebb
elhelyezése révén az utazasi hosszak
csokkennének, igy az utak terheltsége is
mérséklédne. lgaz az e-Ugyintézési rendszer
fejlédésével szamos Ugyintézés mar nem
igényel személyes jelenlétet, utazdst, ami
kifejezetten kedvezd a varosi forgalom
megfelelé mederben tartasa érdekében.

A Telepulésfejlesztési ~ Koncepcid, a
kiegyensulyozott térbeli fejl6dés egyik
irdnyelveként jeldli meg a varosrészi
alkozpontok funkcio-gazdagsaganak
bovitését, mindségi fejlesztését, valamint a
varoskozpont és alkdzpontok, tovabba az
intézményi  és  munkahelyi  teruletek
megkdzelithetéségét  biztositd  kozosségi
kozlekedési és kerékparos-gyalogos
halozatok fejlesztését.

A telepUléskdzponti  vegyes  teriletek
jellemz8en a Belvarosban, az Eszaki
varosrésznél, a Kisgat és kornyékénél,
Toponar és Kaposfired korabban 6nallo
telepilési  kdzpontjaiban,  tovabba a
varoskozponttdl tavolabbi déli varosrészek
sulyponti teriletein, ill. elszértan egy-egy
terGletrészen funkciovalto, vegyes
rendeltetésy terileteken kerUltek kijelolésre.

LAKOTERULETEK
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A kertvarosias lakoteriUletek Kaposvar tobb
varosrészének  meghatarozé részei, a
lakdterileti fejlesztési lehetéségek donté
tobbsége ebbe a teriletfelhasznalasi
kategodridba tartozik. Erdemes szét emelni a
Guba S. u. nyugati oldalan egyre terjeszkedd
Kisgat, Uj Kisgat lakoteriletrdl.

Falusias lakoteriletek jellemzdek, Kaposfired
és Toponar fOutcdira, Torocske, Fészerlak,
Répéspuszta teljes terlletén. Kaposfired
teriletén megkdzelitéleg 20  telek
kialakitasara alkalmas teriletet jelolt ki
Kaposfired telepilésszerkezeti terve.

TURISZTIKA, REKREACIOS TERULETEK

A XX. szazad folyaman a Kaposvar kdzponti
belterllete megtobbszorozédott. El6szor a
gyarakhoz kapcsolédoan alakultak ki a
lakoterUletek, - a Pécsi utcai varosrész, a Cseri
varosrész - a domborzathoz vald Uthaldzati
igazodassal. A 48-as Ifjusag Utja két oldalan és
a Furedi Ut - Berzsenyi Ut (67. sz. f6Ut) nyugati
oldalan épultek ki az Uszdtelkes nagyvarosias
lakotelepek az 1960-as éveket kovetden,
amely nagyobb lakdtelepek a belvaros
kozvetlen kozelében helyezkednek el: a
Honvéd wutcai, a Béke-Firedi lakdtelep,
valamint a keleti részén talalhaté tobb kisebb
lakdtelep. A TelepUlésszerkezeti terv Uj
nagyvarosias lakoterilet épitésével nem
szamol.

A kisvarosirészek a kozel merdleges Uthalozat
folytatasaként kapcsolddnak a belvaroshoz,
jellemzéen a Belvarosban, Eszaki
varosrészben, a Kecelhegy -  Cseri
varosrészben 3 tombben, a Romahegy déli
részén a 67 sz. fouthoz kapcsoloddan kerilt
sor a kijelolésukre.
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Kaposvar természeti adottsagait tekintve a
turisztikai célu fejlesztések jelentds potencialt
képviselnek a varos gazdasagaban. A toponari
varosrészben a Deseda-to és a lakdteruletek
kozott Uduléteriletek kerlltek kijelolésre. A
Deseda tavi fejlesztések jelenleg is napirenden
vannak. A telepllésszerkezeti terv a
Viragfirdd kornyezetében mindségi
szallasféréhely létesitését jeldlte meg. A
Viragfirdé  kozvetlen  szomszédsagaban
ugyanis nincs ilyen létesitmény, hanem attol
650-850 m-re a belvarosban talalhato hotel
(Kapos, Dorottya).

A telepilés zoldteriletei (kdzpark, kozkertek)
a telepUlésen belil szétszortan, szigetszer(en
jelennek meg. A Kaposvar Zoldterilet és
kozterilet megujitasi koncepcidban 2014-
2030-ban zoldterilet-fejlesztési célteriletek
keriltek  kijelolésre,  melyek  részben
elkésziltek.

A Varosliget-komplex zoldterileti fejlesztése
(Malom t6 kornyezetének rendezése) még
jelenleg is a tervezetek kozott szerepel, de a
Jokai liget fejlesztése a “KAPOS+VAR”
fejlesztési program keretében, a donneri
varosrészben megvaldsult, 120 millié Ft-bdl. A
2022 nyaran atadott parkterileten Uj
kozvildgitasi  rendszert  épitettek ki,
térkovezték a sétanyokat, és rendezték,
kiegészitették a ndvényzetet.

A projekt része volt a Kalvaria utca elején
talalhatd templom el6tti tér rendezése is. A
fejlesztett zdéna jelenleg féként pihend-
szabadid6 parkként funkcional.

A telepilési terUletekhez térben és
funkcionalisan szervesen kapcsolodo
sz6l6hegyek, volt zartkertek teriletein a
gazdasagi éplletekben allandd lakosok
jelentek meg, mely alacsony komfortfokozatu



lakasok kialakulasahoz vezetett. Az effajta
szuburbanizacids torekvéseket az
onkormanyzat szigoru épitési szabalyozassal
probalta kontrollalni.

IPARI, GAZDASAGI TERULETEK

Az ipari tevékenység elsésorban a varos keleti
és nyugati részén kialakult, korabban a varos
szélén elhelyezked6, ma mar a varossal
egybendétt iparterileteken folyik. A varosban
kétipari park létesilt, amelyek lehetové tették
az elmult években tortént jelent6sebb
befektetéseket. Az Onkormanyzat altal
létesitett Keleti Ipari Park z6ldmez6s, nagy
terGletigényl beruhazasokat tett lehet6vé. Az
ipari park létesitését a XIX. szdzad végére
kiépUl6 cukorgyar, vagohid és gbzmalom
alapozta meg.

A VIDEOTON Ipari Parkban az elektronika,
haztartasi kisgépek gyartasa, hiradastechnika
teruletén mikodé vallalkozasok telepedtek le.
A Jutai Ut, Raktar u. mentén is jelentds
terUletd gazdasagi terUletek alakultak ki,
azonban ipari park cimmel nem rendelkezik.
Az elmult években tobb ipari terileten (pl.
SAEV telep, Raktar u., Raktar-kdz, Iparos u.,
Izz6 u., Nagygat u. stb.) lev6 utak fejlesztése
tortént meg TOP forrasbdl.

A TelepUlésfejlesztési Koncepcid a magas
szinvonalu gazdasagi kornyezet — a meglévo,
jelenleg is mUkodd munkahelyi zonak tovabbi
fejlesztésének, a  kornyezet és a
megkdzelithetéség szinvonaldnak javitasanak
fontossagat jelzi.

4.2.4. TARSADALMI

HATTER

Kaposvar  tarsadalmi  és  kozlekedési
folyamatait alapvetéen a tartos
népességcsokkenés, az id6sodo

korstruktura, valamint a varos és térsége
kozotti  napi mobilitdsi  kapcsolatok
hatarozzak meg. A varos Somogy varmegye
kozpontjaként  tovabbra is  jelentds
foglalkoztatasi,  oktatdsi, egészségugyi,
igazgatasi és szolgaltatasi szerepkort lat el,
ezért  kozlekedési  vonzdaskorzete  a
kozigazgatasi  hatarain  tOlmutat. A
fenntarthatdé ~ varosi ~ mobilitasi  terv

23 forrds:KSH
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szempontjabol ezért nem kizardlag a varoson
beluli lakénépesség alakulasa, hanem a
kdrnyezd telepulésekrdl érkezé
hivatasforgalom, iskolai célu utazas és
szolgaltataselérés is meghatarozé tényezé.

A népszamlalasi és lakossag-nyilvantartasi
adatok alapjan  Kaposvar népessége
hosszabb tavon csokkend palyan van.

Lakonépesség , ,
z Valtozas
(f6)
(%)
2014 2024
Kaposvar 64453 58459  -9,3%
Kaposvar 0
vonzaskorzete 146603 134432 8,4%
Somogy 290 .
varmegye 310937 245 6,7%

7. tablazat Kaposvar és térségének lakosszam-valtozasa?3

A népességfogyas mogott tobb, egymassal
0sszefiggd demografiai tényezd all. Egyrészt
a természetes fogyas, vagyis a sziletések
szamat meghaladd halalozasok tartdsan
mérséklik a népességszam alakulasat.

Masrészt a fiatalabb, mobilisabb korosztalyok
elvandorlasa, kilonosen a fels6oktatasi,
munkaerdpiaci és nagyvarosi lehetéségek
iranyaba, tovabb gyengiti a varos demografiai
utanpdtlasat. Harmadrészt a népesség
Oregedése miatt a varosban fokozatosan
emelkedik az id6sebb korcsoportok aranya,
ami a kozlekedési igények szerkezetét is
atalakitja.

100%
80%

70%
60%
0%
> . 64,5% 61,5% 60,3% 66,4% 63,8% 61,8%
4,0%
30%
20%
10% o
13,5% 13,1% 12,0% 14,0% 13,8% 13,7%
0%
2014 2019 2024 2014 2019 2024

Kaposvar Kaposvari jaras

0-14 M 15-64 M6L<

19. abra A lakoénépesség korcsoportok  szerinti
megoszlasanak alakulasa®

24 forras: KSH



A varos kozlekedési rendszerére a
népességcsokkenés 6nmagaban nem

feltétlenil jelent aranyos forgalomcsdkkenést.

Kaposvar térségi kozponti szerepe miatt a
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varosba irdnyuld napi bejards, az intézményi
és szolgaltatasi célu utazdsok, valamint a
kornyezd telepilések és a varos kozotti
kapcsolat tovabbra is jelentés marad.

Ardacs Badegitr

Lakosszam valtozas
Hl Jclentds csokkenés
Stagna

I Jelentos novekedés

] Vonzaskérzet

20. abra A kaposvari vonzaskorzet telepiléseinek lakonépesség valtozasa 2014 és 2024 k6zott?s

A Kaposvari jaras 2022. évinépessége 107 ezer
f6 feletti volt, ami jelzi, hogy a varos mobilitasi
rendszere egy tagabb, varoskornyéki térség
kiszolgalasahoz  kapcsolodik. A SUMP
szempontjabol ezért a helyi kozlekedési
kindlatot nem kizardlag a varos lakossag
szamanak valtozasa, hanem a térségi bejarasi
kapcsolatok, a munkahelyek és szolgaltatasok
terUleti elhelyezkedése, valamint az iskolai és

egészséglgyi célu utazasok is meghatarozzak.

A népesség-eldrejelzés készitésekor
figyelembe kell venni, hogy telepilési szinty,
hivatalos, hosszu tavu népesség-

eléreszamitds Kaposvarra korlatozottan all

25 forras: KSH
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rendelkezésre, ezért a terv szintjén indikativ,
tervezési célu el6rebecslés alkalmazhato. A
regionalis el6re-szamitasok alapjan
Magyarorszag népessége 2050-ig varhatoan
tovabb csokken; az alapforgatokdnyv szerint
az  orszdg népessége a  jelenlegi
nagysagrendrdl 8,5 millid fére mérséklédhet,
és népességnovekedés csak Pest régioban
varhato, mig a tobbi régidban csokkenés
valoszinUsithet6. A kutatas *® szerint a Dél-
DunantUl az id6sodés altal kilonosen
érintett térségek kozé tartozik.

A 2011-2025 kozotti helyi trendek alapjan
Kaposvar esetében a kévetkezd, tervezési célu
népességpalya tekinthetd realisnak: rovid
tavon a lakdnépesség 2030-ra 55-57 ezer 6

2% A magyarorszagi régiok népességének

eléreszamitdsa 2050-ig (STATISZTIKAI SZEMLE,
101. EVFOLYAM g. SZAM)



korili szintre, kozéptavon 2040-re 51-54 ezer
f6 kozé, hosszabb tavon 2050-re pedig 47-51
ezer f6 kozotti tartomanyba mérséklédhet. A
tényleges palyat jelentésen befolyasolhatjak a
helyi gazdasagfejlesztési beruhazasok, a
lakaspiaci kinalat, a fiatal csaladok megtartasa,
a felsGoktatasi és munkaerGpiaci vonzerd,
valamint a  varoskornyéki  telepUlések
népességmozgasai.

A demogrdfiai folyamatok kozlekedési
kovetkezményei tobb iranyban jelentkeznek.
Az id6s6d6 népesség miatt novekszik az
akadalymentes,  megbizhatd,  koénnyen
hasznalhatd és jol elérhetd kozosségi
kozlekedés  jelentésége. A  gyalogos
kozlekedés biztonsaga, a rovidebb eljutasi
tavolsagok, az atszallasi pontok komfortja, a
megalldhelyek megkozelithetésége és a
kozterileti akadalymentesség a kovetkezé
évtizedekben egyre fontosabbd valik. A
fiatalabb korosztalyok csokkend létszama
ugyanakkor mérsékelheti az iskolai célu helyi
utazasok mennyiségét, de az oktatasi
intézmények térségi vonzasa miatt a bejard
tanuloi forgalom tovabbra is fennmaradhat. A
munkaképes koru népesség csokkenése
mellett a varos munkahelyi és szolgaltatasi
kozponti szerepe miatt az el6varosi, térségi és
varoshatart atlépé utazasok kezelése
tovabbra is kiemelt feladat marad.

A SUMP szempontjabol mindez azt jelenti,
hogy Kaposvar mobilitasi rendszerét nem
novekvo népességre, hanem
demografiailag atalakulo, id6s6d6 és
térségileg erdsen kapcsolt varosszerkezetre
kell méretezni. A kozlekedésfejlesztésben
ezért a mennyiségi kapacitasbovités helyett
nagyobb hangsulyt kell kapnia a szolgaltatasi
mindség javitasanak, az
akadalymentességnek, a kdzosségi
kozlekedés megbizhatosaganak, a gyalogos
és kerékparos kapcsolatok biztonsaganak,
valamint a varoskornyéki ingazasi kapcsolatok
fenntarthatdbb szervezésének.

Kaposvar gazdasagi szerepkdére a Dél-
Dunantul bels6é térségeiben meghatarozo,
ugyanakkor a varos fejlédését jelentds
mértékben  befolyasoljak a  periférikus
térszerkezeti adottsagok, a f6 kozlekedési
tengelyektél valé tavolsag, valamint a
népességfogyassal és eléregedéssel
0sszefiiggé munkaerdpiaci kihivasok.
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A varos és vonzaskorzete gazdasagi
szerkezete az elmult években fokozatos
atalakulason ment keresztil: a
hagyomanyosan erés mezdégazdasagi és
élelmiszeripari  bazis mellett egyre
hangsulyosabba valtak a szolgaltato,
logisztikai, egészségipari, oktatasi és
innovacios funkciok.

A térségi gazdasagi kapcsolatok
szempontjabol Kaposvar elsédleges
munkaerépiaci és szolgaltatd kodzpontként
mUkaodik, amely napiingazasi kapcsolatban all
a kornyezé telepUlésekkel, kilonosen a
Kaposvari jards, valamint részben a Barcsi,
Nagyatadi és Dombdvari térségek iranyabal.

VALLALKOZASI STRUKTURA

A varos gazdasagat dontéen mikro-, kis- és
kozépvallalkozasok alkotjak, amelyek
els6sorban a kereskedelem, épitoipar,
mezdgazdasag, logisztika, feldolgozoipar
és Uzleti szolgaltatasok teriletén mikodnek.

A vallalkozasi szerkezetre jellemz6 a magas
mikrovallalkozasi arany, mig a nagyvallalati
jelenlét korlatozottabb, ugyanakkor néhany
meghatarozé  foglalkoztaté  kiemelkedd
szerepet tolt be a helyi gazdasagban. A
feldolgozoiparon belil tovabbra is jelentés az
élelmiszeripar, amely Somogy varmegye
agraradottsagaira épul, emellett fokozatosan
er6sodnek a gépipari, kornyezetipari és
technoldgiai jellegl tevékenységek is.

A varos gazdasagi szerkezetének fontos
eleme az ipari parkok és gazdasagi teriletek
fejlesztése, amelyek célja a befektetésvonzo
képesség javitasa és a foglalkoztatasi
potencial novelése. A kozlekedési
infrastruktura fejlesztése — kilondsen az Mg
gyorsforgalmi  kapcsolat hosszabb  tavu
perspektivdja, valamint a vasuti és kozuti
elérhetéség javitdsa — a vallalkozasok
versenyképességének meghatarozo
tényezdje. A gazdasagi szereplék mikodését
ugyanakkor tovabbra is korldtozza a
Budapest-kdzpontu gazdasagi
térszerkezetbél adodd relativ  periférikus
helyzet és az orszagos f6 kozlekedési
folyosoktdl vald tavolsag.

FOGLALKOZTATASI SZERKEZET ES
MUNKAEROPIACI JELLEMZOK

Kaposvar foglalkoztatasi szerkezetében a
szolgaltatd szektor dominancidja figyelheto
meg, kUlondsen az egészségigy, oktatas,
kozigazgatas, kereskedelem és  Uzleti



szolgaltatasok teriletén. A varosban mikodo
intézmények — koztik a fels6oktatdsi és
egészségigyi  kozpontok -  jelentds
foglalkoztatoi  szereppel  rendelkeznek,
mikozben a feldolgozdipar és az épitdipar
tovabbra is fontos munkaeré-felvevé agazat.

A térségi munkaerdpiacot erételjes napi
ingazasi kapcsolatok jellemzik. A kornyezd
telepilésekrdl jelentés szamuU munkavallald
érkezik Kaposvarra, mikézben a magasabb
képzettségl fiatal korosztalyok egy része
tovabbra is a nagyobb regionalis kdzpontok
vagy Budapest iranydba orientalddik. Ez
hosszabb ~ tdvon = munkaer6hianyt  és
demografiai  kihivasokat eredményezhet
egyes gazdasagi szektorokban. A
munkaerdpiaci  folyamatok szempontjabdl
egyre nagyobb jelentésége van a rugalmas
munkavégzésnek, a digitalizacionak, valamint
az ipar 4.0 és automatizacios technoldgiak
elterjedésének.

A kozlekedési rendszer és a munkaerdpiaci
folyamatok kozott szoros kapcsolat figyelhet6
meg. A napi munkaba jarasi igények
meghatarozo forgalomkelté  tényezét
jelentenek, kilondsen a reggeli és délutani
csucsidészakokban. A varosi és el6varosi
kozosségi kozlekedés, valamint a kerékparos
kapcsolatok fejlesztése ezért nemcsak
mobilitasi, hanem gazdasagfejlesztési és
tarsadalmi  szempontbdl is  kiemelt
jelent6ségu.

GAZDASAGI PROGNOZIS
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magasabb hozzdadott érték( agazatok
megerdsodése, valamint a képzett munkaerd
helyben tartasa.

TURIZMUS ES MOBILITASI

KAPCSOLATOK

A kovetkezd évek gazdasagi folyamatait
varhatdan kettdsség jellemzi. Egyrészt a varos
kedvezd intézményi és térségi kozponti
szerepkore, valamint az ipari és szolgaltatasi
beruhazasok hozzajarulhatnak a
foglalkoztatas stabilizalasahoz és a helyi
gazdasag diverzifikacidjdhoz. Masrészt a
demografiai csokkenés, az elvandorlas,
valamint az orszdgos és eurdpai gazdasagi
bizonytalansagok mérsékelhetik a ndvekedési
potencialt.

A kozlekedési infrastruktura fejlesztése
kulcsfontossagu tényezé marad a gazdasagi
versenyképesség szempontjabol. A gyorsabb
regionalis elérhetGség, a vasuti kapcsolatok
javitasa, az  intermodalis  kozlekedési
rendszerek fejlesztése és a fenntarthato
mobilitasi megoldasok erdsitése kozvetlenil
hozzajarulhatnak a befektetési kornyezet
javitasahoz. Hosszabb tavon a gazdasagi
novekedés egyik alapfeltétele lehet a
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Kaposvar turisztikai szerepe elsésorban
kulturalis, rekreacios és térségi szolgaltato
funkcidkra épil. A varos kulturdlis 6roksége,
rendezvényei, zoldfeliletei és rekreacios
létesitményei  mellett fontos vonzerét
jelentenek a kornyezd természeti teriletek,
kilonosen a Zselic térsége. A turisztikai
forgalom szezonalis ingadozast mutat,
ugyanakkor a belfoldi turizmus er6sodése és
az aktiv  turisztikai trendek  kedvezo
lehetéségeket teremthetnek.

A turizmus és a mobilitas kapcsolata kiemelt
jelent6ségl, mivel a latogatdk elérhetdségi
igényei  kozvetlenil  befolyasoljak  a
kozlekedési rendszer terhelését és fejlesztési
szUkségleteit. A vasUti és autobuszos
kapcsolatok  fejlesztése, a  kerékparos
infrastruktura bévitése, valamint a
gyalogosbarat  kozterileti  fejlesztések
hozzajarulhatnak a  turisztikai  vonzerd
noveléséhez és a fenntarthatd kozlekedési
modok aranyanak javitasahoz. A varosi
turisztikai  célpontok  és  kozlekedési
csomopontok kodzotti kapcsolatok fejlesztése
a SUMP szempontjabdl is relevans stratégiai
feladat.

4.3.12. ALTALANOS
MOBILITASI JELLEMZOK

A kaposvari kozlekedési rendszer
legfontosabb feladata a varosi lakossag
mobilitasi igényeinek, valamint a
vonzaskorzet és a telepilések kozotti
kozlekedési igények kiszolgdlasa. Ez a
varmegyeszékhely teriletén (helyben és a
Kaposvarra érkezo6k-induldk részérdl)
naponta 6sszesen 218 ezer helyvaltoztatast
jelent.

A varosban él6 kozel 60 ezer lakos naponta
atlagosan mintegy napi 165 ezer
helyvaltoztatast végez.



Ebbdl csaknem 98 ezer személygépjarmuvel
(58 %), 15 ezer kozosségi kozlekedéssel (9 %),
a tobbi gyalogosan vagy kerékparral torténik.

A varoshatart atlépd utazasok szama — az
0sszes mddot 6sszeadva — 6sszesen napi 53
ezer. Ennek jelentds részét annak a 16 ezer
fének az utazasai teszik ki, akik napi szinten
ingaznak Kaposvarra.

AZ INGAZOK MODVALASZTASA

A rendszeresen Kaposvarra ingazok joval
tobb mint a fele személygépkocsival érkezik
(58 %). A tovabbi ingdzok 38 %-at egyrészt a
kozosségi kozlekedéssel utazok teszik ki,
amelybél a meghatarozd szerep az
autobuszos kozlekedésé (34 %), mivel a vasut

Zselickislak

S Kut:
Kaposvaron belili ..
utazasok (ezer utazas/nap) \ i

Személygépkocsi

98 (58%)

Gyalog, kerékpar
%% 52 (32%)

Kadark(t

Kaposszerdahely

o i \ 3 5%
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csupan a helykdézi buszos utazasszam
nagysagrendileg tizedét szallitia (4 %). Az
egyéb kozlekedési mddok aranya elenyészd
(pl. kerékparral 0,3 %).

Nagy kilonbséget mutat a tanuldk és a
dolgozok modvalasztasa: a tanulok kozel
63 %-a kozosségi kozlekedést vesz igénybe,
a munkaba jardknal a kézdsségi kozlekedést
hasznalok aranya 27 %, ami varosi szinten
kedvez6ének mondhato, ezért is lenne fontos e
kozlekedési modot legaldabb ilyen szinten
megtartani.

A varosbol eljarok korében leginkabb a
gépjarmiU a meghatarozo eszkoz, 61 % ilyen
moddon ingazik. F6ként a munkaba jarok
hasznalnak autot, a tanuloknak minddssze
15 %-a utazik autdval.

Zselickisfalud Véroshatart atlépo

ingazok (ezer utazas/nap)

Szemelygépkocsi

31 (60%)

Santos

H .:r; 1

21. abra Kaposvart érint6 helyvaltoztatasok (TRENECON Kft. forgalmi modell)

a [RENECON



e 470

Helykozi busz

sl [~} 140
Il vosut \ ( )
B szemdélyaépkocs Mg 3
B Kerékpar

B covib

0 Vonzéskérzet [ty

49

22. abra Kaposvarra ingazok szama és kozlekedési mod szerinti megoszlasa??

KOZLEKEDESI IGENYEK TERULETI

JELLEMZOI

A 2022-es népszamlalasi adatok szerint a
Kaposvaron él6 foglalkoztatottak 89 %-a (22
ezer f6) a varosban dolgozik, a varosban
tanulok mintegy 95 %-a (13 ezer tanuld) itt
lakik. Ez Osszességében azt eredményezi,
hogy a kozel 64 ezer lakosbol 6sszesen 35
ezren naponta kozlekednek a varoson beldul
munkaba vagy iskolaba, amely
meghatarozé a helyi mobilitasi igények
szempontjabol.

A kaposvari lakosok munkanapi
helyvaltoztatasanak szama a forgalmi modell
hattéradataibdl és a forgalomszamlalasok
kdzvetlen eredményeibdl kerult
meghatdarozasra. Ezen adatok sok esetben
képzett adatok, ezért nem mutatnak pontos
eredményt, azonban a fébb aranyokat és a
nagysagrendeket meglehetdsen jol kozelitik.
Kiértékelésik alapjan megallapithaté a

27 forras: KSH, 2022. évi népszamlalas

a [RENECON

személygépjarmives  kozlekedési  mad
egyértelmU dominanciaja és a helyi kdzosségi
kozlekedés még mindig nem elégséges
mértéky (alacsony) részaranya.

Az utazasok terileti megoszlasat
meghatarozza a korzetek lakosszama,
valamint a munkahelyek és egyéb
forgalomvonzd létesitmények szama és
jellege. Ezek alapjan nem meglepd, hogy a
belvarosi korzetek kiemelkedé forgalmat
generalnak.

Ugyanakkor a napi kiinduld utazasszamot az
adott korzet lakosszamara vetitve mar
egyértelmlUen kirajzolodnak az ipari és
bevasarld teriletek, amely korzetekben alig
laknak, ellenben tevékenységik révén magas
forgalmat vonzanak.

KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS,
MODVALASZTAS

A korabbi népszamlalas ota a 2022-es
népszamlaldsi adatok szerint a modvalasztasi
aranyok  Kaposvaron még inkabb a
személygépjarmd-hasznalat iranyaba



tolodtak el, ami orszagos szinten is ltalanos
jelenség.

A munkaképes korU lakossag és a tanuldk
maodvalasztasa kozott a leginkabb markans
kilonbség a személyautd hasznalat és a
gyalogos kozlekedés kozott van. A 2022-es
népszamlaldsi adatok szerint Kaposvaron a
dolgozdk 52 %-a autdzott és 21 %-a gyalogolt,
mig a tanuldknak csak a 38 %-a kozlekedett
autoval (vélhetéen tobbnyire utasként), de
31 %-uk csak gyalogosan érte el Uticéljat.

Munkaba és iskolaba jarok eszkozvalasztasa
Kozosségi kozlekedéssel: 14 %
Személygépjarmivel: 48 %

Gyalog: 24 %
Kerékparral: 6 %
Kombinalt modon: 4 %

Egyéb mddon: 4 %

4.3.2. KOZOSSEGI
KOZLEKEDES

VASUT

Kaposvar vasutvonalai kozil a legnagyobb
jelent6séguU a telepilésen atmend 41. szamu
(Dombovar — Gyékényes) fovonal, de a
varosbdl indul a kisebb forgalmi 35. sz.
(Kaposvar — Siofok) és a 36. sz. (Kaposvar —
Fonyad) vonal is.

A 41. sz. vonal a VI. szamU mediterran TEN-T
torzshalozati korridor része, a 40. sz. vonalbdl
Dombovarnal agazik ki, és Gyékényesnél lép
at Horvatorszag terUletére. A vonal végig
egyvaganyu és villamositott, a palyasebesség
Dombovar és Kaposvar kdzott 100 km/h.

A Kaposvart érinté mellékvonalak kozil a
fonyodi 36-os vonal a kisebb telepiléseket
lancra f0zve biztositja elsédlegesen a Balaton
elérését is, mig a 35-6s vonal inkabb regionalis
szerepU. Mindkét mellékvonalon egyvaganyu
kozlekedés és dizelvontatas van.

a lREN

5o

A 35. sz. vonalon a legrosszabb a
palyasebesség, a vonatok max. 5o km/h-val,
a vonal északi, Balaton fel6li részén
mindo6ssze 30-40 km/h-val kozlekedhetnek a
vonatok és a vonal fejlesztése egyeldre nincs
napirenden. A 36 sz. vonalon (ahol a
palyasebesség 8o km/h) a Balaton déli parti
(30-as) vonal korszer(sitéséhez kapcsolédoan
valosult meg a fejlesztés, Kaposvar elévarosi
kozlekedésének javitasa és a Fonyod felé valo
kdzvetlen kapcsolat javitdsa érdekében. A
projekt részeként a palya felUjitasa és a
muUtargyak korszer(sitése zajlott le, hogy
gyorsabb és megbizhatobb kapcsolatot
biztositsanak.

A varos belteriletén harom
allomas/megallé (Kaposvar vasutallomas,
Kapostiskevar, Kaposszentjakab) talalhato,
de kozigazgatasilag Kaposvarhoz tartozik a
kaposfiredi és toponari allomas, valamint a
répaspusztai megallé is. A vasut a helyi
személyforgalomban a megallok
elhelyezkedése miatt jelenleg érdemben nem
tud szerepet vallalni. A telepilésrészek
sulypontjan kivil esé megallok elérése az
utasok szamara nem vonzd, a kozforgalmu
autébuszmegallok kedvezdbben érhetdk el.

A kornyéki vasutallomasok allapota és
kiépitettsége eltér6, az infrastruktira
tobbségében  alacsony  szinvonald. A

kaposvari vasutallomas felvételi épulete
mUemlék, melynek feltjitasara 2016-ban
kerult sor.

23. abra A vasutallomas felujitott épilete
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24. abra Kaposvar IMCS és szolgaltatasai®

Az allomas kozelében kiépilt intermodalis
csomopont (IMCS) 2020. évi fejlesztése
jelentés szolgaltatas-mindségi  javulast
hozott: kozvetlen autdbuszos kapcsolatok,
kozponti pénztar, akadalymentes kornyezet,
kozeli Uj P+R és B+R parkolok, modern
utastajékoztatas stb.

il

25. abra A vasutallomasi utasvaro korh( és modern elemek
egyUttélésében (forras: Szatmari Zoltanné)

28 forras: MAV Csoport
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26. abra A vasutallomasi épulet peronok fel6li oldala

A megyeszékhelyr6l Budapest naponta 3
vonattal érhet6é el atszallas nélkil, nyolc
tovabbi  alkalommal pedig dombovari
atszallassal. A menetid6 néhany perces
szorassal 2,5 6ra, fonyodi atszallassal pedig 3-
3,5 ora korul alakul, amely igy a
személygépkocsi nyuUjtotta 2 6ras eljutasi
idével nem tud versenyezni, a leggyorsabb
tavolsagi autdbuszjarat (napi 4 alkalommal) 5
perccel gyorsabban éri el a févarost. A dél-
dunantuli régié kozpontjat jelenté Pécs
irdnyaba a varos gyenge, jellemzéen kozvetett
vasuti kapcsolattal rendelkezik, noha a két
varos kozott a térbeli tavolsag egyébként nem
jelentds, és az ingazdk szama is szamottevo
(féleg diakok).




A 41. sz. vasutvonalon Gyékényes iranyaba a
személyvonatok alapvetéen 2 odrankénti
Utemes menetrend szerint jarnak. Kaposvaron
azonban néhany esetben ,séril” az
Utemesség. A  févonalon Dombovar-
Kaposvar kozott iranyonként napi 15-15
személyvonat  kozlekedik, Gyékényes-
Kaposvar kozott kicsit ritkabb a kovetés,
napi 12 par vonat jar. A 36. sz. mellékvonalon
napi 12 vonatpar, a 35. sz. vonalon ritkabb a
vonatkozlekedés, napi 8 par vonat jar.

A vasuti jarmuUallomany a tavolsagi szerepet
betolté IC szerelvények esetében megfeleld
szinvonall, azonban a vonzaskorzetet
kiszolgalé vonatok esetében kifejezetten
elavult. A mellékvonalakon jellemzéen Bz
motorkocsik kdzlekednek.

A fontosabb kornyéki telepilések (pl.
Kaposmérd, Somogyaszald, Taszar) esetén a
vasut menetideje versenyképes lenne, de a
ritka idébeli kinalat, illetve a vasutallomasok
periféridlis elhelyezkedése jelentésen rontja a
vasuti  kindlat szinvonaldt. Az allomasok
elhelyezkedésébol fakado problémak
enyhitésére alkalmas modvaltasi megoldasok
(P+R, B+R) a kdrnyéki telepiléseken nemigen
jellemzdk.

Az el6évarosi vasuti forgalomban
kerékparszallitasra csak korlatozottan van
lehetdség. A regionalis forgalomban a bicikli
szallitdas  altalaban  korilményes, 6nallo
kerékparszallitdé kocsi csak a tavolsagi
forgalomban kozlekedik.

HELYKOZI, TAVOLSAGI AUTOBUSZ

A varost az agglomeracioval, illetve a
tavolabbi  telepilésekkel  6sszekapcsolo
jaratokat a  MAV-csoport  autdbuszos
szolgaltatasa (VOLAN) m{kédteti. Tavolsagi
jarattal Tatabanya és Dunaujvaros kivételével
az Osszes dunantuli megyei jogUu varos
atszallas nélkul elérhetd, emellett Szegedre is
kozlekedik kdzvetlen autdbusz a varosbal.

A kornyékbeli telepilések kozil Kaposméro
buszforgalma  kiemelked6, = Kaposvarra
naponta mintegy 7o jarattal lehet eljutni, de
atlagon felGlinek nevezhet6 még Juta (kb.

napi 5o jarat), illetve Taszar és Baté (szintén kb.

napi 40 jarat) autdbuszos kapcsolata is a
megyeszékhellyel.
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A kérnyez6, nagyobb lélekszamu telepilések
kozil Nagybajomrol és Kadarkutrdl is naponta
tobb mint 25 kozvetlen jarat van Kaposvarra.

Az  aprofalvas,  zsaktelepilésekkel s
rendelkezd telepUlésszerkezetnek
kdszonhetben a helykozi autdbuszok sokszor
ugyanazon telepilések kozott is kilonbozo
Utvonalon, eltér6 menetidékkel, ezaltal a
megtett Ut  fUggvényében  mds-mas
dijszabassal érhetdk el.

Kaposvar helykozi buszallomas
21 fedett kocsiallas
~100 ezer indulo/érkez6 jarat évente

pénztar és varoterem + csomagmegorz6

5o db félreallo/tarolé buszallas az
allomastol 1 km-re

27. abra A kaposvari helyko6zi buszallomas

A varoson belil a helykozi autdbuszok a
helyiekkel azonos megallokat hasznalnak. A
varosban szamtalan (kdzel 50) megallohelyen
allnak meg, amely a varos méretéhez képest
meglehetdsen sok, tobbletid6vel utaztatva a
jarmévén Uléket. Erdemi utasforgalom a
kaposvari megallasok toredékében,
mindéssze 10  megallondl  jellemzé.
Osszehasonlitasként a ,szomszédos”, de
méreteit tekintve joval nagyobb haldzattal
rendelkezd Pécsen a helykdzi buszok 6sszesen
44 megalldban allnak meg.

Ez a varoson belili megallohelyi lefedettség
elényosnek tinhet a helykozi jaratok szamara,
ugyanakkor a sok helyko6zi buszos megallas a
varosban kedvezétlen hatassal van a
menetid6ére, rdadasul bizonyos esetben
felesleges konkurencia helyzetet teremt a
helyi kozforgalmu kozlekedéssel, plane, hogy
ezen megallok 8o %-anal csak néhany utas
szall le-fel egész nap.




A vonzaskorzetben a megallok

elhelyezkedése, kialakitasa és allapota valtozo.

A telepllések kozponti részein talalhatd
megallok altalaban jé szinvonallak, de a
kevésbé forgalmas helyen vagy kilterileten
lévok tobbnyire nem, vagy rosszul kiépitettek
(pl. hidnyoznak az utasvarok vagy az egységes
felUlet(, burkolt peron).

FY _4

28. abra A 2023-ban forgalomba allitott Credo autébuszok a
helykozi kozlekedésben

A helykozi jarmdGflotta még nem teljesen
egységes. A kozponti autobusz beszerzésnek
kdszonhetben legutobb 2023-ban volt 22 db-
os jarmUcsere, azonban még most is
jellemzdek jelent6s futdsteljesitményl és
évjaratu autdbuszok a szolgaltatasban, amely
allapotok nem kilonboznek a hasonlo régiok
allapotahoz képest.

HELYKOZI JEGYRENDSZER ES

TARIFAK
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Orszagos léptékben, sokaig hianyzott a helyi
és a helykozi integralt kozlekedési tarifa- és
kedvezmény rendszer, amit a helykozi
jaratokon a 2023-ban bevezetett orszag- és
varmegyebérlet  egységes  konstrukcidja
orvosolt. Azonban a helykozi és kaposvari
helyi jegyrendszer tovabbra sem atjarhato,
kulon-kilon jegyet kell vasarolni.

Jegyvasarlas esetén a helykozi kdzlekedésben
az arazasi kérdés tovabbra is relevans lehet. A
fontos desztinacioként ismert Pécs varosa pl.
gépjarmivel koézuton jol elérhets, de
autobusszal is kedvezé menetidék adddnak a
baranyai  megyeszékhelyre. A vasut
dombovari viszonylatainal az atszallasi id6
legtobbszér 8-10 perc, ami viszonylag
kedvezd csatlakozast jelent, ugyanakkor a
busz versenyel6nye ezzel sem oldhato fel.

Vasuton elvétve van 1,5 dra alatti eljutasi
lehetdség, raadasul g5 km-es menetjegyet kell
valtani, ami tobblet dijat is jelent a Kaposvar-
Pécs kozotti kozforgalmu buszhoz képest. A
teljesary vonatjegy 1.860-2.760 Ft kozotti,
mig buszon sok 70 perces menetidejl és
alacsonyabb dijovezetbe esé jarat kozlekedik,
1.490 Ft jegyarral.

HELYKOZI
JELLEMZOK

UTASFORGALMI

A helykozi kozlekedés jegyarait orszagosan
egységesen a kormanyzat hatarozza meg. A
helykdzi autdbusz és a vasuti kozlekedés
lényegében  azonos,  tavolsag  alapu
tarifarendszer mellett vehet6 igénybe.

A tavolsagi forgalomban korabban a vasut
versenyképességét komolyan korlatozta a
jegyar. Egy Budapest-Kaposvar teljesaru jegy
egy iranyba 2017-ben 4.315 Ft volt, jelenleg
3.410 és 4.400 Ft, helyjegy-igénytdl figgden.
A 2023-ban bevezetett orszagbérlet (18.900,
tanuldknak 1.890 Ft) és varmegyebérlet (9.450
Ft, diakoknak 945 Ft) érvényes Kaposvarra is,
a helykézi viszonylatokon, a helyieken nem.29

29 forras: www.ujtarifa.hu

A varos vonzaskorzetében a helykozi
kozlekedést tekintve egyértelmien az
autdbusz kozlekedésé a hangsulyosabb
szerep, a kornyéki vasuti kozlekedés kevésbé
hangsulyosan vesz részt az ingazasban. A
vasut korabban bemutatott hatranyait — a
helykozi buszos kozlekedéssel 6sszevetve - az
utasszamok is tUkrozik. Az nagysagrendi
helykozi utasforgalmi jellemzdket mutatja a
kovetkez6 térkép, ahol a napi utasforgalmi
aranyokat szemléltetik a vonalvastagsagok.
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29. abra A vonzaskorzet helykozi kozosségi kozlekedési utasaramlatai* (TRENECON Kft. forgalmi modell)

*Megjegyzés: Somogyszob és Nagyatad kozott a dokumentum készitése idején vonatpotlo autobusz kozlekedik, amely forgalma az
abran a vasut alatt jelenik meg

Kaposvar vasutallomas 6sszes | ﬂ/\ )

fel- és leszallé forgalma ! f

jelenleg nagysagrendileg napi  m—— e

3 ezer utas, a varos teriletén \ T %

taldlhaté  tobbi  megalld \ } /” /

forgalma viszont elenyész6, \ P C.

atlagosan 10-50 utas/nap \ a W ([ ] ‘
! !

Ezzel szemben a helykozi R
buszok megallohelyein kozel "f/
20 ezer utas fordul meg, )’A‘\
amelynek 35 %-at (7 ezer) e \ /T T J
maga a helykozi } 4//\)
autobuszallomas adja. A teljes | !

kaposvari helykozi ~== '-"'\\’," et 1-’
vonalhaldzatra néhany \ EH S 2 R
forgalmasabb allomas : R ), %
dominancidja jellemzd: a
legforgalmasabb 10
megalléban  bonyolédik a \[ '
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utcan talalhatok. 30. abra Kaposvari legforgalmasabb helykozi autobusz-megallohelyek napi
utasforgalma (TRENECON Kft. forgalmi modell)




SZOLGALTATAS JELLEMZOK

A kaposvari helyi kozosségi kozlekedési
szolgdltatast a legtobb hasonld méretd
megyei jogu varoshoz hasonléan nem az
illetékes regionalis kozlekedési tarsasag,
hanem helyi szolgaltato, a Kaposvari
Kozlekedési Zrt. (KK Zrt.) latja el.

300 000
200000

100 000

db jarat

2018 2019 2020 2021 2022

B Eves inditott jaratszam
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69 km -es autobuszhalozat
tobb mint 500 jarat munkanapokon

tobb mint 1,3 millid hasznos kilométer
évente

évi 5,8 millié utas
A kovetkezé diagramrol szemléletesen kitlnik,
a Covid id6szakot kovetd jelentds mérték(
halozat-atalakitas, melynek keretében jaratok
Osszevonasaval tobb ,atlos jarat” kialakitasa

tortént (Kaposfired-Kaposszentjakab, illetve
Torocske varosrész- Laktanya).
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31. abra Kaposvar helyi k6zforgalmu buszszolgaltatas teljesitményének alakulasa 2018-2025 k6zo6tt3°

A fenti teljesitmény abrardl az is ,leolvashatd”,
hogy az éves inditott jaratszam (3abran kék
oszlop) 2022 6ta gyakorlatilag alig valtozott,
azonban nagysaga még mindig nem éri el a
Covid el6tti  szolgaltatds szintjét. Ezzel
Kaposvar nincs egyedil, hasonlo allapotot
mutat, mint a kdzel azonos nagysagu varosok,
ahol kozel azonos tendencia tapasztalhato a
Covid el6tti és azutani teljesitmények
vonatkozasaban.

A helyi autébusz haldzat illeszkedik a
varosszerkezethez és a varos teljes teriletére
kiterjed, ezen  felUl  kiszolgalja a
kozigazgatasilag Kaposvarhoz tartozo kisebb
varosrészeket is (pl. Kaposfired, Toponar).

A belvarosbdl helyi busszal gyakorlatilag
minden varosrész elérhetd atszallas mentesen,
azonban a kils6 varosrészek kozott kozvetlen
eljutasi lehet6ség csak néhany esetben all
rendelkezésre. Az atszéllassal jard helyi
autdbuszos utazas azonban kevésbé vonzo
alternativa a varoson belili kozlekedésre.

3° forras: KK Zrt.

Helyi kozosségi kozlekedési
ja tnap)

jaratszam (jrat/nap)
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32. abra A helyi k6zosségi kozlekedés halozata és jaratszam
kinalata (TRENECON Kft. forgalmi modell)

A jaratok iddbeli rendelkezésre allasa
megfeleld, a megyeszékhelyi varosok
altalanos gyakorlatanak megfeleléen a
szolgaltatas munkanapokon 4 és 23 6ra kozott
Uzemel. Kaposvaron nincsenek éjszakai
jaratok, éjjel a varoslakok és az egyetemistak




leginkabb a koézbringaval koézlekednek, vagy
taxit vesznek igénybe.

Abelvarositerileteken, illetve a fokozlekedési
utak mentén a szolgaltaté sOr0 kinalatot
biztosit, egyéb részeken a fonodd
viszonylatoknak kdszonhetben a
forgalomvonzo létesitmények jol elérhetdk.
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33. abra A legkozelebbi megallohely tavolsaga az egyes
lakotombok esetén (TRENECON Kft. forgalmi modell)

A nagyobb lélekszamu kilsé varosrészek
(Kaposfired és Toponar) esetén mar nagyobb
gyaloglasi tavolsag jellemzd. A lakotelepek
kozil a Zaranyi lakdtelep elldtasa nem
kielégito.
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34. abra A varosi kozosségi kozlekedési megallok 300
méteres haldzati lefedettsége és a megallokban jellemzé
munkanapi szolgaltatasi kinalat (TRENECON Kft. forgalmi
modell)

—————
o0 0o a00 B0 ™

A déli, kertvarosias részeken (Cser,
Kecelhegy, Rdémahegy) a ragyaloglasi
tavolsag sok esetben meghaladja a 300
métert, amely az egyébként is magasabb
motorizacioval rendelkezd varosrészeken a
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kozosségi kozlekedés versenyképessége ellen
hat. A varos keleti, inkabb ipari jellegl részei
autobuszos kozlekedéssel szintén
meglehetésen gyengén kiszolgaltak.

A belvarosba torténd eljutas iddigénye a kils6é
lakoteriletekrol  kedvezd, az autdbuszok
menetideje csak az olyan tavolabbi
varosrészekbdl (kordbbi 6nallo telepilésekrél)
kozeliti meg a 20 percet, mint pl. Toponar.
Ebbdl ugyanakkor az is koévetkezik, hogy a
belterileti részeken a kis tavolsagok miatt a
kozosségi kozlekedéssel szemben

versenyképesnek bizonyulnak a nem
motorizalt kozlekedési modok, a gyaloglas, a
kerékparozas, vagy barmely mikromobilis
eszkoz hasznalata (pl. roller), illetve egyes
idészakokban a taxizas is.

[Eljutési id6 a belvarosba
elyi kozosségi
kozlekedéssel (perc)
0-4
4-8
8-12
-2 - 16
(16 -20
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e ———
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35. abra A varoskozpontba jutas idGigénye a varosi
korzetekbdl helyi k6zosségi kozlekedéssel (TRENECON Kft.
forgalmi modell)

A varosban nem jellemzék a kozdsségi
kozlekedést elényben részesité megoldasok.
Buszsav egyetlen helyszinen, a Berzsenyi Uti
megallénal taladlhatd, de egyéb helyeken
nincsenek a csucsidei kdzforgalmi jarmuivek
haladasat  segit6  el6nyben  részesitd
megoldasok.

Osszesen 246 megalldhely, ebbdl
235 db vonali megallohely
11 db allashely az autébusz allomason

A varosi megalldhelyek tobbségikben
kiépitettek, azonban jelentés részik nem
akadalymentes, sok esetben pedig a szlkdsen
rendelkezésre allo hely miatt nem tulsagosan
komfortosak.  Egy  részikon  (féként
kulterUleten) a kdzvilagitas sem megoldott.




A kilsé autobuszfordulok néhany esetben (pl.
Béla kiraly u.) csak tolatassal torténé fordulast
tesznek lehetévé, ami  meglehetdsen
balesetveszélyes.

A helyi buszflottat tekintve Kaposvar igen
kedvez6 helyzetben van, 2015-ben a teljes
4o darabbol all6 jarmiflottat korszerl, CNG
UzemG MAN Lion’s City autdbuszra
cserélték. Majd a flotta megujulasat kdvetben
2019-ben  megépllt az U, korszer(
busztelephely a Cseri Uton, amely
rendezettebb, tisztdbb és hatékonyabb
mUkodési  feltételeket  teremtett  az
Uzemeltetésben is. Itt egy helyszinen taroljak,
karbantartjak, szervizelik és vizsgaztatjak a
helyi buszokat. Korabban ezekre kilonféle
helyszineket, esetenként kuilsé vallalkozok
munkajat kellett igénybe venni. A telephely
ellatasat megujuld energiaforrasok segitik.

2022-ben a kaposvari helyi flotta kett6
darab elektromos lkarus 120e tipusy
autobusszal boviilt, ezt kdvetéen a varos
célul tizte ki a flotta teljes elektrifikaciojat.
Ennek elsé lépéseként 15 darab (10 db sz0lo, 3
db csuklds, 2 db midi) elektromos autdbusz
kozlekedik a varosban. A kordbbibordd szin az
Uj tipusokkal levaltasra kerUlt.

36. abra Az arculati megujitast szimbolizalé vizkéknek
nevezett tirkiz szinG elektromos buszok Kaposvaron

Kaposvar lesz az els6 varos az orszagban,
amely szinte teljes egészében elektromos
buszokra cseréli flottajat 2027 végéig. 2026
nyaratol ugyanis 11 db csuklds-, 23 db sz616-, 6
darab midi- és 2 onvezet6 (levels szint0)
autobusz érkezik a varosba. A kézel 15 Mrd Ft-
os IKOP beruhazas részeként emellett 30
elektromos busztoltd épil és 10-10 db Uj okos
buszmegalld keril kialakitasra, két Gtemben.
A buszmegalldk energiaellatasat napelemek
biztositjak. Valos idej, korszer(
utastdjékoztatas lesz a nagyobb forgalmu
megalldkban, tovabba az elektronikus jegy- és
bérletrendszer megujitasaként applikacion
keresztil is lehet jegyet venni.
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TARIFA

A helyi kézforgalmi autdbuszokon jelenleg
tobb jegy- és bérlettipus igénybevételével
lehet utazni. Az 0j, csokkentett diak,
nyugdijas bérletar sikeres bevezetését
kovetden az eladasi volumen
megharomszorozédott. A  jegy-  és
bérletrendszer  tovabbi kedvezményeket
biztosit a kaposvari lakosok szamara azoknak,
akik Kaposvar Kartyaval rendelkeznek.

A jegyek araban csak az el6vételben, illetve a
gépkocsivezetonél vasarolt jegyek kozott van
kilonbség, ezen felGl a vonaljegyek dija
egységes, figgetlenil az utazds hosszatol és
id6tartamatdl. Atszalldjegy nincs, minden
utazashoz Uj menetjegy érvényesitése
szUkséges.

A korabban emlitett IKOP projektek része az
elektronikus  jegy- és  utastdjékoztatds
fejlesztése a helyi kozosségi kozlekedésben,
vagyis elektronikus dijtermék értékesitési és
kezelési rendszer kialakitasa.
Felhasznaldbarat, modern megoldas
biztositdsa lesz az Uj rendszer célja, amely
lehetévé teszi az utasok szamara a jegyek és
bérletek egyszerl, gyors és kényelmes
megvasarlasat és érvényesitését applikacion
keresztul.

Kaposvar
Tarifa kartyas
(Ft) bérletjegy
ar (Ft)

Jegy/bérlet tipus

Osszvonalas 30

napos/havi 10.500 9.450
bérletjegy

Egyvonalas 30

napos/havi
bérletjegy

9.200 8.280

Kedvezményes

tanuld-nyugdijas - 400
bérletjegy

Tanuldé-nyugdijas 5.00 4.500
30 napos/havi

bérletjegy*

El6vételben valtott

menetjegy 400 _

Menetjegy 650 -
gépjarmivezetonél
valtva

8. tablazat Kaposvar helyi kozosségi kozlekedés fébb viteldij
jellemzai (2026. évi adatok)
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UTASFORGALMI JELLEMZOK A helyi kozosségi kozlekedésben szallitott
utasok szamanak alakulasat a kovetkezé abra
mutatja.
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37. abra Kaposvar helyi k6zforgalmu buszkozlekedésében szallitott utasok szamanak alakulasa 2018-2025 k6zotts*

Az abran szemléletesen kitGnik a Covid
id6szak miatti utasszam csokkenés 2019-r6l
2020-ra, amely allapot még 2022-ig is
elhdzodott. Azt kovetben 2023-tdl
folyamatosan n6 az utasszam, bar még 2025-
ben sem éri el a Covid el6ttiid6szakban a helyi
kozosségi  kozlekedést igénybe  vevdk
mennyiségét.

Ugyanakkor joggal mondhatjuk, hogy a helyi (>
kozosségi kozlekedést most mar kozel 6 S

milli6 utas veszi igénybe évente, ami BN
munkanapokon a helyi jaratokon ez a4
atlagosan kozel 15 ezer utazast jelent. [

A fobb utasforgalmi tengelyek észak-déli
iranyvak, legtobben a Firedi Uton, a \ LM
Kaposfired felé kozlekedd 70-73-as buszokat \/j
veszik igénybe, de er6s forgalom bonyolddik a

Fé u. — Mezé u. — Dr. Guba S. u. Utvonalon is. 3?a.1z::§sr:én|::|{1i'RkE?\lzgésoél?liKl;-t.d?;!;eac:ﬁ—lsi ;ﬂzgﬁ; munkanapi
Jelentds utasforgalom bonyolddik le tovabba '

a kelet-nyugati tengelyen a 48-as Ifjusag Utjan,
valamint  az  Intermodalis  csomdpont
térségében.

Helyi kozosseégi kozlekedési
utasforgalom (utas/nap)

5000
o i2so el

————
o A w780 m

Az utazdsok idébeli megoszlasa a vidéki
varosokra altalanosan jellemzé képet mutat,
eszerint a reggeli csucs 7.00 és 8.00 ora kozott
erGs, az 0sszes napi utazas kozel 1/6 része
ebben az idésavban bonyolddik le.

Helyi megallo
leKoz0s helyi és helykozi megalick
| ¥ Megallohelyii forgalom (fel- leszalloinap)
10000

(
I ) 2500
\

39. abra Munkanapi helyi busz utasforgalom a kaposvari
megallokban (TRENECON Kft. forgalmi modell)

————
om0 a0 0 m

31 forras: KK Zrt.




Utasforgalom szempontjabdl a helyi-helykézi
autdbusz allomas kiemelkedé szereppel bir,
helykozi forgalomban naponta tébb mint 7
ezer-, helyiben napi tébb, mint 4 ezer utas
fordul meg itt. Jelentés utasforgalom
jellemz6 tovabba a Firedi u. — 48-as Ifjusag
Utja csomopontnal és a Berzsenyi Uti
felljaro kornyéken, illetve a Firedi utcabana
Kinizsi lakotelep mentén, valaminta Fé u. és a
Mez6 utca térségében is.

Osszességében kijelenthet6, hogy a jo
halozati lefedettség, valamint a modern
jarmGpark és a helyi lakosok szamara
nyujtott jegy- és bérletarak ellenére a helyi
kozosségi  kozlekedésben  folyamatosan
csokken az elszallitott utasok szama.

A helyi kozlekedési kozszolgaltatd (Kaposvari
Kozlekedési  Zrt.) nem nyuljt  kilsé
megrendel6k szamara szerzédéses dolgozdi
jarati (munkasszallitas) kozlekedést. Ennek
oka, hogy a nagyobb vallalatok, munkaltatok
sok esetben magancégtél megrendelve
mikodtetnek ~ munkavallaldkat  szallitd
buszokat, kiegészitve, vagy potolva a
menetrend szerinti kozosségi kozlekedést és
bévitve dolgozoik kozvetlen munkaba jarasi
lehetdségeit.

Kilonjarati  kozlekedést azonban a helyi
kdzszolgaltato is nyujt, mely fontos kiegészitd
bevételi forrasa a tarsasagnak, illetve a Kapos
Holdingnak.

4.3.3. EGYENI NEM
MOTORIZALT:
KEREKPAROS -MIKRO-
MOBILIS ES GYALOGOS
KOZLEKEDES

A varos régdta rendelkezik Kerékparforgalmi
Halozati Tervvel (KHT), melynek
felGlvizsgalata éppen jelen mobilitasi

32 A NetAScore  mddszertan  alapjan,
OpenStreetMap adatok felhasznaldsaval képzett
mutatd
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tervezéssel azonos id6szakban, 2026-ban
torténik.

Kaposvar adottsagait kerékparos
szempontbdl pozitivnak értékelhetjuk. A
domborzati és  klimatikus  adottsagok
kedvezdnek mondhatok, melyekhez
kerékparosbarat fejlesztéspolitika is tarsult.

Az elmult évek fejlesztései révén a varos
jelentds része kerékparosbaratabb lett, ami
egyrészt érinti a kisforgalmu kozUthalozati
elemeket, masrészt a  forgalmasabb
Utszakaszok mentén j6 alternativat jelent a
fenntarthatd kozlekedés terén. A nagy
forgalmu Utvonalak kozil kerékparut vezet a
Furedi utca mentén, vagy a Guba S. utcaban
kerékparsav. Kilon kerékparos infrastruktura
vezet a Deseda tohoz is, ezutobbi a
kaposvariak kedvelt rekreacios terilete.

28,9 km kijelolt
létesitmény, ebbdl

kerékparforgalmi

23,9 km kerékparit, vagy gyalog- és
kerékparut

5 km kerékparsav és kerékparos nyom

Kaposvar kerékparozhatosagat3 szemlélteti a
kovetkez6 diagram.

5%

%
> w>0,8(j6)

0,6-0,8

0,4-0,6
H 0,2-04

5% m < 0,2 (rossz)
(1]

40. abra Kaposvar kozigazgatasi hataron  belili
Uthalézatanak kerékparozhatoésaga

Lathatd, hogy az uthaldzat mintegy 17 %-a jo
és megfelel6 modon kerékparozhaté (1-0,6)
kategodriaba esik. A legnagyobb rész — kozel
60 % - kozepes kerékparozhatdsagot mutat
(0,4-0,6), amely az el6z6ekkel egyUtt a varos
¥.-ét teszi ki. Az Uthaldzat majd Y-e (24 %)
esetében nem megfelel6 vagy rossz a
mindsitésy (o0,4-0) a kerékparozhatosag.




A kordbban  épllt  kerékparforgalmi
létesitmények egy kisebb része szakmai
szempontbdl ma mar nem mondhaté a
legkorszer(bb kialakitasnak, ezen kerékparos
létesitmények korszerUsitésre, atalakitasra
érettek. Féleg a burkolati jelek gyakoribb
megujitasa lenne szikséges a megfelel6
észlelhet6ség érdekében.

A véros azonban ezzel a helyzettel egyaltalan
nincs kirivd helyzetben, sok hasonld varos
nem rendelkezik ilyen sok kerékparos
létesitmeénnyel, mint Kaposvar.

A  meglevé kerékparos létesitményeket
szivesen hasznaljak a varoslakok. Emellett a
megoldasok (nyitott kerékparsav, kétiranyu
kerékparozasra megnyitott utcak)

hozzdjarultak ahhoz is, hogy e szakaszokon a
gépjarmdiforgalom sebessége mérséklédott,
ami a forgalombiztonsag javuldsat is
elésegitette.

41. abra Kétoldali kerékparsav a Guba Sandor utcan

A kerékparos  forgalom  részaranyara
vonatkozoan a KSH 2022. évi népszamlalasi
adatai allnak rendelkezésre. Ez alapjan
Kaposvaron a napi rendszerességgel
munkaba, iskolaba jarok 5,6 %-a valasztja a
kerékpart, ami a kordbbi  2011-es
népszamlalasnal 4 %-os részaranyhoz képest
emelkedést mutat.

Az elmult évek szamos kerékparos fejlesztései
igen kedvezd helyzetet teremtettek a biciklis
kozlekedésnek a varosban. A kialakitott
kerékparutak, -savok biztonsagosabba tették
a kerékparozast, ugyanakkor a haldzat
tovabbi fejlesztése elengedhetetlen, pl. tébb
helyen tapasztalhatok halézati kapcsolati
hianyok.

42. abra Kerékparuti atvezetés a vasut feletti Uj feliljaron,
Esterhazy hidon

Kaposvaron szamos telepitett kozterileti
kerékpartamasz van, a legujabb telepitésiek
mar korszer(en a vaz és legalabb az egyik
kerék hozzalakatoldsat is lehetévé teszik.
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43. abra Korszer( kerékpartamaszok a Viragfirdénél

Ugyanakkor avaros szamos helyén még arégi,
csak a kerék rogzitését biztositd tamasz
lelhet6é fel. Ezeknél az is problémat jelent,
hogy a szélesebb gumival rendelkezd
kerékparokat nem lehet a kialakitott eszkdzbe
betolni.




44. abra KorszerGtlen kerékpartamasz kialakitasok

Sajnos még a Deseda-to6 Latogatokozpontnal
is ilyen régi kerékpartamaszok vannak,
amelyek igencsak cserére érettek.

Emellett emlitendé, hogy a forgalomvonzé
létesitmeények, kozintézmények kornyeze-
tében tovabbi kodzterileti kerékpar parkolokra
van még szikség. Igy pl. a belvéros kozterilet-
rehabilitacioval még nem érintett utcaiban a
lampaoszlopokhoz, fakhoz is lakatoljak, a
kirakatok elé tamasztjak a kerékparokat.
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45. abra Kaposvari Tekerg6 kozbringa allomasok helyeis3

Kaposvaron “Kaposvari Tekerg6”
elnevezéssel mUkodik kozosségi kerékparos
rendszer. A rendszerben 170 db elektromos

33 forras: Google
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rasegitésy kerékpar Uzemel 6sszesen 18 db
egységes kilsé megjelenési allomason
elhelyezve. A kozbringdk az allomasok
dokkoloibdl  kolcsondzheték ki,  majd
hasznalat utan barmely allomason leadhatok.

A New Line Kft. dltal mUkodtetett kdzbringa
rendszert a varos Uzemelteti. A rendszer
hasznalata alapvetden regisztracidhoz koétott,
két , okos” oszloppal ellatott allomas egyikén
(Viragfirdd, Vasutallomas) regisztracio nélkdl
is igénybe lehet venni a ko0zosségi
kerékparokat, kozvetlen OTP terminalon
keresztili fizetéssel. A bérleti dij 2026. junius
1-t6l oo Ft fél dranként, de az elsd fél ora a
regisztraltak szamara ingyenes. Kaposvar
Kartya kedvezmeénnyel a bérleti dij 400 Ft-ot
tesz ki.

47. abra A kaposvari kézbringa a dokkoléban

A belvarosban — féleg a jardan, illetve az
autdmentes Kossuth tér kornyéki terileten —
komoly problémat jelent az elektromos
rollerek hasznalata.

Ennek rendezése érdekében 2026 majus 1-
jétol a varos kozgyllése megszavazta a
kozosségi egyittélés alapvetd szabalyairol
sz6lo helyi rendelet modositasat, aminek
értelmében "az elektromos rollerrel, segway-jel,
hoverboarddal, elektromos gdrdeszkdval csak




arrél leszallva, azt gyalogosan tolva, vagy
kézben tartva lehet haladni a gyalogosforgalom
szempontjabdl kiemelten fontos teriileteken...”

Kivételt az elektromos kerékparokkal vald
kozlekedés jelenti, azok hasznalatat tovabbra
is engedi a varosvezetés ezeken a helyeken.
Kaposvar sétaloovezetébe tartozik a Fo6
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49. abra A belvaros sétaloovezetéhez vezet6 kozuti jelzés a
2026. majus 1-jétdl érvényes szabalyozas kapcsan
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utcdnak a Kossuth tértél a Ddzsa Gyorgy
utcdig terjed6 szakasza, az Ady Endre u., a
Muzeum u., a Megyehaza, a Zarda u., a Teleki
tér, az Iranyi Daniel u., a Noszlopy Gasparu., a
Csokonai Vitéz Mihaly utca egy szakasza és az
Eurdpa park. Tablak jelzik azokat a terUleteket,
ahol le kell szallni ezekrdl az alternativ
kozlekedési eszkdzokrol.
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50. abra Nem szabalyos elektromos rolleres kozlekedés
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51. abra Kaposvar kerékparozhatdésaga (sajat szerkesztés)




A gyaloglas az egyetlen kozlekedési mdd,
amely minden utazasi lancnak részét képezi.
Onallé helyvaltoztatasi modként legnagyobb
jelentésége a belvaros kozlekedésében van,
ugyanakkor egy ilyen méretl varosban a
varosrészek kdzotti mozgasokban is szereppel
bir.

244 km szilard burkolattal kiépitett
gyalogjarda

232 km gyalogjarda, amelynek nincs
szilard burkolata

Kaposvaron a kiépitett jardak tulnyomd
tobbsége aszfalt burkolatd (79 %),
kismértékben beton anyagu (18 %), és 3 %-nyi
gyalogjarda ké és utantomorodd aszfalttal
burkolt.

Az aldbbi diagram és majd a 39. abra a varos
gyalogolhatdsagat3* mutatjak.

Belvaros
! 1' 30% u 08 {jo)

0608

39% 0406

= =0,204

m <02 (rossz)
53%
Kaposvar

52. abra Kaposvar gyalogolhatosaga
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Jardahiany leginkabb a
kornyezetekben tapasztalhatd.

lakotelepi

Gyalogos szempontbdl kedvezé, hogy a
belvaros legforgalmasabb teriletein a
forgalomcsillapitdas megoldott, a feltételek
kedvezéek a gyalogosok szamara. A fotér
szerepét betoltd Kossuth tér kellemes
hangulaty, a kozuti forgalomtdl mentes
gyalogos  és  kerékparosok  szamara
hasznalhato utcék feldl érhet6 el.

A belvaros ezen forgalomcsillapitott teriletén
a felujitott épiletegyittesek, a burkolatok, az
utcabutorok, a novényzet és a kellemes
kozvilagitas baratsagos kornyezetet teremt. A
vasarldssal is Osszekothetd gyalogos sétat
szamos  kulturdlis  informaciét  nyujtod
kozszobor, valamint sz6kokut is szinesiti. Nem
hiaba ad helyet a varosi rendezvényeknek ez a
kellemes Kossuth tér.

53. abra A Kossuth tér madartavlatbadl 35

A belvarosi kellemes kdrnyezetben Kaposvar
hirességeinek (pl. Rippl-Ronai Jozsef) szobrai
mellett szdmos szokokut is megtalalhato.

5¢4. abra Kaposvar gyalogos teriletein lathato szamos szobor és sz6k6kut

3. A NetAScore  modszertan  alapjan,
OpenStreetMap adatok felhasznalasaval képzett
mutatd

35 forras: Google Earth
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55. abra Kaposvar gyalogolhatosaga (sajat szerkesztés)




Kaposvér Korona-utca
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57.abra A megszépilt Pet6fi tér

A varosban a szikséges helyeken keriltek
kijelolésre gyalogatkelShelyek, amelyek kozil
6 helyen ,okoszebra” fejlesztés tortént.
Sajnos azonban még szamos helyen nincs
meg az akadalymentesség feltétele,
hidnyoznak szegélysillyesztések, illetve a
régebben, meredeken kiépitett rampak
hasznalhatésaga pl. babakocsival ~mar
korGlményes, ezért indokolt a mai
kovetelményeknek megfelelé atépités. A
varosban kevés kozterileti gyalogos helyen
van kiépitett vagy jelolt taktilis-, ,tapinthatd”
jelzés.

J f3 P

58. abra Gyalogatkel6hely taktilis jelzéssel

36 forras: Péter Erika

jelentGsen

A varos teriletét atszel6 vasutvonalak
befolyasoljdk a  gyalogos
kozlekedést is. Az Intermodalis csomdponti
fejlesztés  keretében  megépilt  egy
fuggesztett acélszerkezet( hid, amelyet a
varos egykori Ujraalapitdjardl, Esterhazy
Palrol neveztek el.

Az Esterhazy hid novénykazettakkal és
pihendkkel, padokkal ellatott, gyalogos és
kerékparos sétanyként koti 0ssze a vasut altal
140 éve szétvalasztott két varosrészt, a
Belvarost és a Donnert. A hid érinti a
kozlekedési  kozpont  irodahazat  is.
Személyfelvondk, rampak és lépcsok teszik
lehetévé az atjutast minden korosztéalynak és
természetesen a mozgaskorlatozottaknak is.

59. abra Az IMCS fejlesztés részeként megépult, gyalogos és
kerékparosbarat Esterhazy hid3®




A meglevo kerékparutak koézil a Firedi utcan
a kerékparutat keresztezé nagyobb gyalogos
forgalomnal a keresztezés tényére (hatosagi
engedéllyel) egyedi burkolati jelek keriltek
kialakitasra (lasd a kovetkez6 foton).

60. abra Egyedi burkolati jel a kerékparut jelentésebb
gyalogos keresztiranyd mozgasanak jelzésére (sarga
pottyok)

Az utcdkban tobbségében energiatakarékos,
de szabalyozhatd fényerejU, jobb
megvilagitast biztosité LED-es kozvilagitas
talalhaté. Ugyanakkor még mindig vannak
egyes helyek, ahol a megyvilagitottsag kapcsan
lenne teendo.

Kaposvaron jelentés méretl zoldfelGletek
talalhatok. Ezek kozUl a Berzsenyi park, a
Rakoczi tér, a Malomto kornyezete, valamint
maga a Deseda té kornyéke emelhetd ki,
emellett tobb kis kdzpark is fellelheté még a
varosban. Az elinditott zoldterilet megujitasi
program eredményeként mar érzékelhetdk a
zoldterUletek mindségi javulasa.

4.3.4. EGYENI
MOTORIZALT KOZUTI
KOZLEKEDES

A KAPOSVAR KORNYEKI
KOZUTHALOZAT JELLEMZOI

Kaposvar nem fekszik a legjelentésebb
eurdpai kozuti aruszallitasi korridorok, az uUn.
TEN-T (Trans-European Transport Networks)
eurdpai kozlekedési folyosok mentén. A
Mediterran folyosd, amely az észak-adriai
kikotok és Kelet-Europa kozott vezet, és
magaban foglalja az M7 autopalyat, a varostdl
nagyjabol 5o km-nyire halad.

37 forras: OKA, 2024
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A varos legfontosabb kapcsolatait a 61. és 67.
sz. féutak adjak, amelybdl a kelet-nyugat
irdnyu 61-es foUt — az elmult évek allami
fejlesztéseinek koszonhetéen - nem érinti a
varos belteriletét. A tobbségében 2x2 savos
67. sz. féut biztositja a varos észak-déli
kapcsolatat Szigetvar és Balatonszemes
kozott, tobbek kozott ezen keresztil érhetd el
az My autdpalya, amelyen keresztil Budapest
is b0 2 dra alatt elérhetd gépjarmivel kdzuton.

Tovabbi fébb kozuti kapcsolatként emlitend6
még a Fonydd iranyaba vezetd 6701 sz. és a
Szantod felé vezeté 6505 sz, utak.
Legnagyobb hiany a varost nyugatrdl elkerilé
Utkapcsolatban jelentkezik.
A VAROSKORNYEK KOZUTI
FORGALMA

Kaposvar vonzaskorzetében az Uthalozaton a
forgalom mértéke a varoshoz kozeledve
fokozatosan novekszik, ahogy a tavolsagi
forgalomhoz az el6varosi, Kaposvarrairanyulo
jarmUvek is megjelennek a halézaton.

A varosba vezetd utak kozil a legnagyobb
keresztmetszeti forgalom a 610. sz. f6Uton
keresztil, nyugati iranybol érkezik. A
jarmUforgalomban a személygépjarmivek
dominalnak, a teherforgalom aranya minden
varoskornyéki Utszakaszon elenyészd, kivételt
képez ez aldl az &szi id6szak, amikor a
cukorrépa betermelése jellemzé.
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61. abra Ko6zuti forgalom 6sszetétele a varoshatarhoz kozeli
méréhelyeken, jmG/nap3”

A varosi kozuti forgalmat a kovetkez6
alfejezet mutatja be.




MOTORIZACIO
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kialakitasrol van szo) 2018 és 2024 kézott 1 %-
rél 7 %-os aranyra emelkedett.

VAROSI UTHALOZAT

A motorizacié komplexen hat a teljes varosi
kozlekedési rendszerre: a kozuti forgalom
torlddasainak kezelése mellett meg kell oldani
a gépjarmivek elhelyezését, parkolasat, a
nem motorizalt mddokkal valé biztonsagos
egyutt kozlekedést és indokolt esetben a
kozosségi  kozlekedési jarmlvek haladasi
segitését is. A személygépjarmi ellatottsag
emellett a modvalasztasi jellemzéket is
nagyban befolyasolja, ugyanis teljesen masok
az egyes kozlekedési modvalasztas aranyai a
gépkocsival rendelkezé és nem rendelkez6
lakosok kozott.

470 458,8

Szgk/1000 lakos

2020 2021 2022 2023 2024
Ev

—@—\/idékiatlag —=@=Kaposvar

62. abra A motorizacio alakulasa, szgk/1000 lakos3®

Kaposvaron a motorizacios mutato értéke
igen magas, ami meghaladja a vidéki
orszagos atlagot is. Az utdbbi 6t évben
mintegy 13 %-kal ndvekedett a motorizacios
szint, igy 2024-ben elérte a 458,8 szgk/1000
lakos mértéket.

A 2000-es évek el6tt a személygépjarma-
allomanyt jellemzéen 9o %-ban benzinizem
jarmOvek alkottak, 10 % korili volt a dizel
Uzemanyagu gépjarmUvek részesedése, mig
az egyéb meghajtas 1 % alatti értékkel
elhanyagolhatd volt. 2000-tdl elindult egy
trend, ami szerint a dizel GzemU jarmdvek
részaranya 2015-re elért egy 30 % koruli
mértéket és ezen a szinten stabilizalodott is.
Az egyéb meghajtas részesedése (a KSH
adatai ezt nem részletezik, de itt nagy
valdszinUséggel az elektromos és hybrid

38 forras: KSH

Kaposvar Uthalézata jellemz6en racsos
szerkezetl, az alsérend( uUthaldzat koveti a
féutak egymasra meréleges elrendezését. A
varos fokozlekedési halézatat az orszagos
féutak belterileti szakaszai alkotjak, amelyek
a forgalmi terhelés szempontjabdl kiemelt
jelentéségiek.

Kaposvar teljes Uthalézata — a kil- és
belterileti utakat is beleértve — 6sszesen 408
km-t tesz ki.

199 km belterileti kozut, amibdl
5,4 km elsérendi fout
24,1 km masodrend( féut
19,5 km gyUGjtéut
150 km kiszolgalo és lakout
illetve 210 km kilterileti kozut

A belterileti utak jelentés része kiépitett
(burkolt), amelynek tulnyomd tobbsége, tobb
mint 95 %-a aszfalt burkolatu. A kilterileti
utak esetében joval kisebb a burkolt utak
aranya.

A 61.5z. elker(l6 Ut megépilésével a varos
kelet-nyugati f6 tengelyét a 610 sz. Ut jeleniti
meg. Ez a féUt (48-as IfjUsag Utja, Arpad u.)
biztositja kelet-nyugati iranyban egyes
varosrészek kozotti forgalmat, de a belvaros
szempontjabdl a vasut menti Achim A. Ut is
jelentés szerepet tolt be. Az észak-déli
tengelyt alkotd 67. sz. f6Ut (Firedi u.) egyéb
elker(l6ut hianyaban tovabbra is felel6s a
tranzitforgalom atvezetéséért is. A két
tengely egymast a Firedi Uti csomdpontban
metszik. A 610. sz. fOUt a varos belterUleti
szakaszain szinte végig 2x2 savos, és bar a 61-
es Ut kiépult, azzal a 610-es Ut Forgalmi
kialakitdsa tovabbra sem valtozott, példaul
nem megengedett a 2x2 forgalmi savos Uton a
kerékparral vald kozlekedés, amire azonban
halézati szempontbdl lenne igény.

A 67. sz. f6Ut a vasuttol északra, egészen a 61.
sz. fouti elkeril6ig 2x2 savos, a vasuttol délre
2x1 savval kialakitott. Ennek belvarosi
szakaszan azonban kilon kerékparsavot lehet




mar igénybe venni, ami  kilondsen

biztonsagos a biciklizék szamara.

A kozuthalézat tobbi,  ©nkormanyzati
kezelésG eleme elsésorban a varosrészek
bels6 forgalmat, a lakoovezetek helyi
forgalmat szolgalja ki.

Helyi sajatossag, hogy a harom kilonallo, a
varoskozponttdl egyenként nagysagrendileg
6 km-re fekvo varosrész (Kaposfired, Toponar,
Torocske)  kapcsolatat  a  belterilettel
minddssze egy-egy Uthaldzati elem biztositja,
alternativ eljutasi lehet6ségek érdemben nem
allnak rendelkezésre.

Problémaként jelenik meg a vasutvonalak
elvalaszté hatasa, amely a varosrészek
kozotti kozuti forgalmat néhany forgalmas
vasuti atjardra koncentralja.

Tovabbra is  halozati  problémaként
fogalmazodik meg a Pécsi utca szintbeni
vasuti atjaréjanak kilon szintivé alakitasa,
ami régota fennallé igény. Mindezeken tul
kiemelt igény jelentkezik egy alternativ észak-
délirdnyl — nem a varoson keresztil vezetd —
leginkabb a varos nyugati oldalan vezet6
elkeriléut szikségessége, amely
tehermentesitené a 67-es varost atszeld Ut
forgalmat.

Emellett a benépesilo Ujlakoteriletek miatt is
igény jelentkezik egy kelet-nyugati kapcsolat
1
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megteremtésére a Guba S. u. és a Firedi Ut
kozott, amely az Uj Kisgat lakoterilet északi
felén vezethetne at.

A burkolt utak minésége atlagosan romlénak
mondhat6. Ugyanakkor a legnagyobb
probléma tobbnyire a nem megfeleld
vizelvezetésbdl adddik, ami gyorsitia a
burkolati hibdk megjelenését. A legrosszabb
allapotot a beton burkolaty utcak jelentik,
toredezett, hidnyos és nem egyenletes
felUletUkkel.

Még mindig vannak olyan Utszakaszok (pl.
KodolanyiJ. u. egy része, Beszédes J. utca egy
része, Piatsek bacsi utca stb.), amelyek szilard
burkolattal valo kialakitasa elengedhetetlen
lenne.

VAROSI KOZUTI FORGALOM

A 61. sz elkerUl6 Ut megépulésével a Kelet-
Nyugati tengely varoskdzponton atmend
forgalma jelentésen csokkent, a 610-es Ut
elsésorban varoson belili utazasokat szolgal
ki. A varost igy alacsony atmend forgalom
jellemzi, amelynek f6 tengelye a 67. sz. féut,
ahol  nagysagrendileg  naponta 700
személygépjarm0{ halad keresztil
(Kaposvaron csak athaladd, E-D iranyd
forgalom mértéke).

63. abra K6zuti személyforgalmi terhelés, Ejm/nap (TRENECON Kft. forgalmi modell)

A varosnak tébb nagy forgalmu tengelye is
van, els6sorban a 610. sz. Ut és a 67. sz. foUt,
amelyek belsd szakaszan a személygépjarm{
forgalom nagysagrendileg 20-20 ezer
jarmd/nap. Az utak egyéb varoson beldli

szakaszait tekintve a 610. sz. Uton jellemzden
12-16 ezer, a 67. sz, féuton 10-12 ezer
személygépjarm{ kozlekedik naponta. A két
f6 tengelyen kivil jelentds forgalmat bonyolit
le a Jutai (6701. szamu) Ut, valamint a




Toponart a Belvarossal 0sszekoté Guba
Sandor (6505. szamu) utca, mindkettd
nagysagrendileg 8-9 ezres forgalmat bonyolit
le. Hasonléan magas forgalmy Utvonal a
vasutallomas térségét és a cukorgyarat a f6
kozlekedési tengelyekkel 6sszekotd uthalozat
elemei, a Vasartéri Ut, a Baross Gabor utca,
Harsfa utca, Pécsi utca és a Mez6 utca.

A belvarosban az emlitett tengelyek utan a
legnagyobb forgalmu helyszin a Bethlen tér,
ahol a csomopontban aganként
nagysagrendileg 6 ezer személygépjarm{
halad el naponta.

PARKOLASI RENDSZER

A vérosban 1999 6ta mikodik szabalyozott
dijfizetés parkoldsi rendszer. A Parkolasi
divizio altal Uzemeltetett, fizet6 automatakkal
ellatott parkoldtomb jelenleg 64 helyen
talalhato.

64. abra Kaposvari kozterileti fizeté parkol6 zonak 3°

Kaposvaron 3 kozterileti fizetési zona kerilt
kijelolésre. A legbelsd, I. dvezet (zold szinnel)
a varos magjat képezi, amely magas
latogatottsagl  kozterileteket, Uzleteket,
szolgaltato egységeket és hivatali
intézményeket tartalmaz, igy ezek a helyek a
legnagyobb  forgalmuak. A Il. oGvezet
(narancssarga szinnel) a belvarosi magot
korbe oleld terllet, amely Utszakaszok
lehetéséget biztositanak a hosszabb idejl
parkolasra, alacsonyabb dijszabas és enyhébb
szabalyozas mellett, ugyanakkor a legtobb
intézmény par perces sétaval elérhetd. A Ill.
(sotétkék szinnel) és V. (lila szinnel)
parkoloteriletek a Varoshaz utcai mélygarazs
és a Boszormény Nagy G. u-bdl nyild parkolok.

39 forras: Openstreetmap, Kapos Holding NZrt.
4° forras: Kaposvar Parkolasi Kft.
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A kaposvari parkolas Uzemeltetéséhez
kapcsolodo szolgaltatasokat — igy példaul a
lakossagi bérletvaltast, potdijazast, illetve a
mozgaskorlatozott parkolasi igazolvanyok
Ugyintézését — a Kapos Holding NZrt.
Ugyfélszolgalata latja el. A lll. és IV. dvezetek
minddssze egy-egy parkoloteriletet foglalnak
magukba, amelyeknél elektromos
sorompoval ellatott kapu szolgalja a ki- és
bejarast, igy a fizetés nem az utcai parkold
automataknal, hanem a parkol6 6nallo fizetd
automatajanal torténik.
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200

|. ovezet Il. ovezet IV. ovezet

mmm Parkoldhelyek szama e Parkold automatdk szama

65. abra Parkolohelyek és parkoléo automatak szama
Kaposvaron 6vezetenként4®

A fizeté parkolasi rendszer Uzemeltetése
soran a fizet6 parkolokat Uzemelteto
tapasztalatai alapjan jellemzé jelenség a
JKiszorulas”, azaz a dijfizet6 Ovezeteken
kivil es6, de azokhoz kozeli utcak
tolterheltté valasa.+*

Ennek okan —az azonos nagysagu varosokhoz
hasonldan — felvetddik a dijfizeté parkolas
terUletének Ujragondolasa, a parkolasi
jellemzdk vizsgalataval esetleg a
terUlethatarok modositasa.

Kaposvaron jelenleg 8:00-18:00 kozott kell
fizetni a parkoldsért hétkoznap, illetve 8:00-
12:00 kozott pihendnap, amely alol kivételt
képez:

e alll. bvezet (Kossuth tér 1. mélyparkolo),
ahol hétfétdl csitortokig 8.00-16.30,
pénteken 8.00-14.00 dra kdzott

* a Kaposvari Nagypiacot 6vez6 utcdk, ahol
hétkoznap 6:00-18:00, pihenénap 6:00-
12:00

“*forras: Kaposvar MJV fizet6parkol6 Gvezeteinek
felUlvizsgalata, Mikroline Kft. 2025.




e a IV. dvezet (Boszorményi parkold), ahol
minden nap 0—24 6ra

o Kaposvar kartya hasznalata esetén a
szombati fizetés id6északban ingyenes a
parkolas.

Pozitiv, hogy csak a tisztan elektromos
gépjarmlveknek ingyenes a parkolds, az
elterjedt — de kevésbé kornyezetkimélé —
kilonboz6é hybrid meghajtast  jarmivek
dijfizetésre kotelezettek.

A parkolasi dijak zénatdl figgben valtoznak
(pl. az |. 6vezetben 350 - 500 Ft/6ra, az utdbbi
a kiemelt zonaban pl. a korhaz kornyékén). A
dijak kiegyenlithet6k készpénzzel,
bankkartyaval, valamint mobilalkalmazassal
is. A helyi lakosok szamara biztositott
Kaposvar kartyaval a bérletek arabdl 15 %-os
kedvezmény vehetd igénybe.

Kaposvar parkolasi dijai (350-500 Ft)
orszagos viszonylatban nem szamitanak a
legmagasabbak  ko6zé, azonban  kis
mértékben meghaladjak az orszagos atlagot.
A 30-120 ezres népességly varosokat
szemlélve a legdragabb  parkoldhely
Székesfehérvaron taldlhato (99o Ft/dra), miga
legolcsobb Mosonmagyardévaron (150 Ft/ora).
Ha csak a 40-90 ezer fo kozotti lakosszamu
telepiléseket nézzik, ott az atlagos dij 290-
490 Ft kozott alakul.

Kaposvaron a dijfizetés zonakba valthato
bérletek ara joval elmarad a méretben és
lakossagszamban azonos telepilésekhez
képest. Az arak 48-421 ezer Ft kozott
mozognak, amelyekhez képest a kaposvari
érték 94 ezer Ft. Ha csak a 40-90 ezer f6
kozotti telepiléseket nézzik, ott az éves
bérlet 166 ezer Ft koril alakul.

Az IMCS melletti parkoldhelyek kialakitasa
P+R jellegl hasznalatot hozott magaval.
Ugyanakkor, féleg a belsé terileteken
jellemzé a parkoldhely-hiany.

Szikséges megjegyezni, hogy Kaposvaron
egyes parkoldteriletek kapcsan a tanulmany
készitésekor, 2026-ban épult ki parkoldhely-
foglaltsagot kijelzé (Osszesitd) informacios
rendszer, amelynek szikségessége, féleg a
korhaz kérnyezetében kiemelt.

42 forras: Kaposvar Parkolasi Kft.
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A varos fejlesztése kozel 4oo parkoldhely
figyelését latja el, és 12 dinamikus kijelz6vel
segiti az Ures parkolohelyekhez vezetést. A
méretét és adottsagait figyelembe véve a
tovabbi fejlesztési Utemek a tervek szerint
legalabb megduplazzdak majd a figyelt
terUletet.

HASZNALATI JELLEMZOK

Az éves atlagos mobilparkolas 2022-ben
28.800 db, 2023-ban 34.700 db és 2024. els6
felében pedig 38.600 db volt, ami kdzel 35 %-
os emelkedést jelent, koszonhetéen a
mobilparkolas térnyerésének. A kovetkezd
abran éves szinten jol lathatoak a kiugro
idészakok.
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66. abra Mobilparkolasi aktivitas alakulasa az elmult
években“
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m Parkoloautomata bevétel

B Mobilparkolas bevétel

M Bérlet bevétel
16% |I

Egyéb dijak (pl. chipkartya, engedélyek, parkoldterile
bérlése stb.)

| Potdijak

36% |

67. abra Kaposvar fizet6parkoldhely Gzemeltetésh6l szarmazo 2025 évi brutté bevételének megoszlasa

A fizet6 parkolohelyek Uzemeltetésébdl szarmazd bruttd bevétel éves megoszlasidt a fenti

kordiagramos abra szemlélteti.

2025 évben a parkolasi dijbevétel mintegy bruttd 786 millid Ft volt, melynek mintegy 2/3- része a
parkold automatdkbdl és a mobilparkolasbdl szarmazott. Az 1/3-nyi bevétel szinte egyenlé aranyban
a bérletek dijabdl és a potdijakbol szarmazott. Egyéb dijak aranya elhanyagolhaté volt.

TAXI ES EGYEB SZEMELYSZALLITASI
SZOLGALTATASOK

A varosban tobb taxi vallalkozas is jelen van, a
legjelentésebbek:  City Taxi Kaposvar,
Kaposvar Taxi, Euro 6x6 Taxi.

Kaposvaron a taxik fix, zona alapu tarifaval
dolgoznak, amely 1.600 Ft (belvaros), és 3.200
Ft kozott mozog (ezutdbbi a kilterileti
részeken, Toponaron, Kaposfireden és
Torocskeén). llyen formaban még harom utas
esetében is a helyi kdzosségi kozlekedés a
legolcsobb valasztas. A taxi igy elsésorban
kiegészitd, alkalmi kozlekedési modként
jelenik meg, amely tébb utas, vagy gyors,
kdzvetlen utazds esetén és az éjszakai
id6szakban marad versenyképes alternativa.

A viérost érintéen autdbuszos kilonjarati
szolgaltatassal a Németh Kft. emelheté ki,
illetve a Somogy Transfer egyedi megrendelés
alapjan végez elsédlegesen reptéri transzfer
személyszallitast egyrészt Kaposvar-
Dombovar-Tamasi, masrészt egyes balatoni

_ A

telepilési indulassal-érkezéssel a Budapest
Liszt  Ferenc  Nemzetkdzi  RepuUl6tér
vonatkozasaban.

TELEKOCSI, AUTOMEGOSZTAS

A telekocsi és az autdmegosztas szerepe
jelenleg korlatozott a varosban. Klasszikus,
szolgaltatasalapy autdmegosztd rendszerek
(pl. free-floating carsharing) nem mikddnek a
telepilésen, amely a piaci méret és kereslet
korladtozottsagaval magyarazhato.

A telekocsi ugyanakkor jelen van, elsésorban
orszagos platformokon (pl. Oszkar Telekocsi),
de hasznalata inkabb helykozi viszonylatokra
jellemz46. A telekocsi-forgalom Kaposvarrol
egyértelmGen Budapest iranyaba
koncentralddik (3.000-4.500 Ft/fé), mig a
kovetkezé legfontosabb cél Pécs (1.600 Ft/f6)
és idészakosan a Balaton térsége (pl. Fonydd
1.900 Ft/f6).

A telekocsi egyértelmU konkurencidja a
kozosségi kozlekedésnek. Kihasznalva annak
szolgaltatasi hidnyossagait, adott esetben
romlé megbizhatdsagat, kitoltve a piaci rést,




rugalmasabb, gyorsabb, sokszor
kényelmesebb szolgaltatdst azonos vagy
kedvezd ar mellett tud nyujtani.

Mindezek mellett a telekocsi szolgaltatas
abban a formaban, hogy személyek vagy
cégek UzletszerGen, menetrend szerinti
utasszallitdst  bonyolitanak autdmegoszto
platformok felhasznaldsaval, mar kozel sem
felel meg a telekocsi eredeti céljainak. Inkabb
kozforgalmu személyszallitasnak tekinthetd,
mely bar noveli Kaposvar elérhetdségét, de
tovabb csokkenti a helykdzi kozosségi
kozlekedésen utazok szamat.

LEGI SZEMELYFORGALOM

Kaposvar térségében két repilétér emlithet6:
a Taszari RepUl6tér és a Kaposujlak RepUlétér,
de jelenleg egyiken sincs polgari, menetrend
szerinti légi személyforgalmi szolgaltatas. A
taszari repUl6tér katonai funkcidja megszint.

68. abra A taszari reptér madartavlatbal

Bar voltak elképzelések a taszari reptér
kereskedelmi, ipari és logisztikai célu
hasznositasara, azonban nem tortént érdemi
lépés ilyen Ugyben.

'\ e
Jelmagyarazat
Forgalomnagysay [Ejm/nap] .
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Emellett lényegi valtozast jelent, hogy a
teriletet a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6t6l
egy  budapesti  székhelyl ~ honkongi
tulajdonban  levé,  ingatlanfejlesztéssel
foglalkozd Kft. vette meg. Ezzel vélhetden
esélye sem adodik ezen a helyen a légi
forgalom Ujrainditasanak.

A Kaposvar kozeli Kaposujlak Repilétér
funkcidja sport- és  Uzleti repUlésre
korlatozodik, illetve a szolgaltatasok kozott
szerepel a repulégépek javitasa, felvjitasais. A
lokaciobdl fakaddan a reptér lehetdségei
nagyon korlatozottak, mar az oktatasok is
elenyész6 szamban vannak jelen itt. A légi
kozlekedés szerepe a varosi mobilitasban, de
eddig még az ipari teriletek kapcsan sem
kerilt el6térbe, igaz ez — jelentds fejlesztések
alapjan - késébbiekben relevans lehet.

KOzZUTI ARUSZALLITAS

Atavolsagiaruszallitasban a kelet-nyugat feldl
érkezd tranzitforgalmat a 61 sz., a varost
elkeril6 fout vezeti el. A varost terhel6
atmend  tehergépjarmi  forgalom  igy
leginkabb az észak-déli tengelyen jelentkezik,
novelve ezzel a Zselici Uton és Firedi Uton
(67.sz. Uton) érintett gépjarmdivek szamat. A
610 sz. fout belterileti szakaszan a nehéz
tehergépjarmi  forgalmat elsésorban a
Kaposvaron belili célkézlekedés generalja,
elsédlegesen a varos keleti és észak-nyugati
részein  talalhatok  jelentésebb ipari
létesitmények okan, valamint a vasutvonal
mellett elhelyezkedd Cukorgyar miatt.

69. abra Kozuti teherforgalmi terhelés, Ejm/nap (TRENECON Kft. forgalmi modell)




Egyes ipari teriletek, féleg a Cukorgyar
teherforgalma a  telephely  kozvetlen
szomszédsagaban évé kozutakon okoz
esetenként kapacitashianyt, bar a cukorrépa
beszallitas id6szaka csak Gszre tehetd, mig a
végterméki cukor elszallitas részben vasuton
torténik, a kozuti szallitds pedig idében
eloszlik.

A varos tobb Utszakaszan, féként a belvaros
kornyékén és a lakdteriletek védelme
érdekében van érvényben 3,5 tonna feletti,
illetve egyes helyeken 6 tonnan tuli (a
célforgalmat megengedd) sulykorlatozas. A
sulykorlatozasok célja a teherforgalom
fouthalozaton tartasa, valamint a mellékutak
infrastruktura tehermentesitése mellett a
lakoteriletek kdrnyezetének védelme. Ennek
ellenére  jellemz6 a  teherforgalom
megjelenése a varos egyes Utvonalain,
elkeril6 utak hidnya miatt. A kozuti
teherforgalom miatt magas a zajterhelésre és
légszennyezésre panaszkodnak a varoslakdk.

A belvarosi jarmUmentes, forgalomcsillapitott
zona  terUletén  talalhatd  aruszallitasi
célpontok  (féleg  kisboltok,  Uzletek)
kiszolgalasa reggel 10 6ra el6tt, illetve délutan
19 O6ra utan engedélyhez  kototten
megengedett, és jellemzden kis- vagy
kdzepes tehergépjarmivel kerdl
lebonyolitasra. A rakodasi célpontok elérése a
kornyezé utcak fel6l megkozelitve lehetséges,
a rakodas id6tartama az érvényben lévé
szabalyozas szerint legfeljebb 15 perc lehet.
Bar rendszeres ellendrzések vannak, ennek
ellenére ugyan ritkan, de eléfordulnak nem
megengedett behajtasok és rakodasok.

A koncentrdlt rakodohelyek tovabbra is
hianyoznak a varosban. SziUkséges lenne a
teherszallitasi, -rakodasi rendszer varosi
szintl vizsgalata, city logisztikai koncepcio

megfogalmazasa és intézkedések azonositasa.

Az intézkedések létrehozasat tdmogatna a
Varosi Kozuti Adatbank létrejotte.

VASUTI ARUSZALLITAS
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35 5z. €536 sz. vonalak aruforgalma elenyészg,
atlagosan a napi 1 tehervonatot sem érik el.

A vasuUtallomas kezdéponti végén agazik ki a
legnagyobb forgalmud iparvagany, mely a
CARGILL gabonarakodé és az Agrana
cukorgyar kapcsolatat biztositja a 41. sz.
vasutvonallal.

A varos egyes iparteriletei a vasUthoz kozel
helyezkednek  el, azonban  mégsem
rendelkeznek attraktiv iparvagany
kapcsolattal (pl. Videoton Ipari Park).

A vasUti aruszdllitas a varos életében
alapvetéen mas szerepkort tolt be, mint a
kozuti, hiszen a 41-es vonalon féként
nemzetkozi vasuti tranzitforgalom
bonyolddik, mig a koézut nagyobb részben
inkabb a helyi és kornyéki igényeket szolgalja
ki.

LEGI ARUSZALLITAS

Kaposvar térségében a légi teherszallitas
igénye érdemben eddig nem kerilt el6térbe.
A taszari Repulétér bar miszakilag alkalmas
lehetne cargo funkciodra, de az Uj tulajdonlas
folytan erre mar kevés esély adodik. A
Kaposujvar Repil6tér fejlesztésével azonban
ilyen jellegl, az ipari teriletek fejlédésével
0sszefiggben tavlatban lehetdség adddna a
légi teherszallitasi tevékenység
megjelenitéseére.

4.3.5. HORIZONTALIS
TEMAK

KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
SZOLGALTATOK EGYUTTMUKODESE

A vasuti aruszallitas teljesitménye a 41. sz.
vonalon a legnagyobb, Dombdvar iranyaba

évente tobb mint 3 ezer tehervonat kozlekedik.

A vonal nemzetkozi korridor szerepébdl
fakaddéan a wvasuti aruszallitds mértéke
Gyékényes iranyaba is viszonylag magas,
kozel 2,5 ezer tehervonat/év. Ez a
vonatforgalom nagysagrendileg 3 millid
elegytonna kozlekedtetését jelenti évente. A

A vérosban a kdzosségi kozlekedés kozpontja
kozvetlenGl a belvaros mellett fekszik, ami
igen kedvezé a telepilés szamara. Egymas
kozvetlen szomszédsagaban talalhaté a
helykodzi buszpalyaudvar, a helyi autobusz
allomas és a vasuti palyaudvar. A felujitott
atszalldhely népszer( és gyalogosforgalma
kiemelkedo.




70. abra Az Intermodalis csomoépont madartavlatbol«

A 2020-ban  megépilt Intermodalis
csomopont (IMCS) a varos hatarain beldli
legnagyobb beruhazas volt, mintegy 17,7
Mrd Ft eurdpai unids tamogatasi koltségével.
Az IMCS Uj kozosségi kozlekedési szinvonalat
hozott, a  vasuUtallomas  autdbuszos
kapcsolatai kozvetlenné valtak, a
vasutallomds és az autdbuszallomas egy
helyre koltozott, a gyaloglasi tavolsagok
rovidiltek. A peronok felujitdsa, az Uj
gyalogos-kerékparos feliljard és a kapcsolddo
infrastruktUra elemek megépitése emelt
szinvonalU szolgaltatast nyujt. A megujult
felGletekkel megvalodsult az akadalymentes
kozlekedés, nem csak a  kozOsségi
kozlekedésben, hanem a  gyalogos-
kerékparos kozlekedés terén is. A tobb
szolgaltato elérését biztosito terilet mellett
200 db Uj P+R gépjarmi és 5o db B+R
kerékparos parkoldhely épilt. A fejlesztés
nagyfoku zoldfelilet-telepitéssel egészilt ki.

A helyi- és helykozi jaratok id6beni,
szinvonalas ©sszehangoldasa még mutat
megoldandé feladatokat, pedig ezigyben
tobb menetrendi valtozas tortént az IMCS
fejlesztés eredményeként. Az esetleges
vonatkésések autdbuszos bevardsa sem
kelléen megoldott, ez is még jelentésen
fejlesztendo.

UTASOK INFORMACIOHOZ JUTASA
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71. abra A mavplusz Utvonaltervez6 szolgaltatasa a helykozi,
tavolsagi jarmivek valds helyének jeldlésével

72. abra A kaposvari helykozi buszallomas, ahol a vasuttal
koz6s kijelz6k is megjelennek

A varos tervei kozott szerepel a mar meglévé
és 2026-ban telepitett 12 db okosmegallok
szamanak tovabbi  bdvitése, melyek
informacidos  kijelzékkel  és  kényelmi
funkcidkkal segitik a varakozo utasokat.

TARIFAK, JEGYERTEKESITES

A varosban az utastajékoztatast korabban
sajat fejlesztésly Utvonaltervez6é és lokalis
utastdjékoztato kijelz6k segitették. Utobbi
eszk6z6k  megmaradtak, szamuk  és
szinvonaluk bovilt, az online utastajékoztatas
orszagosan  Ujult meg. Jelenleg a
menetrendek.hu szolgaltatas, valamint a
Google egységes orszagos utazastervezdje —a
helyi  szolgaltaté  altal  rendszeresen
elérhetévé tett GTFS allomany alapjan -
teljeskorl tamogatast nyujt adott hazszamok
vagy létesitmények kozotti utazastervezésre.

43 forras: Google Earth

A tarifarendszer a helykozi, tavolsagi
kozszolgaltatasban mar integralt.

A MAV szervezet intézményi integracidja
kovetkeztében a kilonbozd kozlekedési
aldgazatok kozotti menetrendi, tarifalis és
szolgaltatasi 6sszehangolas feltételei javultak.

A vasuton és a helykozi buszforgalomban az
allami rendelkezés szerint meghatarozott
jegyek és orszagos és varmegye bérletek
valthatdk. A helyi menetjegyek, bérletek ettdl
fuggetlendl, az onkormanyzati szabalyozas
szerinti arképzéssel kaphatok. Bar mar vannak
kisebb  el6relépések, de még mindig
problémat jelent, hogy az értékesitési
csatornak és informaciok szolgaltatd figgdk,
nem elegendék a kozos platformok, vagy
kevés a kozOs utastajékoztatasi elem. 2023
ota a helyi elovételi jegyek és bérletek
elérheték a MAV jegykiadé automatakon
keresztil is. Ezaltal az orszag tobb pontjan is,




a nap huszonnégy ordjaban vasarolhato
kaposvari jegytermék, készpénzzel,
bankkartyaval és érintkezésmentes
bankkartyakkal egyarant.

Az Uj jarmUvek fedélzetén ugyancsak fejlett,
legmodernebb  technoldgiat képvisel6
eszkozok kerilnek telepitésre. A varos tervei
kozott szerepel a helyi kdzforgalmd
kozlekedésben az elektronikus jegyrendszer
bevezetése.

KEREKPAROZAS ES  KOZOSSEGI
KOZLEKEDES KAPCSOLATA

Kaposvaron a kerékparparkoldk elsésorban a
forgalomvonzé  létesitmények  kdzelében
taldlhatok meg. Az IMCS kornyezetében Uj
kerékparparkold epult, a varosi
kerékpartamaszok tobbsége is korszer(
(vazat rogzité kialakitasu). A varosi
buszmegalldknal nem jellemzé kerékparok
leparkoldsa, igy ilyen kombinalt kézlekedésre
nincs lathato igény.

Kaposvaron a helyi szabalyozas lehetové tette
a kerékparszallitast a helyi autobuszokon.
Ugyanakkor az Uj autdbusz flottan mar csak a
csuklos jarmUveken van erre hely és lehetdség,
a sz0l6 jarmUvek esetében ez akadalyozott.

A helykozi kozlekedésben a kerékparok
szallitdsa leginkabb a vonatokon jellemzg,
melyhez azonban olyan vasuti kocsik
biztositasa szUkséges, ahol vannak erre
kijelolt, megfelel6 méreti helyek. Kaposvar
kapcsan féleg a balatoni, nyari kézlekedéshez
illeszkedé vonalakon jelenik meg kerékpar
szallitast biztositd kilon kocsik.

73. abra Kerékpar elhelyezés specialis bicikli szallitasra
kialakitott vasuti kocsiban

A helykozi, illetve tavolsagi autobuszokon a
jelenlegi szabalyok szerint altalanosan nincs
erre lehet6ség. Ugyanakkor van néhany olyan
tavolsagi jarat (Budapest-Gyongyos-
Matrahaza-Kékestet6),  amelynél  nyari
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idészakban indulnak olyan autdbuszok,
amelynek  hatsé  végénél  felszerelt
kerékparszallitd eszkdzon lehetséges a bicikli
szallitasa.

A manapsag népszer( rollerek és kisebb
Osszecsukhatd  kerékparok szadllitdsara a
szolgaltatok utazasi feltételei nem térnek ki,
jellemzéen a  kézipoggydsz  meérete
értelmezheté ezeknek az eszkozoknek a
kozforgalmu jarmdGveken valo szallitasakor.

A vonzaskorzeti telepilések allomasainal
elvétve fellelhet6k régebbi tipusu
kerékpartamaszok, kiépitett B+R parkoldok
nincsenek, igaz erre vald igény sem
szamottevs, mivel az érintettek inkabb a
vasuton vald kerékpar szallitast preferaljak.

JELZOLAMPAS FORGALOMIRANYITAS

A hazai  gyakorlatnak  megfeleléen
legjellemzébb a varos forgalmasabb féutjain
és  csomopontjaiban a  jelzélampas
forgalomiranyitas, elsésorban a belvarosban
és az orszagos foutak atvezetd szakaszain.

A varosban 30 jelz6ldmpas csomopont, illetve
gyalogatkel6hely  talalhatd, ebbdl 22
Uzemeltet6je és kezelSje a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. Az dnkormanyzati tulajdonu
jelz6lampakat ugyancsak a Magyar Kozut
NZrt. Uzemelteti (6 csomdpont, mint pl.
Achim Andras utca — Petéfi tér, Németh Istvan
fasorban tobb helyen és a Kanizsai utca — Jutai
Ut — Vasartéri Ut csomodpontban a vasuti
atjaronal).  Kaposvaron és  kozvetlen
vonzaskorzetében talalhato sarga villogoval
elldtott, féként gyalogos atkelShelyek
jelz6lampait nem a Magyar Kozut NZrt.
Uzemelteti (pl.: 6505 j. Ut, Guba Sandor utca —
MOL, E.On, Toponariskola stb.).

A jelz6lampas  csomdpontok kozol
osszehangolt mikodésiek (zoldhullamot
biztositanak) a 67. sz. és a 610. sz. féutakon
lévok, kivéve a 610. sz. f6uton a Matyas kiraly
utcai és a 67. sz. f6uton a Tancsics M. utcai
csomodpontok  (Qi45 és  Qiiz  jel()
berendezései.

A varosban a vezérl6gépek egységesen VSF
Actros tipusy berendezések, megbizhato
muUkodést  biztositva. A régebbi tipusu
jelzofejek fokozatos fejlesztése és a vezetékek
cseréje (pl. Qio2, Qio4, Qio5, Q114
csomopontok teljes korl atvezetékelése)
lenne indokolt.




Jelenleg szUnetmentes tapegység a 67 sz
fouton, Arany J.u./ Béke u., Jozsef Attila u.
csomopontban és a 610. Uti Honvéd wu.
jelzélampas csomoépontban van beszerelve,
de tovabbiakban is indokolt lenne a
szUnetmentesités az  dramingadozasok,
aramszinetek miatt.

Egyes  belvarost  hatarolé  Utvonalak
keresztezédéseiben visszaszamlalo
berendezéseket is telepitettek, amelyek a
kozuti forgalom egyes iranyaiban (savjaiban)
varakozd gépjarmivezeték szamara adnak
tajékoztatdst a szabad és tilos jelzések
hatralevé masodpercérdl. Ezzel a szikséges
varakozasi idé megjelenitéssel elérhet6 a
konfliktushelyzetek  csokkenése és a
jarmaévezetdk tUrelmetlenségének
mérséklése.

A legnagyobb problémat a torlodasokon tul az
athalado teherforgalom és az id6szakos
igénynovekedésiuk jelenti (pl. cukorrépa
betakaritassal 0sszefiggdéen). A betakaritasi
idészak  megnodvekedett  célforgalmanak
kezelésére nincs eldre tervezett forgatokonyv,
illetve jelzélampas muikddési alternativa.

DETEKTOROK, ERZEKELOK

Az 0rszagos kozutak  jelz6lampas
csomopontjainak tobbségében elhelyezésre
kerUltek indukcids hurokdetektoros érzékelok,
ezek legtobbje a forgalomszamlalast szolgalja,
de néhany esetben egyszer( forgalomfiggo
beavatkozast (pl. zoldid6 nyujtast) is lehetévé
tesznek.

A Magyar Kozut NZrt. altal nyilvantartasba
vett (kezelt és Uzemeltetett) detektorok kozul
a varosban 110 Un. hurokdetektor és 71
nyomdégombos talalhaté. A legkorabbi
telepitéslek 10-11 éve miUkodnek a varos
csomopontjaiban.

44 forras: Kaposvari rendérkapitanysagi beszamolo
2025
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74. abra Szabad jelzés kérése nyomdégomb hasznalataval
gyalogatkelShelyen

KOZBIZTONSAG

2010 évtol kezd6édéen a kozterileten
elkdvetett bUncselekmények szama csokkent
a varosban %, 2025 évben is kevesebb
regisztralt blncselekmény tortént, mint 2024-
ben, ami egyrészt a térfigyel6 kamerak
visszatarto erejének és a renddri fellépésnek
kdszonheto.

Leggyakoribb kiemelt bincselekmény, ill.
szabalysértés a lopads. A kozterlleten
elkovetett blncselekmények koézott az ittas
jarmdGvezetés vezet, évi 30 db esemény korili
nagysagrendben.

A Pénczentrum.hu 2025. évi felmérésében
részletesen vizsgaltak az éjszakai varosi
kdzbiztonsagot, a lakossag biztonsagérzetét,
valamint a kozvilagitas, kozterileti jelenlét és
renddri lathatésag hatdsat. A megyei jogu
varosok kozotti 6sszehasonlitasban Kaposvar
az el6kelé negyedik helyet szerezte meg,
amely azt mutatja, hogy a varos
eredményesen tartja a kozbiztonsagi szintet
és felel6sségteljesen kezeli az éjszakai
kozlekedés biztonsagi kihivasait. A varosok
éjszakai biztonsagérzetét vizsgald orszagos
felmérésben (az esti, éjszakai érak lakossagi
megitélése alapjan) Kaposvar a 7. helyen
végzett, ezzel olyan nagyvarosokat is
megel6z6tt, mint  Debrecen, Szeged,
Székesfehérvar vagy Pécs.

s




KOZLEKEDESBIZTONSAG

Kaposvar kozigazgatasi teriletén 2025-ben
756 kozlekedési baleset tortént, ami tébb
mint a 2024. évi (694 db). A balesetek jelentds
része (89 %) anyagi karral jart. Az anyagi karos
balesetek kapcsan igen nagy szamban
tapasztalhatd a helyszin-elhagyas  (pl.
parkoldban tortént koccanas miatt a karokozo
adatai megadasa nélkil elhagyja a helyszint
stb.), melyeknél az okozé felkutatasaban nagy
segitséget jelent a varos 355 db térfigyel
kameraja.

A kozlekedési balesetek tulnyomo részét a
gépjarmivezeték okozzak (77 %-ban
sebességtullépéssel), de a kerékparral
kozlekedSk is szamottevéen idéznek eld
baleseteket.  Megfigyelhetd, hogy az
elektromos  rolleresek altal okozott
balesetek szama évrdl-évre novekszik. A
kozigazgatasi eljarasok soran a leggyakoribb
intézkedés a  gyorshajtasbol  adodik,
szamottevd azonban a biztonsagi ov
hasznalata nélkdli, vagy a jelz6lampa jelzését
figyelmen  kivili  kozlekedésbdl — eredd
intézkedés is.

LAKOSSAGI PROGRAMOK, AKCIOK
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Szabadiddsport-eseményszervezék Orszagos
Szovetsége (SZEOSZ) az Aktiv
Magyarorszagért  felel6s  Allamtitkarsag
tamogatasaval tartottak meg 2025. 11. 29-én,
illetve ezévben 2026. 02. 14-én az “Orids
tekerés” programot, ami a beltéri sportokat és
rendszeres testmozgast népszer(sitd
rendezvények kozil orszagos méretivé nétte
ki magat. Kaposvar az idei eseményen 478
résztvevével az orszdgos rendezvény 6todik
helyén végzett.

Gyakori esemény még a bringas pikniken tul a
tematikus csaladi délutdn a varosban4. A
kozlekedbk szemléletformalasa,
tajékoztatdsa sok csatornan  keresztil
elérheté a varosban, témajaban leginkabb a
kornyezetbarat kozlekedés 6sztonzése és a
biztonsag javitasa a fokusz. Osszességében az
a tapasztalat, hogy sok a ,szigetszer(”, a
szervezetek  sajat  kezdeményezésében
inditott  akcio. A kozlekedésbiztonsagi
fokuszy, szemléletformald  oktatasra a
lakossag tobb rétegét érintéen szikség lenne.

VALLALATI
KEPZESEK

SZEMLELETFORMALAS,

2025-ben 18 sportrendezvény volt a varosban
renddri biztositas mellett. Kiemelt események
a Rigé Jancsi és a Rippl-Rénai fesztival,
valamint az adventi vasar, a biztositast és a
résztvevék szamat tekintve.

A varosban lakossagi programok kozUl
kiemelkedik a kerékparos célU rendezvény,
bringas reggeliket szerveznek évek ota az
onkormanyzatnal. F8 gy(jtétengelye az
eseménynek az Eurdpai Mobilitasi Hét és az
Automentes Nap, a gyerekek szdrakoztato-
oktatd feladatai mellett kedvezményes
kozosségi kozlekedési szolgaltatas kiséri a
rendezvényeket.

EUROPAI |
IV%OBILITASI
HET

2026. SZEPTEMBER 16-22.

MOBILITAS MINDENKINEK

45 forras: kaposvariprogramok.hu

A nagyobb vallalatoknal az elmult években
tapasztalhato a mobilitasi, szemlélet-
fejlesztési  és  digitalizacios  oktatasok
elterjedése, nagyrészt tematikus
tamogatasok mentén megvaldsitva. Az egyes
szervezetek egyedi képzéseir6l a tanulmany
készitdje tovabb adatokkal nem rendelkezik.

A Kaposvar Fejlesztési Kozponthoz kerilt
2024. marciusatol a Digitdlis Tudaskodzpont,
amely a kilonbozé szereplok  kozotti
kapcsolattartason tul rendezvény-szervezést
és gyermekek, iskolasok oktatasat végzi,
illetve palyazat figyeléssel segiti a helyi
vallalkozdkat. Eseményei ugyancsak
tdmogatjak a didkok palyaorientaciojat.
Szervezésikben kerilt sor a Virdgzo Kaposvar
Helyi Akciocsoport konferencidjara.

VAROSI KOZLEKEDESI

INFRASTRUKTURA

A helyi kozlekedési infrastruktira korébe a
helyi kozutak, jardak, gyalogosfeliletek,
kerékparforgalmi létesitmények, kozterUleti




parkolasi  elemek, autdbusz megallok,
kozterileti  zoldfeliletekhez  kapcsolodd
kozlekedési felletek, valamint a kozvilagitas
tartoznak. Ezek fenntartasa és Uzemeltetése
részben  jogszabdly  alapjan  kotelezd
onkormanyzati feladat, részben pedig a varosi
kozlekedési rendszer mkodbképessége és
szolgaltatasi szinvonala szempontjabdl vallalt
varosizemeltetési feladat.

Kaposvaron a korabbi Varosgondnoksag altal
ellatott varosizemeltetési feladatok 2020-tdl
a Kapos Holding Zrt. szervezeti rendszerébe
keriltek. A helyi kozlekedési infrastruktura
fenntartdsa  ennek  megfeleléen  tébb
onkormanyzati tulajdony tarsasag kozott
oszlik meg: a varosizemeltetési feladatokat a
Kaposvari Varosizemeltetési Nonprofit Kft., a
parkolasi feladatokat kilon Parkolasi Divizioja
végzi.

A helyi kozlekedési infrastruktura
fenntartasanak bevételekkel nem fedezett
koltségeit alapvetéen az oOnkormanyzati
koltségvetés biztositja. Ugyanez érvényes az
eurdpai unidés vagy hazai tamogatassal
megvaldsuld  Onkormanyzati beruhazasok
onrészére, valamint az elkészilt
létesitmények késobbi mUkodtetésére és
fenntartasara is. Azért az egyes projektek
megitélésénél a beruhdzas és a teljes
életciklus koltségét kell figyelmembe venni,
illetve biztositani.

Magyarorszagon a gyorsforgalmi uUthalozat
(autopalyak,  autoutak)  kezelését  és
fenntartdsat 2022. szeptember  1-jétdl
alapvetéen az MKIF Magyar Koncesszios
Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. végzi, amely
hazankban 1.237 km halézatért felel,
koncesszids  szerz6dés  keretében. A
koncesszioba nem  tartozd  orszagos
féuthaldzatot a Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
kezeli. Ezek esetében a helyi dnkormanyzat
szerepe elsésorban koordinacios,
kezdeményezg, illetve egyeztetd jellegl.

A forgalomiranyitasnal szintén elkiloniGlnek
az orszagos és a helyi Uthaldzathoz tartozo
elemek: az orszagos kozuti csomdpontok
Uzemeltetése a kozutkezel6 feladata, mig a
helyi jelz6ldmpas csomdpontok mikodtetése
onkormanyzati  feladatként  jelentkezik,
azonban szerzddéses formaban Kaposvaron
tobb csomodpont Uzemeltetését szintén a
Magyar Kozut NZrt. latja el.

A vasuti infrastruktura mUkodtetése nem
onkormanyzati feladat. A kozforgalmu
vasUtvonalak palyamUkodtetési, fenntartasi
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és  fejlesztési  feladatait a  MAV
PalyamuUkodtetési  Zrt. latja el, kozponti
finanszirozasi hattérrel. A vasuti
fejlesztésekhez kapcsolddd varosi feladatok
elsésorban az allomasi, megalldi kornyezetre,
az intermodalis kapcsolatokra, valamint az
onkormanyzati, kozUtkezel6i és vasuti
szerepl6k kozotti koordinaciora terjednek ki.

KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A személyszallitasi szolgaltatasokrdl szold
2012. évi XLI. torvény, valamint a hatalyos,
madositott 1370/2007/EK rendelet alapjan
Kaposvart és vonzaskorzetét helyi, helykozi,
regiondlis és orszagos személyszallitasi
kozszolgaltatasok  érintik. A helykozi,
regionalis  és  orszagos kozlekedési
szolgaltatasok megrendelése és
finanszirozasa 4allami feladat. A helykozi
kozlekedésben a  korabbi  regionalis
szolgaltatok helyett a térségi és orszagos
autobuszos, valamint vasuti személyszallitasi
kdzszolgaltatasokat a MAV Személyszallitasi
Zrt. latja el, integralt mUkodési keretben.

A helyi kozosségi kozlekedés megszervezése
és mUkodtetése onkormanyzati hatdskorbe
tartozik. Ezzel egyUtt az Intermodalis
csomopont fejlesztése és a szolgaltatasi
szinvonal  helyi  szint0  alakitasa s
onkormanyzati koordinaciot igényel.
Kaposvaron a helyi autébuszos kozlekedési
kozszolgaltatast a Kapos Holding részeként
a Kaposvari Kozlekedési Zrt. latja el. A
kozszolgaltatdas mennyiségi és mindségi
elvarasait 6nkormanyzati rendelet régziti, mig
a részletes mikodési, menetrendi, dijszabasi
és szolgaltatasi feltételeket a kdzszolgaltatasi
szerz6dés és annak mindenkor hatalyos
madositasai tartalmazzak.

A 2013. janudr 1-jén hatalyba lépett és azdta
tobbszor  modositott  kozszolgaltatasi
szerz6dés 2027. december 31-ig biztositja a
helyi kozosségi kozlekedés szabalyozasi
kereteit. A menetrendi, dijszabasi és
szolgaltatasi feltételek szikség szerinti
felUlvizsgalata tovabbra is
szerz6désmodositasok és  Onkormanyzati
dontések Utjan torténik.

A Kaposvéri Kozlekedési Zrt. pénzigyi
helyzete  2025-ben  kiegyensulyozottnak
tekinthetd, ugyanakkor mikodése tovabbrais
jelentds mértékben onkormanyzati
kompenzaciora épil. A kodzszolgaltatasi
jellegbdl adéddan a jegy- és bérletbevételek,
valamint az allami tAmogatasok 6nmagukban




nem fedezik teljes mértékben a mikodési
koltségeket, ezért a szolgaltatas
fenntartasahoz 6nkormanyzati finanszirozas
szikséges.

A m(kodés stabilitasat a hosszi tavu
kozszolgaltatasi  szerz6dés, a  korabbi
jarmifejlesztések és a folyamatban 1évé
elektromos buszbeszerzések is tamogatjak,
ugyanakkor az energia-, bér- és fenntartasi
koltségek novekedése, tovabbra is pénzigyi
kihivast jelent. A jegy- és bérletértékesitésbol
szarmazd bevétel mintegy %-e a menetdijbdl
szarmazik, mig a maradék arkiegészités.

A Covid-19 jarvany kovetkezményeként a
kozosségi kozlekedési szolgaltatasok
utasforgalma kontinens és orszagos szinten is
visszaesett. Bar azdta az utasok szama évrél-
évre novekszik, de még jelenleg sem érte el a
jarvany el6tti idészak értékét. Ez tovabb
neheziti a kozdsségi kozlekedés gazdasagos
Uzemeltetését.

PARKOLAS

A fizetoparkolok Uzemeltetését a Kapos
Holding NZrt., illetve a részeként mikodo,
Onkormanyzati  tulajdony Kaposvari
Parkolasi Kft. latja el. A fizet6 parkolas
rendjét az Onkormanyzat 58/2010.(Xl.17.)
szamu rendelete szabalyozza. A
mobilparkoladst a Nemzeti Mobilfizetési Zrt.
rendszere biztositja, mint orszagos szinten
hasonlé méret( varosokban is.

A kozterUleti fizeté parkolas Uzemeltetése
Kaposvar teriletén alapvetéen helyszini
ellenérzésen  alapul, amelyet digitalis
eszkozok és a mobilfizetési rendszer adatai
egészitenek ki. Varosszintl, szenzoros vagy
kameras, valos ideju parkolasfigyel6 rendszer
jelenleg nem moUkodik, igy az egyes
parkoldhelyek kihasznaltsaganak folyamatos,
nagy pontossagy  nyomon  koOvetése
korlatozott.

A parkolasi bevételek a szolgaltatonal
keletkeznek, ugyanakkor a gazdalkodas az
onkormanyzati  tulajdonosi  kontroll  és
koltségvetési keretek kozott torténik.

A kozterUleti parkolohelyek a varosi kozuti
infrastruktura integralt részét képezik, ezért
az Uzemeltetési koltségek egy része
(kGl6n6sen a burkolatokhoz,
forgalomtechnikai elemekhez kapcsolédodan)
nem valaszthato el teljes mértékben a
belterileti Uthaldzat fenntartasi kiadasaitdl.
Ugyanakkor a parkolasi rendszer
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muUkodtetéséhez  kozvetlenil  kapcsolodd
koltségek  (pl.  ellen6rzés,  automatak
Uzemeltetése, informatikai  rendszerek)
elkulonitetten kezelheték. A fejlesztési és
beruhazasi jellegl kiadasok — példaul Uj
parkolohelyek létesitése vagy
rendszerfejlesztések — a koltségvetésben
jellemzden egyértelmGen elkilonithetdk.

HosszU tavy célként azonositotta az el6z6
SUMP verzié is a fenntarthato fejlodés
biztositasat.

A fenntarthatd fejlédést (ENSZ 1987-es
Bruntland  jelentése  alapjan)  olyan
folyamatokként definialja a terv, amelyek
Jkielégitik a jelen sziikségleteit anélkil, hogy
csokkentenék a jovendd generdciok képességét,
hogy ellathassdk sajat szikségleteiket”. A
fenntarthato fejl6dés a jelentés szerint harom
pillérre  épitkezik; célja a kornyezet
elhasznaldédasanak megelézése oly mddon,
hogy sem a gazdasagi fejlédés, sem a
tarsadalmi egyenléség és igazsagossag
igényeinek  érvényesitése ne  Utkdzzon
akadalyokba.

Osszhangban az ITS-ben megfogalmazott
célokkal és a Smart City stratégia
kialakitasaval, a varos komoly lépéseket tesz
a napi mikodés soran keletkezo
Uveghazgaz kibocsatas csokkentése
érdekében. Ide tartozik a kozépiletek,
kozintézmények korszerUsitése soran
megvalosuld intézkedések, tovabba a teljes
helyi kozosségi kozlekedési jarmUallomany
elektromos  flottara vald  cseréje, a
kozvilagitasi rendszer korszer(sitése,
valamint a kerékparosbarat beavatkozasok és
a varosi kdzbringa rendszer mikodtetése, ami
segiti a fenntarthatd kozlekedés elterjedését,
de emliteni kell a vagyonkezelésben,
Uzemeltetéseknél az elektromos
hibaelharitasi és karbantartasi eszkozok
hasznalatat is.

Kaposvar célja az, hogy a fenntarthatdsagot
és energiaflggetlenséget tekintve,
modellvaros legyen a tébbi hazai varos
szamara, ezért mintaértékl fejlesztéseket
kezdeményeztek. 2025 6szén példaul csak a
Jégcsarnokhoz tobb, mint 400 napelemet
telepitettek, a mUkodési koltségek és az
épulet 6kologiai labnyomanak csokkentésére.
A Zold FOtomG (amely a faapritékot
hasznalja fel a varosban) csokkenti a varos
foldgazigényét, féként a fUtési szezonban.




Mig a gyalogos/kerékparos kozlekedés emberi
erét hasznal fel (és hozzdjarul az altaldnos
egészségiallapot fenntartasahoz/javitasahoz),
addig az egyéb kozlekedési modok altal
felhasznalt energidt el6 kell allitani. A
felhasznalt energia szarmazhat fosszilis
energiaforrasokbdl  (szén, koolaj stb.),
atomenergiabol vagy megujulo
energiaforrasokbol (szélenergia, biomassza
stb.). A meguUjuléd energiat tekintve
Kaposvaron a napenergia hasznositasa a
legkedvezdbb kornyezeti hatasait tekintve.

A fenntarthaté mobilitas soran torekedni
szUkséges a fajlagos legkevésbé
energiaintenziv.  mddok  felhasznalaséra
amellett, hogy az optimalizacios folyamatban
figyelembevételre kerllnek a mobilitasi
igények és az egyéni preferenciak.

Az elektromobilitas elterjedése csak akkor jar
valodi kornyezeti és gazdasagi elényokkel, ha
az alkalmazott 0sztonzOrendszer nem
pusztan a jarmUvek szamanak novekedését
tekinti elsédleges célnak, hanem a teljes
életciklus ~ szemléletre, a  tényleges
energiafelhasznalasra  és  a  hiteles,
ellendrizhet6 adatokra épil. Az elektromos
jarmOvek  lokalis  kibocsatasmentessége
6nmagaban nem elegend6 mutatd a
fenntarthatésag megitéléséhez, hiszen a
kornyezeti  hatasok jelentés része az
energiatermelés, az akkumulatorgyartas és az
infrastruktura muikodtetésének szakaszaban
jelentkezik.

Az egyéni motorizdlt kozlekedésben egyre
terjedd elektromos autok napi
futasteljesitménye altalaban korlatozott,
ezért a nagy kapacitasu akkumulatorok
alkalmazasa sok esetben nem indokolt. A
kisebb akkumulatorral rendelkezé jarmivek
gyartasa kevesebb nyersanyagot igényel,
eléallitasuk alacsonyabb kornyezeti
terheléssel jar, és energiafelhasznalasuk is
kedvezébb.

A kozosségi (pl. a Kaposvaron megjelen6
elektromos helyi buszflotta) és a
megosztott mobilitasi megoldasok
tamogatasa az egyik legnagyobb tarsadalmi
és kornyezeti megtériléssel jard beavatkozasi
terUlet. Egyetlen kozosségi jarm({ tobb
magantulajdonban lévé autot valthat ki, ami
csokkenti a forgalmat, a parkoldhelyek iranti
igényt és a varosi infrastruktura terhelését.
Ezen megoldasok nemcsak a kibocsatas
csokkentéséhez jarulnak hozza, hanem a
varosi életmindség javitasahoz is.
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Az ilyen rendszerek elésegitik a kozlekedési
szokasok atalakulasat, és hossz0 tavon
csokkenthetik az egyéni gépjarmUhasznalat
aranyat.

A varosi aruszallitas és logisztika teriletén az
elektromos haszongépjarmivek alkalmazasa
kilondsen nagy kornyezeti el6nyt jelentene,
mivel ezek a jarm0vek gyakran napi
rendszerességgel, intenziv hasznalat mellett
kozlekednek, igy a kibocsatascsokkentés
hatasa is nagyobb.

TARSADALMI, SZOCIALIS
FENNTARTHATOSAG
A kozlekedési rendszer tarsadalmi

fenntarthatdsaga alatt tobb tényez6 megléte
vizsgalandd, 0sszességében a célja az, hogy a
rendszer minden potencidlis hasznaldja
szamara egyarant biztositsa az elvart
kozlekedési kapacitast, feltételeket.

A fenntarthato rendszernek a fentiek miatt
fizikailag elérhetének kell lennie minden
tarsadalmi csoport szamara (pl.
akadalymentesités révén), de ugyanilyen
fontos, hogy a veszélyeztetett, hatranyos
helyzetld csoportok pénzigyi okokbdl (tul
magas tarifak vagy kedvezményrendszer
alkalmazasa miatt) se essenek el az egyes
szolgaltatasok igénybevételének
lehetdségétdl, ne korlatozddjon mobilitasuk.

A helykozi kozlekedésben a munkaba jarasra
vonatkozo kotelez6 munkaltatoi térités a
dolgozoknak kedvezd, a helyi bérlet viszont
csak kiegészité juttatasként adhato, ami
kevésbé elterjedt. Emellett a kaposvari
lakossag, illetve a varosban tanulé didakok
szamara kivalthato Kaposvar Kartyaval a helyi
kozosségi kozlekedés kedvezménnyel vehetd
igénybe. Az id6sebbek szamara nyugdijas
bérlet elérheté, mig a 65 év felettieknek a
dijmentes utazas lehet6sége ma orszdgosan
biztositott.

GAZDASAGI FENNTARTHATOSAG

A gazdasag a kornyezet és a tarsadalom altal
eléallitott és  Ujratermelt  erdforrasokat
hasznalja, utdbbiak fenntarthatdsaganak
biztositasa, tovabba a visszaforgatott,
Ujrahasznositott termelés aranyanak novelése
lehet a cél.

A gazdasagi fenntarthatosag a kozlekedési
rendszerek fejlesztésével kapcsolatban az
egyes beruhazasok megtérilésének
vizsgalataval jol bemutathato.




Ezen fejlesztések vizsgalatat a beruhazasok
tarsadalmi és kornyezeti aspektusait is
értékel6 koltség-haszon elemzések teszik
lehetévé, az externalis — tarsadalmi és
kornyezeti — hatasok szamszerUsitésével.

Ugyanakkor kiemelend6 egy zoldfelilet-
bovités jarulékos haszna, a rekredcid, a
klimavédelmi hatasai, amelyek tobb terileten,
nem szamszer(sithetd hasznokat hoznak. igy
az energiaszikséglet csokkentésén tul (Id.
Jégcsarnok napelemmel ellatasa) a mas céllal
létrehozott beruhazasok (Id. parkfeldjitas,
zoldfelilet-novelés) ugyancsak gazdasagi
hatassal birnak. Novelhetik pl. egy terUlet
lakosokat, befektetéket és gazdasagi
tevékenységeket vonzo tulajdonsagat.

A hosszy tavu fenntarthatosag értékelése
soran a kozvetlen infrastruktura
fejlesztésének koltségein tul, a kapcsolddo
Uzemeltetési, karbantartasi, fenntartasi és
potlasi (felujitasi) koltségeivel is szamolni
szUkséges.

A gazdasagi fenntarthatdésag biztositasa
érdekében az egyes kozlekedésfejlesztési célu
beavatkozasok értékelésén tul
elengedhetetlen a kozlekedési rendszerek
hossz0  tavu  pénzigyi fenntartasanak
biztositasa is.

Nem csupan a kornyezeti, de a kozlekedés
gazdasagi fenntarthatésagahoz is nagy
mértékben jarul hozza a, koltség-hatékony
muUkodést biztosit6 SMART megoldasok
alkalmazasa, illetve az ezek minél nagyobb
mértékG  alkalmazasanak  Gsztonzése,
melyben Kaposvar vezetésének igen aktiv a
szerepe. A megujuld eréforrasok
mobilitasban valo alkalmazasa lényeges
szerepet jatszik a varos kilsé gazdasagi
szereploktdl és tényezoktol valo

fuggetlenségének novelésében is, mely
Kaposvar hosszu tavy terveinek egyik
alapelvét képezi.
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Kaposvar és kornyéke mobilitasi helyzetének
vizsgadlata alapjan adott a lehetéség a
problémak elemzésére. Az elemzést nem csak
a jelen, 2026. évi allapotra vonatkozdan
Osszegezzik, hanem megnézzik, hogy a
2017-ben azonositott probléma fennall-e
jelenleg is, tovabbd vannak-e Ujabb
mobilitassal 0sszefiggd feladatok.

A problémak (fejlesztendd szakteriletek,
feladatok) attekintése a kovetkezo forrasokra
tamaszkodva tortént:

e a SUMP 1.0 kapcsan feltart problémak
felUlvizsgalata, a helyzetfeltaras adat- és
dokumentum elemzése, illetve a helyszini
tapasztalatok és a tervezok szakmai
ralatasa alapjan

» a Kaposvar forgalmi modellbdl levonhato
kovetkeztetések

* a Mobilitasi kérd6iv eredménye

e a Megrendeldvel, Workshop csoportokkal
folytatott egyeztetések, illetve egyes
szakmai interjuk.

A korabban rogzitett problémakon tul a
Workshop eredményei alapjan néhany Uj
probléma is felszinre kerGlt, amelyet szintén a
kovetkez6 tablazat ismertet.




Ssz.

Probléma (SUMP 1.0)

Leromlott allapotu nagyvasuti infrastruktura
(lassujellel terhelt palyak, rossz allapotu
utasforgalmi létesitmények) a
vonzaskorzetben

El6varosi személyforgalomban a vasuti
jarmdGvek leromlott allapota

Tavolsagi vasuti szolgaltatas hianyossagai,
nem versenyképes a vasuti szemelyszallitas:
nem elegendé IC vagy gyorsvonat van a
tavolsagi kozlekedésben egyes viszonylatokon
(budapesti IC megtartasa mellett a szolgaltatas
bovitése az igényeknek megfeleléen,
Dombavar-Pécs, illetve Gyékényes (41.5z.
vonal) szolgaltatas bovités)

A kombinalt kozlekedéshez hianyos
infrastruktUra az el6varosi kozlekedésben a
vonzaskorzet vasuti megalldinal (P+R; B+R) és
a vasuUton valo kerékpar szallitas
feltételrendszerében

Kozlekedési konkreét cél
(SUMP 1.0)
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Probléma statusza [ Megjegyzés

KOZOSSEGI KOZLEKEDES

Elévarosi kozlekedésben a
kozosségi kozlekedés
részaranyanak novelése, a
szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével

Vasuti személyforgalomban a
kozosségi kozlekedés
részaranyanak novelése, a
szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével

Tavolsagi személyforgalomban a
vasuti kozlekedés részaranyanak
novelése, a szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével

Elévarosi kozlekedésben a
kozbsségi kozlekedés
részaranyanak novelése, a
szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével

» A 35-0s vasUtvonal (Kaposvar—Siofok) rossz allapotu, fejlesztése vet6dik
fel, ill. vizsgalando6 a Kaposvar Egyetem megallohely Iétesitése, és
Kaposszentjakab megalldhely fejlesztése a KOMETA Zrt. telephelyének
vasuti kiszolgalasa érdekében

» A 41-es vv. (Dombovar—-Gyékeényes) elavult infrastruktira és palyaromlas,
amelynek megallitdsa célszerl a rekonstrukcio indokoltsagaval

» A 36-0s vasutvonal infrastruktira allapotromlasa, fejlesztése javasolhato

> A dizelGzem{ 36-0s vv. (Kaposvar-Fonyod) magas Uzemanyagkoltségeket
és kornyezetszennyezést okoz, ami felveti a villamositas szikségességét

Gyékényes felé, valamint a 35-0s és 36-0s vonalakon nagyon leromlott
allapotu jarmuvek kozlekednek

» Tovabbra sem versenyképes a tavolsagi vasuti kozlekedés a kozuti
gépjarmi kozlekedéshez képest

» Gyorsvonati szolgaltatas nem elegendé Kaposvar-Dombovar, Kaposvar-
Dombovar-Pécs, Kaposvar-Gyékényes és Kaposvar-Budapest relaciokban

A kombinalt P+R és B+R rendszer nem megfelels elérhetdsége a kornyéki

vasuti megalloknal (Csoma-Szabadi, Nagyberki, Baté, Kaposhomok, Taszar,
Kaposszentjakab, Kaposujlak, Kaposmérd, Kaposfé, Toponar, Répaspuszta,
Somogyaszald, Mernye, Felsomocsolad, Kapostiskevar, Kaposfired, Varda)
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Kozlekedési konkreét cél

Ssz. Probléma (SUMP 1.0 Probléma statusza / Megjegyzés
( ) (SUMP 1.0) I Megjegy
El6varosi kozlekedesben a
Gyenge menetrendi szolgaltatas a vasuti kozossegi kozlekedés . . i . Sl s 4
Y, ’g o p g9a .. p » g 9 ; Yy Tovabbra is fennalld probléma leginkabb a 35-6s és 36-0s vonalon, de a 41-es
5 | el6varosi kozlekedésben (ritka kozlekedés, részaranyanak novelése, a . . . , - 7

Al AT vasutvonalon is, ami versenyképességi probléma

sokszor csak alapszolgaltatas) szolgaltatasi szinvonal

fejlesztésével
El6varosi kozlekedésben a
kozosségi kozlekedés

részaranyanak novelése, a

Helykozi autobuszok korszeritlensége A helykozi buszflotta az orszagos buszbeszerzés keretében némileg fejlédétt,

6 b o , e . szolgaltatasi szinvonal . ., L ot
(mUszaki, kdrnyezeti, szolgaltatasi avultsag) . .y de a flotta allapota és szinvonala tovabbi megujitast igényel
fejlesztésével
A kozlekedés karosanyag
kibocsatasanak csdkkentése
El6varosi kozlekedésben a
Hianyos infrastruktura a vonzaskorzet nagyobb  kézdésségi kozlekedés . . B o &P A& &
yos| Y rzet nagy » e9l " Tovabbra is megoldatlan még tobb vonzaskornyéki buszmegalld allapota
7 forgalmu helykézi autébusz megalldinal részaranyanak novelése, a s ; "
oy s , . (szilard burkolatt peron, utasvaro stb.)
(peron, es6beallo, megyvilagitas) szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével
Helyi kozosségi kozlekedés
részaranyanak novelése a varosi
modal-spliten beldl ol . ) . o .
. , , , . L p - , A varoskornyéki helykozi buszkozlekedésben az eljutasi id6 elégtelenségét
A helykozi autdbuszok tulzott szolgaltatdsaa | Elévarosi kdzlekedésben a , . - , . . .
8 T . . . i . okozza a Kaposvaron belili megallasok szama, amely tovabbra is atgondolast
helyi varosi kozlekedésben (tUl sok megallas) | kdzosségi kozlekedés o . T o
\ AP N igényel az utasforgalom és az atszallasi igények szempontjabol
részaranyanak novelése, a
szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével (eljutasi idd)
A helyi k6zosségi kozlekedés rendszerének megujitasa révén, a Kaposvari
Kozlekedési Zrt. folyamatos utasbarat intézkedéseinek kdszonhetden a helyi
T . . Helyi kozosségi kozlekedés halézat folyamatosan fejl6dott, ugyanakkor még mindig vannak megoldasra
Helyi k6z6sségi kozlekedéssel rosszul ellatott : . Y Brerck - . g f £ " :
9 teriletek részaranyanak novelése a varosi vard feladatok, mint Rdmahegy, Donner, Toponar és Kapostiskevar
modal-spliten belil varosrészek kozosségi kozlekedésének javitasaban, az elszigeteltség

csokkentésében. Ezen kivil pedig a menetrendi szolgaltatast is folyamatosan
szilkséges a valtozd igényekhez igazitani




Ssz.

10

11

12

13

14

15

16

Probléma (SUMP 1.0)

Helyi kbzosségi kozlekedés
menetrendszer(ségi, pontossagi problémai a
kozUti akadalyoztatasok miatt

Korszer(tlen, elavult kozdsségi kozlekedési
végallomasi kdrnyezet

Atlathatatlan viszonylat szamozasi rendszer a
helyi kozosségi kozlekedésben

Kozvilagitas és megalldhelyi infrastruktura
hianyossagok (utasvaro, pad, szemetes edény
stb.)

Az igényeket nem mindenhol kévet6 Uzemidd,
az éjszakai kozosségi kozlekedés hianyossagai,
gyujtéjaratok, "bulijaratok" hianya az egyetem
és a belvaros kozott

Elégtelen id6beli atszallasi kapcsolatok -
menetrendi hangolasok (helyi - helykozi
kozott)

Elégtelen jaratsUrUség (els6sorban nyari,
iskolaszineti id6szakban stb.)

Kozlekedési konkrét cél
(SUMP 1.0)
Helyi kozésségi kozlekedés
részaranyanak novelése a varosi
modal-spliten belil, a szolgaltatasi
szinvonal fejlesztésével
Helyi kozosségi kozlekedés
részaranyanak novelése a varosi
modal-spliten beldl, a szolgaltatasi
szinvonal fejlesztésével
Helyi k6zosségi kozlekedés
részaranyanak novelése a varosi
modal-spliten belil, a szolgaltatasi
szinvonal fejlesztésével
Helyi kbzosségi kozlekedés
részaranyanak novelése a varosi
modal-spliten belil, a szolgaltatasi
szinvonal fejlesztésével;
Kozbiztonsag javitasa

Helyi kbzosségi kozlekedés
részaranyanak novelése a varosi
modal-spliten belll, a szolgaltatasi
szinvonal fejlesztésével

Tarsadalmi szinten hasznosabb
személyszallitas erdsitése;
Kozosségi kozlekedés
részaranyanak novelése

Helyi kbzosségi kozlekedés
részaranyanak novelése a varosi
modal-spliten belll, a szolgaltatasi
szinvonal fejlesztésével
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Probléma statusza [ Megjegyzés

A helyi kozforgalmu kozlekedés menetrendszerisége sokat fejl6dott,
ugyanakkor vannak még problémak egyes zsufolt kozuti idészakokban

Az IMCS kiépitésével a kozponti autobusz allomas megoldast nyert, a kilsé
végallomasokon, buszforduldknal is fejlesztések torténtek (utasvarok, padok,
utastajékoztatas stb.), a feladat a szintfenntartas, nincs probléma

Megoldast nyert, nincs probléma

Az IMCS kiépitésével a kdzponti autdbusz allomas megoldast nyert, a kilsé
végallomasokon, buszforduloknal is fejlesztések torténtek (utasvarok, padok,
utastajékoztatas stb.), a feladat a szintfenntartas, nincs probléma

A jaratok Uzemidejében és haldzatan voltak kisebb valtoztatasok (pl.
iparterileti igények folytan), de éjszakai jaratokra jelentésebb igény nem
kerUlt el6térbe, igy ezen fejlesztés érdemi szinten ma sem szikséges, nem
indokolt. Az egyetem kozbringaval a belvaros feldl elérhetd, ezért
kézforgalmu busz-szolgaltatas idébeni kiterjesztése sem merilt fel igényként
A Kdzlekedéstudomanyi és Epitésiigyi Mindségellendrzé Intézet (KTI)
idé6kozonként menetrendi egyeztetéseket folytat a kilonb6z6 szolgaltatasok
kozotti menetrendi hangolasok javitdsa érdekében. Ennek hatasara az elmult
idészakban Kaposvaron a helyi kdzdsségi kozlekedés illeszkedése
(menetrend modositasa) a helykozi buszos, ill. vasuti kozlekedéshez
megvaldsult, ugyanakkor a kornyéki terileteken még mindig lehetnek kisebb
illeszkedési szUkségességek

Egyes varosrészi teriletek és napszakok (iskola- és miszak kezdés), ill.
jaratok esetében jelenleg is fennall a probléma - [3sd még a 9. sorszamu
problémat




Ssz.

17

18

19

20

21

22

23

Probléma (SUMP 1.0)

Modal split eltolédasa az egyéni modok felé, a
kozosségi kozlekedési utazasok (azon belil
kilonosen fizet6 utasok) szamanak csokkenése
évrél-évre

Rossz, javitasra szoruld utazasi kultira a
kozosségi kozlekedést érintéen

Valos ideju utastajékoztatas szigetszerlen
mukodik, a szolgaltatok egyUttmikodése-
integracioja nélkil, nem korszerl eszkézokkel
és modokkal (SMART alkalmazasok hianya)

A szolgaltatds méretéhez képest draga
kozosségi kozlekedési tarifarendszer

A taxi versenyképesebb a k6zdsségi
kozlekedésnél

Kozlekedési konkrét cél

(SUMP 1.0)

Helyi kbzosségi kozlekedés

részaranyanak novelése a varosi

modal-spliten belil, a szolgaltatasi

szinvonal fejlesztésével

Helyi kozésségi kozlekedés

részaranyanak ndvelése a varosi

modal-spliten beldl

Helyi és el6varosi kozlekedésben a
kozosségi kozlekedés
részaranyanak novelése, a
szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével

Helyi kézlekedésben a kozosségi
kozlekedés részaranyanak novelése
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Probléma statusza [ Megjegyzés

A kozosségi kozlekedés fizetd utasszama csokken, aminek az 6regedé korfa
az egyik oka, valamint a COVID jarvany fokozta az elpartolast a kozosségi
eszkozhasznalattdl, igy a probléma jelenleg is fennall

A probléma jelenleg is fennall, az utazasi kultura javitasa tovabbra is
szikséges

» Kaposvaron a valos idej utastajékoztatas az IMCS kiépitésével a
szolgaltatok egyuttmUkodésével a kdzponti allomason megvalosult. A
helyi kozosségi kozlekedés kapcsan applikacioban elérheték a menetrendi
valds idejU adatok, 10+10 helyen okosmegalld kialakitasa tervezett

» A probléma még részlegesen fennall, a valos ideju utastajékoztatas
tovabbi kiterjesztése szikséges

A helyi kozosségi kozlekedés tarifarendszere dsszevetve a hasonlé megyei
jogu varosok kozlekedésével nem kiugro, a Kaposvar Kartyaval rendelkezék
raadasul kedvezmeényt élveznek a jegy- és bérletaraknal, igy a probléma nem
all fenn

Problémaként jelentkezik a taxi kinalat, leginkabb ar-érték szempontjabdl,
ami a kozosségi kozlekedéstél vesz el utasokat, igy javasolhato az
arszabalyozasi intézkedések bevezetése

EGYENI NEM MOTORIZALT — KEREKPAROS-MIKROMOBILIS ES GYALOGOS KOZLEKEDES

Szinvonalasan burkolt és akadalymentes
gyalogos feliletek, jardak alacsony aranya,
kozterUletek leromlott allapota

Gyalogos-kerékparos infrastruktura
kozvilagitasi hianyossagai

Gyalogos kozlekedés feltételeinek
javitasa

Kozlekedésbiztonsag novelése
Gyalogos kozlekedés feltételeinek
javitasa

Kozlekedésbiztonsag novelése

Tovabbra is fennalld probléma, annak ellenére, hogy a gyalogos feliletek
fejlesztése, korszerUsitése kapcsan folyamatos intézkedések térténtek

Bar a varos kozvilagitasaban jelent6s fejlesztések torténtek (led-es
vilagitotestek épiltek), még mindig vannak hianyossagok a gyalogos és
kerékparos Utvonalaknal (pl. ilyen a KAVIZ irodahaz menti meglevé
kerékparut is), igy a probléma fennall
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Probléma (SUMP 1.0)

GyalogatkelShelyek belathatosaganak,
infrastrukturajanak (jarda felGlet) és
megvilagitottsaganak problémaja

Kornyéki telepuléseket és a varost 6sszekotd
kerékparut halézat hianyossagai

Kerékparozasra alkalmas Utszakaszok jelenleg
nem alkotnak 6sszefigg6 kerékparos
halézatot a varosban, hidnyzik a halozati
elemek 6sszekotése

Sok a korszer(Gtlen kerékparhalozati
infrastruktura kialakitas (sok k6zds gyalog- és
kerékparut, csomoponti atvezetések hianya,
illetve akadalymentességi problémak)

Kerékparparkolok (tdmaszok) kapacitasi
problémai (forgalomvonzd létesitményeknél
hianyok)

Csak mintakozbringa rendszer van a vérosban
(hianyzik a teljes varosi kdzbringa rendszer)

Kozterileti eszk6zok hidnya a gyalogos és
kerékparos kozlekedés segitésére (szemetes
edények, kdzterileti pumpa, elektromos
toltok)

Kozlekedési konkrét cél
(SUMP 1.0)

Gyalogos kozlekedés feltételeinek
javitasa
Kozlekedésbiztonsag novelése

Kerékparos kozlekedési mod
részaranyanak novelése
Kozlekedésbiztonsag novelése

Kerékparos kozlekedési mod
részaranyanak novelése;
Kozlekedésbiztonsag novelése

Kerékparos kozlekedési mod
részaranyanak novelése, a
szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével

Kerékparos kozlekedési mod
részaranyanak novelése

Kerékparos kozlekedési mod
részaranyanak novelése

Gyalogos és kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasa
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Probléma statusza [ Megjegyzés

A varos kozvilagitasaban jelentds fejlesztések torténtek (led-es vilagitotestek
épultek), igy a gyalogatkelShelyek megvilagitottsaga javult.

Ugyanakkor a gyalogatkelShelyek belathatdsaga tobb helyen most is
fennallé probléma, megoldasa bizonyos helyeken elharithato (pl. ndvényzet
ritkitassal, visszavagassal stb.), de vannak helyek, ahol a megoldas jelentds
forrast igényelne (pl. teljes atépités), emiatt a probléma a tovabbiakban is
marad

Tovabbra is fennalld probléma, elsésorban Kaposvar-Kaposujlak, Kaposvar-
Juta, Kaposvar-Kaposszerdahely kézott; Toponar iranyaba (benzinkutig jo);
Tordcskei kertvaros, Zselic kertvaros; Kaposszerdahely, Szenna

Tovabbra is fennalld probléma, leginkabb a féutak mentén, Toponar felé,
Kaposfired felé és Kaposszentjakab felé

Tovabbra is részben fennalld probléma. Az elsé id6szakban megvaldsult
kerékparos kialakitasok régebbi szemlélet szerint épiltek, amelyek
fejlesztésére lenne szikség a kor elvarasaihoz és a modosult UME -hez
igazodva, valamint egyesek felujitasa is idészerli. A csomdponti atvezetések
tobb helyen hianyoznak, akadalymentességi problémak is tapasztalhatok

Bar szamos kozterileti korszer( kerékpar tdmasz kerult kialakitasra a
varosban, azonban a probléma tovabbra is fennall, szikség lenne a
kerékparparkoldk szamanak bovitésére

KiépUlt a varosban a teljes kdzbringa rendszer és mikadik. Ugyanakkor tobb
probléma is felmerilt annak hasznalati értékében, Gzemeltetésében,
amelyek javitasra, megoldasra varnak, igy a kozbringa rendszerrel
kapcsolatos probléma jelenleg is érvényben van, fennall

Tovabbra is fennalld probléma, a meglévé gyalogos- és kerékparos teriletek
mentén szikséges lenne a kozterileti eszkdzok szamanak bévitése
(szemetes edények, kozterileti kerékparos pumpak, biciklis elektromos
toltok stb.)
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Probléma (SUMP 1.0)

Javitasra szorulo kozlekedesi kultura
(gyalogos, kerékparos, autds)

Vérosrészek kozotti atjaras hianyossagai
(Donner - Belvaros; Cser - Belvaros)

Hianyoznak a varost elkerilé egyes féuti
kapcsolatok

Hianyzd varosi kdzuti-kapcsolatok

Kozuti gépjarmiforgalom jelentGs térnyerése a
Belvarosban, aranytalan autds kozterilet-
hasznalat

Onkormanyzati kdzdthalézat dllagromlasa

Kozlekedési konkrét cél
(SUMP 1.0)

Gyalogos- és kerékparos
kozlekedési mdd részaranyanak
novelése

Kerékparos kozlekedés hianyzo
haldzati kapcsolat megteremtése
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Probléma statusza [ Megjegyzés

A probléma jelenleg is fennall, az utazasi, kdzlekedési kultura javitasa
tovabbra is szUkséges, melynek része a kozlekedési szabalyok kovetkezetes
ellendrzése és betartatasa is (pl. jardan valo rollerezés, kerékparozas, a
sétaloovezetekben torténd kozlekedés, vagy szabalytalan gépjarmuves
mandverek és parkolas, gyalogatkeléhelyek megkozelitése stb.)

Bar tobb helyen tortént varosrészek kozotti megfeleld szinvonalu gyalogos,
illetve kerékparos kapcsolatfejlesztés, de a probléma tovabbra is fennall.
Haldzati kapcsolathianyok vannak pl. a Guba S. u. mentén Toponar varosrész
felé, a FUredi u. mentén északi irdnyban Kaposfiired felé, vagy pl. a Jutai Uton
a Hajndczy J. utcai keresztez6déstdl északi iranyban (a koppenhagai
kerékparut folytatasaként) a TUskevari varosrész eléréséhez.

EGYENI MOTORIZALT KOZLEKEDES

Szolgaltatas szinvonalanak
novelése

Kozlekedési kornyezet-terhelés
csokkentése

Szolgaltatas szinvonalanak
novelése

Kozlekedési kornyezet-terhelés
csokkentése

Belvaros tehermentesitése

Forgalomcsillapitott és korlatozott
forgalmu zonak kialakitasa;
Gyalogos kozlekedés feltételeinek
javitasa

Szolgaltatas szinvonalanak
novelése, mikodtetés, Uzemeltetés
forrdsnovelése

Kozlekedésbiztonsag novelése

A probléma tovabbra is fennall, leginkabb a varost nyugati iranybol elkerilé
Ut hianya jelentkezik.

A probléma jelenleg is fennall. A varosi terUletfejlesztéssel 6sszefiggben a
belvaros tehermentesitését segithetné pl. a Guba S. u.-Firedi u. kozott kelet-
nyugat iranyban hianyzé kozuti kapcsolat, amely az Uj Kisgat lakoterilet
északi felén vezetne at

Tovabbra is fennallé probléma. A belvarosi terlleten kevésbé jellemzéek
forgalomcsillapitott Utszakaszok vagy korlatozott forgalmu zonak, amelyek
kevésbé tennék kedvezdvé a gépjarmuivel vald belvaroson athalado
kozlekedést

Az idékozi slrgdsségi karbantartasok ellenére tovabbra is fennalld probléma
(pl. ilyen a Tallian Gy. u, vagy Kapos-Zselic Kertvaros). Az dnkormanyzati
utak dllapota erételjesebb felujitasokat igényelne, amelyet nagyobb
koltségraforditas hozzarendeléssel lehet megvaldsitani
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Probléma (SUMP 1.0)

Lakotelepi kozutak, gyalogutak és a
kornyezet/kozteriletek altalanos allagromlasa

Vasuti infrastruktura kedvezétlen elvalaszto
hatdsa a varosrészek kapcsolataban

Orszagos kozuthalozat allagromlasa (f6 és
mellékutak)

Parkolas-szabalyozas hidnyossagai

Csucsidoben torlodasok, zsufolt kozutak

Egyes lakoterileteken burkolatlan Uthalézat
(foldutak)

Kozlekedési konkrét cél
(SUMP 1.0)

Szolgaltatas szinvonalanak
novelése, mikodtetés, Uzemeltetés
forrasnovelése
Kozlekedésbiztonsag novelése
Kozlekedés fizikai
rendszerelemeinek javitasa

Szintbeni kézUti-vasuti
csomopontok kialakitasaval ill.
kulonszintl megoldasaval

Szolgaltatas szinvonalanak
novelése, mikodtetés, Uzemeltetés
forrasnovelése

Kozlekedésbiztonsag novelése

Szolgaltatas szinvonalanak
novelése

Fizikai rendszerelemek (Uj parkolok)
bovitése

Smart eszk6zok alkalmazasa
Szolgaltatas szinvonalanak
novelése

Kozlekedésbiztonsag novelése
Kozlekedési kornyezet-terhelés
csokkentése

Kozuti kozlekedés fizikai
rendszerelemeinek javitasa

Kozlekedési kdrnyezet-terhelés
csokkentése
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Probléma statusza [ Megjegyzés

Az eseti sirg6sségi karbantartasok ellenére tovabbra is fennallo probléma. A
lakotelepi utak, gyalogjardak és a kornyezet fenntartdsa elére Utemezett,
folyamatos varosi tevékenységet és nagyobb koltségraforditast igényel

Bar az IMCS megvalosult, ami a belvaros kérnyezetében jelentésen javitotta
a vasut két oldala kozotti érintett varosrészek kapcsolatat, illetve a
kapostuskevari vasuti csomopontnal (Jutai Ut-Vasartéri Ut) is fejlesztés
tortént, ami mind a forgalombiztonsagot, mind a kézlekedés kapacitasat is
segiti.

Ugyanakkor még néhany helyen szikséges lenne a varosrészeket elvalaszto
vasuti keresztezések fejlesztése (pl. Pécsi utcai, vagy a Raktar utcai vasuti-
kozuti atjarok).

Tovabbra is fennallo probléma

A probléma tovabbra is fennall. 2025 végén elkészilt egy tanulmany, ami
egyrészt a varos parkolasi anomaliait tarja fel, ugyanakkor megoldasi
alternativakat mutat azok kezelési megoldasaira is, mind teriletegységek,
egyes helyek vonatkozasaban, mind rendszer szinten is

Tovabbra is fennallé probléma

A probléma - annak ellenére, hogy torténtek fejlesztések - jelenleg is fennall.
Még mindig vannak olyan Utszakaszok (pl. Kodolanyi J. u. egy része,
Beszédes J. utca egy része, Piatsek bacsi utca stb.), amelyek szilard
burkolattal valé kialakitasa elengedhetetlen lenne
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Probléma (SUMP 1.0)

LakoterUleteken nem jellemzé a
forgalomcsillapitas fizikai eszkozokkel torténd
segitése (elavult forgalomtechnikai
megoldasok)

Jelz6lampas csomdpontok merev és kevés
elemU programtara, rugalmatlan
forgalomiranyitasi megoldasok,
6sszehangolasi hianyossagok

Elektromos autokat (és kerékparokat)
kiszolgalo kozterileti tolté infrastruktira
hidnya (csak egy helyen van)

Parkolohely hiany egyes terGletrészeken

Kornyeéki telepUléseket és a varost 6sszekotd
egyes orszagos utak rossz allapota

Egyes ipari teriletek infrastruktura
ellatatlansaga, megkdzelitési Utvonalak hianya

Kozlekedési konkrét cél
(SUMP 1.0)

Kozlekedési kornyezet-terhelés
csokkentése
Kozlekedésbiztonsag novelése

Szolgaltatas szinvonalanak
novelése

Kozlekedésbiztonsag novelése

Kozlekedési kdrnyezet-terhelés
csokkentése

Kornyezeti szempontbol kedvezébb
kibocsatasu személyauto arany
novelése

MUkodtetés, Gzemeltetés
forrasnovelése

Kozlekedésbiztonsag novelése

Teherszallitasi, -rakodasi rendszer,
teherforgalmi behajtas
szabalyozasa (city logisztika)
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Probléma statusza [ Megjegyzés

Tobb kisebb lakoterileti fejlesztés tortént az elmult idészakban, igy a
probléma mar nem jellemzé

A probléma részben fennall. A varosi nagyobb forgalmu féutak esetén az
6sszehangolas megoldott, igaz fix programokkal mikddtetett jelzélampa
rendszer mikodésével. Nem jellemzd a jelz6lampas csomopontoknal
forgalomfiiggd (pl. z6ldid6 nyujtasat lehet6vé tevd) rugalmas tzemmaod
alkalmazas, de nem is biztos, hogy erre sziikség lenne, ezt vizsgalni kellene. A
legnagyobb problémat azon idészakok jelentik, amikor pl. a teherforgalom
kiugréan megnodvekszik (pl. cukorrépa betakaritassal sszefiggden), ezen
forgalom megfelel kezelésére nincs kialakult, elére tervezett forgatokonyyv,
illetve jelz6ldmpas mikodési alternativa

Az elmult évek fejlesztései kapcsan torténtek kisebb fejlesztések, azonban az
elektromos autok és elektromos rasegitést kerékparok varhato tovabbi
elterjedésével szikséges az elektromos tdltérendszer varosi bovitése
(maganbefekteték bevonasaval is)

A probléma tovabbra is fennall (pl. a Belvaros, a kérhaz, az oktatasi
intézmeények és kdrnyezetikben). Bar tobb helyen torténtek és még
torténnek fejlesztések a parkolas rendezésére vonatkozdan, ugyanakkor a
gépjarmiellatottsag novekedésével (pl. csaladonként 2 db autd
megjelenésével) az igény ndvekedett a kdzterileti parkolasra. Megoldast
nem feltétlenil a kozterilet felhasznalasaval célszer( keresni (pl. parkolohaz
vagy mélygarazs épitések), a megfelel6 megoldas kialakitasahoz célszery
el6zetes vizsgalatokat végezni

A probléma azonos a 39. sorszamon megjelélttel, amely tovabbra is fennall

Szadmos kaposvari iparterilet bels6 kdzUthalozata fejlesztésre kerilt az
elmult idészakban, igy ilyen probléma csak kismértékben jelentkezik
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Kozlekedési konkreét cél

Probléma (SUMP 1.0) (SUMP 1.0)

Teherszallitasi, -rakodasi rendszer,
teherforgalmi behajtas
szabalyozasa (city logisztika)

Nagy a teherforgalom a varos egyes
Utvonalain, elkertl6 utak hianyoznak

Atmend teherszallit6 forgalom
szabalyozasa

KozUti teherforgalom miatt magas a
zajterhelés és légszennyezés a varosban

Szolgaltatas szinvonalanak novelése (elkerilo
utak)

Lakoteriletek kozlekedés okozta kdrnyezeti
terhelésének csokkentése

Rakodasi, aruszallitasi problémak, koncentralt
rakoddhelyek hianya a forgalomcsillapitott
tertleteken

Teherszallitasi, -rakodasi rendszer
szabalyozasa (city logisztika)

91

Probléma statusza [ Megjegyzés

A probléma azonos a 33. sorszamon megjelélttel, amely tovabbra is fennall.
Amig nincsenek megfelelé elkerdl6 utak, addig a varosi teherforgalmi
szabalyozas sem tud érvényre jutni.

Kiemelkedé teherforgalmi probléma a cukorrépa betakaritassal jelentkez6
idészak, mivel a Cukorgyar elhelyezkedése miatt annak megkdzelitése
igencsak terheli a varos fébb Utjait, mas (pl. keleti) megkdzelité Ut lehetGsége
ugyanis nincs, ugyanakkor a lakéutcak védelme is kiemelt jelent6ségu

A probléma tovabbra is fennall. A varosi Uthaldzat forgalmi rendjének
atgondolasa lenne szikséges a f6bb utaknal az atmend teherforgalom
szabalyozasaval (sulykorlatozasok, vagy idészaki korlatozasok stb.
bevezetésének vizsgalata)

A probléma azonos a 33., @ 34., a 36. és a 39. sorszamokkal jeldlt
problémakkal, amely tovabbra is megoldasokat igényel

A probléma megoldasara varosi szinten tobb intézkedés tortént, igy nem
nevezhet6 fennalld jelentds problémanak. Az elektromos kdzdsségi
kozlekedési autdbuszok térnyerésével, valamint a ndvekvé e-autos
kozlekedésnek koszonhetden, a kdrnyezeti terhelések a korabbiakhoz képest
csokkennek

A probléma tovabbra is fennall. Sziikséges lenne a teherszallitasi, -rakodasi
rendszer varosi attekintése, city logisztikai koncepcio megfogalmazasa és
intézkedési fazisokban annak megvalositasa

MENEDZSMENT

Kevés informaciod a kozuti infrastruktirarol,
allapotrol, baleseti helyzetrél

A tervezést, Uzemeltetést segitd egységes
varosi kozlekedési adatbazisok, térinformatikai
rendszerek hidnya, szigetszer( Gzemeltetdi
informaciogyuijtés és -kezelés

Varosi Kozuti Adatbank kialakitasa

Intézményi kérdés, amelynek ilyen formaban torténd aktualitasa
Ujragondolast igényel. Nem problémaként kezelend6
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Probléma (SUMP 1.0)

Nincs tarifak6zdsség és integralt szolgaltatas a
vasuti-, helykozi és helyi kozosségi
kozlekedésben

Nincsenek a kozlekeddk, elsésorban a nem
kaposvariak (turistak) szamara térképek,
tajékoztatok, mobil applikaciok,
Ossszekapcsolva gazdasagi, turisztikai stb
célokkal

A korszerU szolgaltatoi, Ugyfélkdzpontu attitid
és arculat hidnyzik a k6zosségi kozlekedés
UzemeltetSinél

Elektromos autdbusz flotta és Uj szolgaltatasi
modell bevezetésének kihivasai a helyi
kozosségi kozlekedésben

Ipari terUletek és Uj foglalkoztatasi kdzpontok
kozforgalmu kdzlekedési kiszolgalasa

Kozlekedési konkrét cél
(SUMP 1.0)
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Probléma statusza [ Megjegyzés

A kb6z0sségi kozlekedesiintezményi - o magyarorszagi kozlekedési tarifa szabalyozas 2024. marcius 1-jétdl jelentds

rendszerek egyUttmUkodése a
tarifarendszerek 6sszehangolasa
révén, kiszamithato finanszirozas
megvaldsitasaval

Ar-érték arany javitasa,
versenyképes ar elérése

Felhasznalok egyéni dontéseinek
befolyasolasat célzd eszkdzok
alkalmazasa

atalakulason ment keresztil, melynek célja a tarifarendszer egyszerUsitése és
az utasok szamara kedvezdbb lehetéségek biztositasa (orszagos és
varmegyei kilénboz6 jegy és bérletkonstrukciok egységesitése). Az
intézkedés bevezetése nagyban segitette a tarifarendszerben korabban
tapasztalhato problémak kezelését, még akkor is, hogy ha annak nem képezi
részét a helyi kozlekedési kdzszolgaltatas

A probléma részben fennall. Kaposvar turisztikai kiadvanyai, koztik ingyenes
térképek, utikonyvek és képeslapok a helyi Tourinform irodaban érheték el,
amelyekhez jutds egyrészt nyitvatartasi idében és személyesen lehetséges.
Ott Qilaq Turisztikai Kartya, ami digitalis, geolokacios alapon mUkodé varosi
kartyarendszer is elérhetd

Bar online mddon turisztikai honlapokon (pl. visitkaposvar.hu;
csodasmagyarorszag.hu) lehetséges tajékozodni, de applikacios informacios
megoldas nem kerUlt eddig kialakitasra

A kaposvari helyi kozlekedési szolgaltato (Kaposvari Kozlekedési Zrt.) és a
MAV Csoport fejlesztései révén, valamint az IMCS létrehozasaval, illetve a
varosvezetés dontései alapjan arculat hianyardl nem beszélhetink. A
szolgaltatdi attitld folyamatos javitasa ugyanakkor mindig olyan kérdés
(mind a helyi, mind a helykozi kozforgalmu kozlekedés kapcsan), amelynek
javitasa tovabbra is elengedhetetlen

UJ PROBLEMAK

Fenntarthato és elektromos helyi
kozlekedési rendszer kialakitasa

Munkahelyi kozlekedési
kapcsolatok kozosségi kozlekedési
kiszolgalasanak fejlesztése

A helyi kézforgalmi buszok cseréje megtortént. A jarmuflotta teljes
elektromos buszokra atallasa, és kisebb befogadoképességl jarmuvek
(midibuszok) beszerzésének elékészitése folyamatban van. A rendszer teljes
belzemelésével, az els6kords Uzemeltetési problémak kezelésével
kapcsolatos kihivasokra azonban szikséges felkészilni, hogy az a szinvonal
romlasat ne okozza a napi kézlekedésben

A helyi kozosségi kozlekedés részben alkalmazkodik a mUszakvaltasi
idépontokhoz, ugyanakkor célszerl megvizsgalni a felmerilé igényeket,
amelyek megoldasra varnak a kézforgalmu kozlekedés fejlesztésével
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Probléma (SUMP 1.0)

Elektromos rollerek szabalytalan és
balesetveszélyes hasznalata

Iskolak kérnyezetében jelentkezé id6szakos
kozlekedési zsufoltsag, balesetveszélyes
helyzetek

Egyes varosi csomopontok geometriai,
kapacitasi és kozlekedésbiztonsagi
hianyossagai

A gyalogos és kerékparos Utvonalak
kdrnyezetében (tobb terileten) nem megfeleld
az arnyékolas és a zoldterilet rendezettsége

9. tablazat Fébb problémak szambavétele (SUMP 2.0)

Kozlekedési konkrét cél
(SUMP 1.0)

Mikromobilitasi szabalyozas és
kozlekedésbiztonsag erdsitése

Forgalomcsillapitott és korlatozott
forgalmu zonak kialakitasa
Kozlekedésbiztonsag novelése
Kozlekedési kornyezet-terheles
csokkentése

Szolgaltatas szinvonalanak
novelése

Kozlekedésbiztonsag novelése
Kozlekedési kornyezet-terhelés
csokkentése

Gyalogos és kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasa (klimaadaptiv
kozteruletek kialakitasa)
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Probléma statusza [ Megjegyzés

A probléma egyre jelentGsebb, kilondsen a szabalyismeret hidnya és az
eszkoz lehetOségeit kihasznalo sebesség tullépések miatt, amely jelentds
baleseti kockazat

Tobb intézménynél jelentkez6 kozterileti probléma, A gépjarmuvel iskolaba
kozlekedés helyett névelni szikséges a kerékparral, gyalog, illetve k6zdsségi
kozlekedéssel torténd eljutast, idészaki forgalmi megoldasok szikségesek,
mely kozlekedésbiztonsagi intézkedések javaslatalkotasa mar kezdetét
vette, de konkrét megvaldsitasa elengedhetetlen

A mobilitasi kérdéivben a valaszadok tobb olyan csomdpontot neveznek
meg, ahol a jelz6ldmpas csomopontok programozasan és 6sszehangolasan
tul a jelenlegi kialakitast, kapacitast vagy forgalmi rendet nem tartjak
megfeleldnek. llyen a Virdg u.—F6 u.—Harsfa utcai, a Jutai Ut—Hajnoczy utcai
és a Kossuth L.u.—Somssich utcai csomdpont. A Mezé utca esetében is
felmerGl a probléma, mely két csomdpontot érinthet

A lakossagi valaszok szerint a fasitas és az drnyékolds hianya csokkenti a
gyaloglas és a kerékparozas vonzerejét kilonosen a nyari idészakban. A
probléma a gyalogos fellletek mUszaki allapotatol és akadalymentességétdl
(22., 27. és 30. sz. problémak) elkilonUl6 hasznalati és komfortprobléma

Az azonositott problémak egy része teriletileg lehatarolhaté konkrét nyomvonalként, csomopontként, helyként vagy teriletegységként, mig mas részik
altalanos jellegl, amely térképen nem abrazolhato.

Atérképen beazonosithatd és megjelenithetd problémak alapjan készilt el a problémakat bemutatd aktualis Problématérkép, amely Utmutatoéul szolgalhat
majd a kovetkez6 munkafazisban a szikséges fébb beavatkozasok meghatarozasahoz.
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@ Csucsidsben torlédasok, zsufolt kézutak

Kozosségi kozlekedés

. Karszertitlen, elavult k6zdsségi kézlekedési
vegallomasi kérnyezet

Elegtelen idébeli atszallasi kapcsolatok -
menetrendi 6sszehangolasi problémak
Leromlott allapotu nagyvastti infrastrukitra a
vonzaskoérzetben

Elévarosi személyforgalomban a vasuti
infrastruktdra és jarmivek leromlott allapota

Elégtelen szolgaltatas az egyetem és a belvaros

o

kdzétt
Helyi kéz&sségi kbzlekedéssel rosszul ellatott

boiee

terlletek

® Hié?yzc:) Csolmc’)pontli ke.rtékpéros kapcsolat (pl.
kerékparos atvezetés hianya)
mmm Kerekparral tiltott itvonal
HEREE Gyalogos-kerékparos konfliktussal érintett tertiletek
Kornyéeki telepuléseket 6sszekétd kerékparos

halézat hianya
Varosrészeket 6sszekdtd kerékparos halozat

i h|anya

Vasuti infrastruktira kedvezétlen elvalasztd hatasa
a varosrészek kapcsolataban
Kornyeki teleplléseket és a varost dsszekotd

- . .
egyes orszagos utak rossz allapota

« = Hianyzo varosi kbzoti kapesolatok
Kozuti teherforgalom miatt magas a zajterhelés és
|égszennyezés a varosban

" Parkolohely hiany egyes terlletrészeken

Kézuti gépjarmiforgalom jelentds térnyerése a
*2] Belvarosban, aranytalan autés kézterilet-

hasznalat
1111 Elkerailé dt hianya (nyugati/keleti)

A Burkolatlan athalézat

75. abra SUMP 2.0 Problématérkép

Megjegyzés: A Problématérképen felvazolt nyugati és/vagy keleti elkerGl6uti nyomvonal nem konkrét, csupan elvi jelentéséggel kerilt feltintetésre
(Telepulésszerkezeti terv szerint), igy egyéb beruhazasi dontés hianyaban azokat nem szabad konkrétumkeént figyelembe venni.




5. CELRENDSZER

A jovokép felvazolja Kaposvar elképzelt
jovobeli dllapotat a tarsadalom, a gazdasag és
a kornyezet vonatkozasaban a stratégia
idétavlatat figyelembe véve.

A Telepilésfejlesztési Koncepcio
figyelembevételével Kaposvar MJV jovéképe
a kovetkezo:

~Kaposvdr legyen a térségi eréforrasokra és
egyittmikodésre alapozott, valamint a z6ld
névekedésben élenjard, mintaértékd kézpont, ahol a
kiegyensulyozott  és  fenntarthatd  fejlesztés
eredményeként az aktiv, egészséges és csaladokban
gyarapodd tdrsadalom szamdra az életmindség
magas szinvonala, a biztos megélhetés, valamint a
nyugodt,  kulturdlt  életfeltételek  egyardnt
biztositottak.”*

A fenti jovékép integralt modon fogalmaz
meg egy realisan elérhetd, értékekre és
lehetdségre alapozott, tudatos fejlesztés
eredményekeént biztosithaté célallapotot.

A harmonikus fejl6dés egyarant fontos
tényezb6ként kezeli

* a piacgazdasagi értelemben vett teljes
foglalkoztatottsdg gazdasagi hatterének
megteremtését

e a tarsadalmi igényeket kiszolgalo
komfortos varosi kornyezet kialakitasat

e a kornyezet értékeinek megtartasat, a
kodrnyezeti allapot javitasat.

46 195/2014.(1X.29.) 6nk. hatarozat - Kaposvar
Telepilésfejlesztési Koncepcidja 2030-ig
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A Mobilitasi terv - a Nemzeti Kozlekedési és
Infrastruktura-fejlesztési Stratégidhoz
hasonldan - kétszintl célrendszert tartalmaz:

o 1. célszinten az Atfogo tarsadalmi célok
e 2. célszinten a Kozlekedés stratégiai
célok.

A Mobilitasi terv atfogd tarsadalmi céljai a
helyzet- és problémaértékelésre alapozva
levezetheték az érvényben lévé orszagos,
térséqi, illetve  telepUlési  stratégiai
dokumentumokban lefektetett f6 tarsadalmi,
gazdasagpolitikai célkitizésekbdl.

Az integralt szemléletbdl adéddan az Atfogd
tarsadalmi célok és részcélok komplexen
kezelnek bizonyos tématerileteket. Az atfogo
célok Kaposvar meglévé adottsagaira és
lehetéségeire alapoznak és kijeldlik a jovokép
eléréséhez szikséges legfontosabb fejlesztési
iranyokat.

A masodik célszintet képviselé Kozlekedés
stratégia célok mindegyike a fenti tarsadalmi
célok, tehat a fenntarthato miUkodeés elérése
érdekében kerlltek megfogalmazasra. A
kozlekedés stratégia célok rendszere nem
hierarchikus, hiszen egyes kozlekedési cél
tobb tarsadalmi célt is szolgalhat.

A kovetkezd célrendszer abra a két célszinten
lévo célokat mutatja be.




Kaposvar legyen a térségi eroforrasokra és egyiittmiikodésre alapozott, valamint a zéld
novekedésben élenjard, mintaértéki kozpont, ahol a kiegyenstilyozott és fenntarthato
fejlesztés eredményeként az aktiv, egészséges és csaladokban gyarapodo tarsadalom
szamara az életmin6ség magas szinvonala, a biztos megélhetés, valamint a nyugodt,
kulturalt életfeltételek egyarant biztositottak.

Fenntarthato, a valtozo tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti igényekre
Kozlekedési rugalmasan reagalni tudd, eréforras-hatékony egységes térségi kozlekedési
jovékép rendszer, amely kikliszoboli a sziikségtelen forgalmat és mikodtetése kdzos
érdekek mentén, 6sszehangolt intézményi egylttm(ikddés révén torténik

76. abra Jovokeép, az atfogo tarsadalmi- célok és a kozlekedés stratégiai célok

Az elsé célszintet képezd atfogo tarsadalmi célok alabontasat az alabbi abra szemlélteti.

77. abra Atfogé tarsadalmi célok és részcélok
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78. abra Kozlekedés stratégiai célok és az ala tartozo operativ részcélok

A kozlekedés-stratégiai célkitizések egyrészt
a varos hosszuU és kozéptavu iranyvonalaihoz,
terveihez igazodik, masrészt figyelembe
veszik mindazon mobilitasi kihivasokat,
amelyek a jelen és jovébeni életink
meghatarozé trendjeit jellemzik, mint pl.
elektromobilitas, megosztott mobilitas vagy a
gondolkoddsmod és a viselkedésmintak
valtozasa, integralt térgazdalkodas, valamint
Uj Uzleti koncepciok az  aru-és
személyszallitasban.

Mindezek alapjan Kaposvar 2.0 Mobilitasi
terve négy kozlekedés stratégiai célt tiz ki a
mobilitasfejlesztés kapcsan, amelyek alatt
Oosszesen 13 operativ részcél kerilt
azonositasra.

A mobilitas tervezés beavatkozasi logikdja
alapjan a célok meghatarozasa alapozhatja
meg azt a felllvizsgalat sordn Ujragondolt
eszkozrendszert, amely beavatkozasi [épések,
intézkedési csomagok elGsegithetik a célok
teljesulését, valamint mindezek révén
kijelolheték, rogzitheték a SUMP 2.0
projektjei.

Probléma

Eszkoz

Projekt

79. dbra A mobilitas tervezés beavatkozasi logikajanak
lépései



6.ESZKOZRENDSZER

A 4 kitUzott kozlekedés stratégiai célnak,
illetve 13 részcélnak megfelel6 megoldasok
érdekében 0Osszesen 13 db eszkdz kerilt
megfogalmazasra, a helyzetértékelés és a
célrendszer figyelembevételével.

Az eszkozok azon beavatkozasi csomagokat
hatarozzak  meg, melyek  keretében
megszilet6é intézkedések elSsegitik a célok
teljesilését. Az egyes eszkozok tobb
kozlekedés-stratégiai céltis szolgalhatnak, igy
egymas hatdsat kiegészitve és erGsitve
jarulnak hozza azok eléréséhez.

A Mobilitasi terv céljainak megvaldsulasat
segité eszkozoket a tanulmany két tipusra
osztja: Un. fejlesztési- illetve menedzsment
eszkozre.
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A célrendszerhez igazoddan megfogalmazott
Fejlesztési eszkozok (FE) jellegukbdl
adodoan alapvetden és az eszkdz tartalma
tekintetében tobbségében infrastrukturalis
jellegl, jarmUGallomanyi-, eszkdz vagy egyéb
rendszerfejlesztési beavatkozasokat foglalnak
magukba. Kaposvaron 10 fejlesztési eszkoz
kerGlt rogzitésre.

A Menedzsment eszké6zok (ME) a
kozlekedési rendszer mikodési, szabalyozasi,
finanszirozasi  és  intézményi  tipusu
beavatkozasait foglaljak Ossze. A
Menedzsment eszkozok jellegikbdl adddoan,
kisebb részben fejlesztési elemeket s
tartalmazhatnak (pl. hattér rendszerek, IT
beruhazasok). Kaposvar mobilitasaval
kapcsolatosan 3 menedzsment eszk6z kerilt
meghatarozasra.

Az eszk6zok felsorolasat és a célrendszerhez
torténd illeszkedését a kovetkezd két abra
mutatja be, kilon a fejlesztési-, kilon a
menedzsment eszkozokre.

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A FEJLESZTESI ESZKOZOK KAPCSOLATA

A Fejlesztési eszkozok sorszamozasa FE kezddébetUkkel torténik. Azt, hogy az adott Fejlesztési
eszkoz mely kozlekedés-stratégiai célok elérésében fejt ki jelentésebb hatast, a tablazatban a
sotétebb szirke cella hattérszin mutatja. Egy-egy eszkoz tobb cél esetében is relevans lehet.

Kozlekedés-stratégiai célok

Fejlesztési eszk6zok

Fenntarthato Novekvo

motorizacio
kedvezétlen
hatasainak
mérséklése

(FE) Intelligens kozlekedési

kozlekedési hattér modok
megteremtése hasznalatanak

elésegitése

Elérhet6ség
javitasa

Ko6z6sségi kozlekedési modok
egyiUttmikodésének fejlesztése

A helyi k6zosségi kozlekedés
hozzaférhet6ségének javitasa és
szolgaltatasi szinvonalanak emelése

A gyaloglas vonzerejét és
biztonsagat javito infrastruktura
fejlesztések

Kerékparosbarat uthalozat és
szolgaltatasok bovitése

Mikromobilitasi rendszer fejlesztése
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Fejlesztési eszk6zok
(FE)

Elektromobilitast tamogato
infrastruktura és
rendszerfejlesztések

Meglévé kozuti infrastruktira
tervszer( korszer(sitése

Korszer( parkolasi rendszerek
bevezetése

Kozuti forgalomcsillapitas,
kozlekedésbiztonsag

Kozuti kozlekedési kapcsolatok
bévitése

80. abra A Fejlesztési eszk6zok kapcsolodasa a kozlekedés-stratégiai célokhoz

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A MENEDZSMENT ESZKOZOK KAPCSOLATA

Hasonld megjelenitéssel lathatjuk a Menedzsment eszkdzok (ME betUjelekkel) kapcsolodasat a
kozlekedés-stratégiai célokhoz.

Hatékonyabb és a SUMP elveket
tamogato intézményrendszer

Szemléletformalas és
igénybefolyasolas a célok elérésének
elésegitésére

Szabalyozok, dsztonzék a
koérnyezetkimélé megoldasok
tamogatasara

81. abra A menedzsment eszk6zok kapcsolodasa a kozlekedés-stratégiai célokhoz




6.2.1. FEJLESZTESI
ESZKOZOK

A kozosségi  kozlekedés  szolgaltatasi
szinvonalat tobb tényez6 hatdrozza meg, a
kényelem, a térbeli ésidébeli hozzaférhetdség,
a megbizhatdsag és a menetidd egyuttesen,
mind a helyi és helykozi kozosségi kozlekedés
teriletén. Az FE1, FE2 eszkdzok egyuttesen
fedik le a kozosségi kozlekedési fejlesztési
beavatkozasokat a varosban és kornyékén.

A helyi lakossag, az itt tanulok és dolgozdk,
valamint a varosba érkezd utasok, turistak
hatékony kiszolgalasa érdekében Kaposvar
vasutallomas és kozvetlen kézelében a helyi
és helykozi autobuszpalyaudvar intermodalis
atszallasi csomodponttd fejlesztése réven a
helyi és a helykdzi kozosségi kozlekedési
utasok, az egyéni autos és kerékparos
kozlekeddk is rovid gyaloglassal, korszerl és
komfortos kordlmények kozott,
akadalymentesen és minden szamukra
szUkséges informacié birtokdban tudnak
atszallni  egyik eszkdzrél a  masikra.
Ugyanakkor még tovabbi fejlesztések
szUkségesek a szinvonal fenntartdsahoz,
noveléséhez a  kozforgalmy  utazasok

atjarhatdsaganak, kapcsolatainak javitasahoz.

A fontosabb varoson belili atszallasi
csomopontokon tul folytatni szikséges az
eszkozpark fokozatos megujitasat. Emellett
az atszallasokhoz szikséges informaciokat
biztositani  kell ~minden  nagyforgalmu
megalléban, a megkezdett okosmegallo
fejlesztés tapasztalatok mentén.

Egy-egy vasutvonal fejlesztésének
el6készitésénél  varoson  belil és a
vonzaskorzetben is indokolt vizsgalni, hogy a
szolgaltatas, menetrend kialakitdsa a mai
utazasi igényekhez illeszkedik-e. Szikség
esetén Uj jaratok létesitése vagy
osszekapcsolasa, atszallasok hangolasa
indokolt.

A mai kor utasigényeinek megfeleléen, a
kornyezé telepiléseken a vasuti megalldk és

100

buszmegallok  fejlesztése  soran  P+R
(Park+Ride), B+R (Bike+Ride) parkolok
kialakitasa elengedhetetlen. Ezzel bdvithetd
az ingazok szamara a kozosségi kozlekedési
eszkozok elérésének és az egyéni kozlekedés
és a busz vagy vasut kombindlasanak
lehetdsége.

Kapcsolodo projektek:

e 2. 41. sz. Dombdvar-Gyékényes vasut-
vonal rekonstrukcidja Jako-Nagybajom és
Somogyszob kozott

e 3.: Gyorsvonati menetrendi szolgaltatas
fejlesztése Kaposvar relacidiban Kaposvar-
Dombovar, Kaposvar-Dombovar-Pécs,
Kaposvar-Gyékényes és Kaposvar-
Budapest relaciokban

o 4.: Egyetemi varosok térségi kozosségi
kozlekedési kapcsolatanak fejlesztése

e 11.: Helykozi kozosségi kozlekedés
eszkozparkjanak fejlesztése a
kornyezetkimélé meghajtas  novelése
érdekében |. Gtem

e 12.: Helykdzi kozosségi kozlekedés
eszkozparkjanak fejlesztése a
kornyezetkimélé meghajtas  novelése
érdekében Il. és lll. Gtem

e 38.: KozUti-vasuti keresztezések
fejlesztése a varosrészek kapcsolati
javitasa érdekében

e 39.: Kaposujlaki repil6tér fejlesztése

A fejlesztési eszkdz a helyi autdbusz
jarm{flotta megujitasanak folytatasat és a
helykozi jarmdGallomany korszerUsitését tizi ki
célul, menedzsment feladatokat is magaba
foglaldan. Az innovativ megoldasokat
felvonultato elektromos, illetve megujuld
energiaval mikodd jarmivek kdzforgalomban
valo fokozatos, idével teljes korGvé valo
hasznalata tartalmazza a jarmdGpark eziranyd
bovitését és a kiszolgald hattér infrastruktura
technoldgiai fejlesztéshez vald illeszkedését
egyarant.

A beavatkozasi eszkdéz magaba foglalja
masrészt  az  utasok  varakozasanak
kényelmesebbé tételét, a megalldhelyek



elérhetéségének és kornyezetik allapotanak
javitasat, beleértve a jardakapcsolatok
akadalymentes és biztonsagnoveld
fejlesztését.

A megalldhelyek teriletén a jo mindséqu
burkolat és kozvilagitas, az id6jaras elleni
védelem, az utcabutorok, a szemetesedény és
a megfelel6 utazasi informaciok elérhetdsége
(Iasd okosmegalld fejlesztések folytatdsa) és
egységes kialakitdsa a mai kornak megfelel6
alapveté elvaras. A felijitasokndl a
balesetveszélyes helyek, akadalymentesitési
problémak megolddsa prioritdst élvez, a
beavatkozasokat az utasforgalom nagysaga
szerinti rangsor figyelembevételével lehet
tovabb Utemezni.

A modvalasztas és a szolgaltatas szinvonala
szempontjabol az utazasi id6 meghatarozo

tényez6. A kiszamithatobb és
zavarmentesebb szolgaltatas altal
Uzemeltetoi és  tarsadalmi  elonyok

(kornyezetterhelés, forgalombiztonsag) is
jelentkeznek.

A jaratok részletes menetid6-elemzése
alapjan, illetve az Utvonali akadalyoztatasok
azonositasa révén lehet meghatarozni azokat
az elényben részesitd beavatkozasokat,
amik a kozforgalmu jarmGvek priorizalasat
megteremthetik (buszsavok, buszzsilipek stb.
kialakitasa). A kozuti forgalomiranyitd
eszkozok tamogatasaval tamogathatd a
buszok zavarmentesebb kozlekedése. Az
elényben részesitési beavatkozasok tobbsége
épitést nem igénylé forgalomtechnikai
eszkozokkel lehetséges, pl. jelzdlampa
program fejlesztésekkel, ill. egyes
Utszakaszok esetében a kozuti forgalomtdl
elkilonitett sadv, terllet kijelolésével a
meglévo burkolaton (az Ut
keresztmetszetének  Ujraosztasaval). Az
elényben részesitésekhez a helyi és helykozi
szolgaltatd egyiuttes kozrem(Ukodése és
fejlesztése (pl. fedélzeti berendezések
elhelyezése) szikséges.

Kapcsolddo projektek:

e 5.: Autdbuszok vonali és csomdponti
elényben részesitése

o 6.: Helyi kozosségi kozlekedési halozat- és
menetrend fejlesztése

e 7. Kaposvari autobusz megallohelyek
infrastruktura fejlesztése

° 8. Helyi kozosségi kozlekedés
eszkozparkjanak fejlesztése, zéro
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emisszios kozforgalmu kozlekedés
megteremtése |. Gtem
° ou Helyi kozosséqi kozlekedés

eszkozparkjanak fejlesztése Il és lll. Gtem
e 10.: Helyi k6z0sségi kozlekedési rendszer
utastdjékoztatasanak fejlesztése

A beavatkozas fokuszaban a biztonsagos és
vonzod gyalogos infrastruktUra megteremtése
acél.

Az eszkdz magaba foglalja a lakdteriletek
gyalogos felUleteinek fejlesztését (gyalogos
burkolatok rendbe tétele, cseréje,
utcabutorokfejlesztése stb.), szikség esetén a
hianyzé gyalogos halozati kapcsolatok
kialakitasat, emellett a megfeleld kdzvilagitas
kiépitését, a meglévd kozterileti fényforrasok
tervszer(U korszer(sitését is.

A fejlesztések elsédlegesen a kozosségi-,
kozteruleti helyek megujitasat, a
zoldterUletek fejlesztését a gyalogos és
kerékparos kornyezet el6térbe helyezésével,
és szikség szerint a kozterlleti eszkozok
bovitését is tartalmazza (pl. szemetes
edények, kozterUleti kerékparos tamaszok,
elektromos biciklitélték stb.). Mindezek
hozzajarulnak az élhetébb, biztonsagosabb
lakokornyezet formalodasahoz.

A kozlekedésikben akadalyozottak szdmara
is biztositani szikséges a teljes terileten a
kozosségi terek és az éplletek megfeleld,
biztonsagos és akadalymentes
megkozelithet6ségét. Fontos, hogy a
gyalogos aramlas vonalaban ne legyenek
olyan terepakadalyok (oszlop, fa vagy
utcabutor, nem megfelel6 kozmUfedlap stb.),
amely problémat jelenthet a kdzlekedésben.

A gyalogos infrastruktura fejlesztéséhez
kapcsolddnak a kozterileteket, varosképet,
zoldterileteket és kézparkokat, a szabadidds
kultéri  célpontokat  magaba  foglald
fejlesztések, melyek a vonzd, kényelmes és
mindségi arculat létrehozasat jelenitik meg
varosszerte és fontos szerepet jatszanak a
klimavédelemben.

A fejlesztési eszkdz olyan menedzsment
jellegU feladatokat is magaba foglal, mint a



kozlekedésbiztonsagi  intézkedések. A
gyalogos balesetek és ismerten konfliktusos
vagy veszélyes helyszineket célszerl egy
felGlvizsgalati program keretében
maoddszeresen megvizsgalni és értékelni.

Altalanos elvként kiemelt a gyalogosok
észlelhet6sége: a forgalmas, illetve a nagy
sebességl utakat keresztezé uUtvonalaknal,
ahol a gyalogatkeldk kialakitasi moddja és
megvilagitasa biztonsaguk egyik alapeleme. A
lakossagi  panaszokat és az  érintett
szervezetektdl érkez6 véleményeket s
figyelembe kell venni a fejlesztési helyszinek
kivalasztasakor és a konkrét fejlesztések
meghatdrozasakor.

Kapcsolddo projektek:

e 13.: A gyalogos kozlekedés biztonsagos
feltételeinek fejlesztése varosi szinten

e 17.: Kozterilet- ko6zOsségi teriletek
fejlesztése I. Gtem

e 18.: Kozterllet- kozosségi teriletek
fejlesztése Il. és llI. Gtem

2016 évben elkészilt a varos
Kerékparforgalmi Halézati Terve (KHT),
melynek felUlvizsgalata 2026-ban zajlik. Ezen
dokumentum jeldli ki azokat a fejlesztéseket,
amelyek megvaldsitasa célszer( rovid-kozép
vagy hosszabb tavon. A beavatkozasok célja a
varosrészek kozotti, illetve Kaposvar és a
vonzaskorzet telepilései, valamint turisztikai
célpontok kozotti kapcsolatok megteremtése.

igy a fejlesztési csomagnak részét képezipl. a
belvaros és a  tobbi  jelentdsebb
forgalomvonzé célpont biztonsagos
kerékparos  elérhet6sége, a nagyobb
foglalkoztatokhoz (pl. ipari parkokhoz) és
intézményekhez vezetd kerékparos Utvonalak
kialakitasa, valamint a kdrnyezé telepilésekig
vonzaskorzeti, atszallasi és szabadidds
célpontokig kerékparos Utvonalak is.

Cél emellett a meglévé kerékparos
infrastruktura fejlesztése és biztonsaganak
novelése, a meglévé problémak,
balesetveszélyes helyek kezelése, megoldasa.
Az eszkoz keretében kiemelt feladat a nem
motorizdlt mddok és gyalogosok kozotti
konfliktusok oldasa.
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A forgalmas kozterileteknél, forgalomvonzd
létesitményeknél folytatni szikséges a
kozterUleti kerékpar-parkolok kialakitasat, de
a munkaba és iskolaba kerékparozas fokozasa
érdekében az intézményi kerékpartaroldk
létesitésében is feladatok jelentkeznek. A
nagyobb varosi kozOsségi rendezvények
alkalmaval pedig javasolt ideiglenes (mobil)
kerékpartamaszok kihelyezése.

Kapcsolodo projektek:

e 15.: Kerékparos haldzati fejlesztések
Kaposvaron I. Gtem

o 16.: Kerékparos halozati fejlesztések
Kaposvaron Il. és lll. Gtem

e 17.: Kozterilet- kozosségi teriletek
fejlesztése I. Gtem

e 18.: Kozterllet- kozosségi teriletek
fejlesztése Il. és lll. Gtem

e 19.: Térségi hivatasforgalmu és turisztikai
kerékparos nyomvonalak kiépitése I. Gtem

e 20.: Térségi hivatasforgalmu és turisztikai
kerékparos nyomvonalak kiépitése Il. és Ill.
Utem

A mikromobilitas a konny(, egy- vagy két f6s,
emberi er6vel vagy elektromos hajtassal
Uzemeld jarmUOvek (e-rollerek, kerékparok,
segway-ek stb.) hasznalatat jelenti, mint rovid
hatotavy, ,zold” és  hatékony  varosi
kozlekedési alternativa. A konnyl, egyéni
vagy megosztott kozlekedési eszkozok, mint
az elektromos és hagyomanyos rollerek és a
kozosségi és sajat tulajdonu kerékparok
népszerlsége egyre nd, ezért a jelenleginél
szigorubb szabalyozasa is az eszkdzbe
értendé feladat.

A fejlesztési eszkdz magaba foglalja a barki
altal igénybe vehetd kaposvari kerékparos
kozosségi kozlekedési rendszer (,kdzbringa”
rendszer) felUlvizsgdlatat és  tovabbi
fejlesztését (haldzatfejlesztés, kerékparcserék
stb.), amelynek kiindulé alapja a meglevd
~Kaposvari Tekerg6” rendszer. A fejlesztést a
jelenlegi rendszer vizsgalataval szikséges
megalapozni. A vizsgalatnak célszer(en része
kell lennie egy felhaszndloi elégedettség-
felmérésnek, amely mentén a jovdbeni
rendszer tovabbi lehetdségi korvonalazhatok.
A jelen mobilitasi terv felilvizsgalat részeként
készilt egy online kérddives felmérés, amely
tobbek  kozott a meglévé  kozbringa
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rendszerrel kapcsolatos elégedettségre is gépjarmlvek mind az egyéb mikromobilitasi
rakérdezett. A  beérkez6  vélemények eszkozok biztonsagos kozUti hasznalata
(feldolgozasukat  kovetden)  figyelembe érdekében.

vehetdk a tovabbfejlesztési elképzelésekhez. . . v
Természetesen a megvaldsuld  mdszaki

A fejlesztésnek része lehet a kerékparflottan tartalomnak igazodnia kell az e-mobilitas
tul, egyéb mikromobilitasi eszkozdkkel vald gyors technoldgiai fejl6déséhez. Napjainkban
kiterjesztés (pl. elektromos kozrollerek), a terjed6 megoldas példaul a kozvilagitasi
gyUjtéallomasok elhelyezkedése, ellatott halozattal kombinalt tolték kialakitasa, vagy a
terllet  kiterjedtsége, a karbantartasi- napelemes ellatasra és akkumuldtoros
logisztikai ~ rendszer, az  informatikai megoldasokra tdmaszkodo tipusok tesztelése.
hattérrendszer (elszamolas, ugyfél Ce )

regisztracio, logisztikai folyamatok IT hattere, Kapcsoldds projektek:

teljes hardver és szoftver kornyezet stb.), o 8. Helyi kdz6sségi kozlekedés
valamint az Uzemeltetési és jogi keretek, a eszkdzparkjanak fejlesztése, 2ér6

dijstruktUra és a fizetési rendszer. Az ehhez
kapcsolodo dontések meghozatala mellett az
eszkoz feladataiba értendé a marketing-
kommunikacios tevékenység.

emisszios koézforgalmu kozlekedés
megteremtése |. Gtem

° 9 Helyi kdzosségi kozlekedés
eszkozparkjanak fejlesztése Il. és lIl. Gtem

e 11.: Helykozi kozosségi kozlekedés

e 21.: Kézbringa és mikromobilis rendszer eszkdzparkjanak fejlesztése a
fejlesztése Kaposvaron kornyezetkimélé meghajtas  novelése
érdekében I. item

e 12.: Helykdzi kozosségi kozlekedés
eszkozparkjanak fejlesztése a
kornyezetkimélé meghajtas  novelése
érdekében Il. és lIl. Gtem

Kapcsolddo projekt:

o 22 Elektromobilitas (Emobility)
A fejlesztés az elektromos meghajtassal fejlesztése I. item
mUkodd jarmvek es kapcsolodo 23.: Elektromobilitas (Emobility)

infrastruktura tovabbi elterjedését tamogatja
a varosban. A jarmUfejlesztések alatt — az
eszk6zon belil — elsésorban a koézosségi
kozlekedési, valamint a kozfeladatot ellatd
jarm{flotta folyamatos megujulasa értendo.
igy a beavatkozas részét képezi mind a helyi
mind a helykdzi jarmUflotta zérd emisszios ill.

fejlesztése Il. és llI. Gtem

elektromos jarm{vekre val6 cseréje, idében A gazdasagi ~fenntarthatésaghoz
pedig a futdsteljesitmény és évjarat hozzatartozo elvaras, hogy a kozlekedési
figyelembevételével  jelentkez8  idékozi igenyek  tobbségét  kitevd kozuti
szikséges jarm(cserék. Emellett az eszkéz infrastruktirat  hatékonyan,  a leheto
magaba foglalja a kozfeladatot ellatod legkisebb - "kornyezets.zennyezegsel ) IfE||
korabban megkezdett jarmUfejlesztéseket, fenntartani, Gzemeltetni. Az ebbdl adoddan
eszkdzcseréket is (pl. vagyonkezelési, vérosi, komplex tartalmy eszkoz része a meglévo
varosizemeltetési feladatokhoz). halézat és infrastruktira elemek ilyen
' ) ) ) szemlélet, megfeleléen karbantarthato
Az infrastruktura beavatkozasokat egyrészt a fejlesztése, jelenlegi problémainak megoldasa.
kozosségi  kozlekedési telephelyeken a . _
korszer( jarmlvek hattérbazis Fontos a  nagyforgalmg,  illetve
kiszolgalasaban torténd fejlesztéseket takarja, balesetveszélyes Utszakaszok, csomopontok
amely a technoldgiai fejlédés szinvonalat rendsz,eres forgalomtechmk,al fellvizsgalata.
képest szinten tartani. Masrészt  a Szikség esetén kiskorrekcios vagy a forgalmi
beavatkozas  feldleli a  kozterileten, rend Imédositésévall torténd belavatkozésqk
nagyforgalmi célpontokndl és sirin lakott megtetele, amely altal biztonsagosabba és
terileteken a kor igényei szerint jelentkezd gordulekenyebbe valhat a kozlekedés.

elektromos tolt6k telepitéseit, valamint a
meglévok szikséges cseréjét mind a



Kiemelt feladat az egyéni nem motorizalt
kozleked6k biztonsaganak megerdsitése, a
mozgasban korlatozottak megfelelé
kozterileti  kozlekedésének  biztositasa,
mindehhez j6 szinvonaly infrastruktuira,
kozlekedési felilet megteremtése, a hibak
kijavitasa.

A kozuti kozlekedési infrastruktura altalanos
allapotanak javitasa érdekében az Utfelujitasi
programot az Onkormanyzat és a Magyar
KozUt NZrt. altal fenntartott szakaszokon is
folytatni szikséges. A kozuti folyopalya
szakaszok fejlesztése mellett ide értendé a
jelz6lampas keresztezédések idékozi
felGlvizsgalata és szikség szerinti kiigazitasok
megtétele, vagy a mdatargyak, illetve a
csapadékviz elvezetés indokolt fejlesztése, de
a kozvilagitas és a kozUti jelzések
lathatdsaganak korszerUsitése is.

A problémdkat  megoldd  felujitasok
kiterjednek az ipari teriletek megkdzelitését
biztositd Utvonalak és afeltard belsé uthaldzat
idétallo  és  biztonsagos  kialakitasara,
megujitasara.

Kapcsolddo projektek:

e 13.: A gyalogos kozlekedés biztonsagos
feltételeinek fejlesztése varosi szinten

o 24.: Kaposvari belterileti utak fejlesztése

e 26.: Varosi kozutfelujitasi program

° 29. Ipari-gazdasagi teriletek
elérhet6ségének és bels6
infrastrukturajanak fejlesztése I. Gtem

* 30. Ipari-gazdasagi teriletek
elérhet6ségének és bels6
infrastrukturajanak fejlesztése Il. és III.
Utem

e 32.: Avonzaskorzet orszagos kozuthaldzati
elemeinek felujitasa

e 38.: Kozuti-vasuti keresztezések
fejlesztése a varosrészek kapcsolati
javitasa érdekében

* 39.: Kaposujlaki repil6tér fejlesztése

A kozuti kozlekedés rendszerint
problematikus terllete a kozuti parkolas
megfeleld szinvonall és volumend biztositasa
a varosban. A fejlesztések megalapozasa a
kozterileti parkolas  felUlvizsgalataval
kezdhet6, a mélygarazsok, parkolohazak,
vagy a P+R-ek, terileti egyéb parkolok
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fejlesztési terveivel dsszhangban. Az eszkoz
magaba foglalja a kaotikus problémak
kezelését szolgdld  belterileti  parkold
kialakitasokat, amelyek kapcsan elvart a
kornyezeti értékek védelme is, hogy a
beavatkozasok a zoldteriletek fejlesztésével
egyuttesen valdsuljanak meg.

A jelenlegi kozterUleti fizeté parkolasi
rendszer  id6kozi  felUlvizsgalataval, a
hasznalati jellemz6k elemzésével lehetséges
Ujragondolni a fizet parkoldsban szikséges
beavatkozasokat.

Az intelligens parkoldsi rendszer kialakitasa
segitséget nyuUjthat az autdsoknak az Ures
parkoldhelyek ~ megtaldlasaban.  Ezaltal
csokkenthetd a varosban keringd parkoldhely-
keres6 forgalom, a parkoldk telitettsége,
kihasznaltsaga optimalizalhato.

Egy lehetséges fejlesztéstipus az Ugynevezett
parkoldsiranyitasi  rendszer, amely a
foglaltsagi jellemzdk kijelzését is magaba
foglalja. A nagyobb terileti parkoloknal a
valtoztathatd jelzésképl tablak, amelybdl
2026-ban 200 parkoldhelyet lefedé fejlesztés
indult a varosban, a szabad féréhelyek
elérhet6, dinamikus informacioit tovabbitja az
utat hasznalok felé. Hasonlo célt latnak el
egyes parkolasi mobil applikaciok (vagy akar
UtvonaltervezOkbe integralt megoldasok),
amelyek elterjedt hasznalata a parkolohely-
kereséssel toltott idot és a feleslegesen
megtett utat, valamint a parkoldhelyek
kornyékén jelentkez6 esetleges torlédasokat
csokkentheti.

A kozuti  infrastruktira  fejlesztéseit
0sszhangba kell hozni az iparteriletek
fejlesztésével, biztositani szikséges, hogy a
gazdasagi-ipari  tevékenység és annak
(tulnyomdan kozuti) kozlekedési kiszolgalasa
a leheté legkevésbé terhelje a varos
lakdterileteit és védendd értékeit. Ennek
érdekében kozuti kapcsolatok fejlesztése
mellett, a tehergépkocsi vagy kamion
puffertarolok létrehozasa megfontolando.

Kapcsolddo projektek:

e 1. Elévarosi P+R és B+R parkolok
kialakitasa Kaposvar helykdzi autobuszos
és vasuti kozlekedéséhez

o 24.: Kaposvari belterileti utak fejlesztése
(utak, parkolok)

e 25.: Kaposvari belterileti  parkolok
kialakitasa



e 35.: Kamionok hosszU idejl kozterUleti
parkolasi lehetéségeinek fejlesztése
e 36.: Parkolasiranyitasi rendszer fejlesztése

A varos élhetésége szempontjabdl erételjes
igény a kornyezeti értékeket meg6rzé
megoldasok elterjesztése mellett a kozuti
forgalom ,kézben tartdsa”, novekedésének,
akadalyozott  kozlekedési  idGszakainak
csillapitasa.

A forgalomcsillapitasi, sebesség-csokkentési
intézkedések és a behajtas-korlatozasok
egyUttes célja a varos egyes terUleteinek
élhetéségi  tényezdinek megtartasa. A
csendes, tiszta, kipufogdgaz-mentes,
kisforgalmU lakoteriletek az  élhetdség
szempontjabol az ott lakok és odakdltozdk
elsédleges szempontjai.

A vérosi csomodpontok, a forgalmas
keresztez6dések, korforgalmak és gyalogos
atkelShelyek biztonsaga kiemelt fontossagu.
Az itt tortént balesetek a személyes
veszteségen és anyagi karon tul a varos
kozlekedését olyan mértékben akadalyozzak,
amely a helyi kibocsatasok kiugrasszeri
értékeit eredményezhetik. Ezért, illetve az
emberélet védelme érdekében fontos az
eszkozon belll egyes csomoépontok biztonsagi
auditjanak  elvégzése, szikség esetén
felUlvizsgalata, Ujragondoldsa, illetve azok
alapjan az elengedhetetlen beavatkozasok
megtétele.

Kilonos figyelmet érdemelnek az iskoldk
kornyezete, ahol a tanitas kezdete és vége
korlli idészakban egyre inkabb kialakul a
személygépjarmivek altal okozott forgalmi
torlodas, az ezzel jaré rossz
kozlekedésbiztonsag és novekvo
légszennyezés. Nem elhanyagolhato
szempont, hogy a gyermekek autdval torténd
szallitdsa az autd hasznalatara kondicinalja a
jovendé nemzedéket, amely szamara a
fenntarthatd gyaloglas, kerékparozas és a
kozosségi kozlekedés hasznalata ,ismeretlen”
és idegen megoldasokka valnak. Az ,iskola
utca” kialakitasanak célja a
kozlekedésbiztonsadg javitdsa, az idészakos
torlédasok  csokkentése, a  kozOsségi
kozlekedéssel, gyalog és kerékparral torténd
iskolaba jaras 6sztonzése, mikdzben javul a
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levegémindség és zajterhelés az intézmény
kdrnyezetében.

Kapcsolddo projektek:

° 14 Forgalomcsillapitott ~ Ovezetek,

Utszakaszok kialakitasa

e 27.: Varosi csomodpontok kapacitasnoveld
és kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése I.
Utem

e 28.: Varosi csomopontok kapacitasnoveld
és kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése Il.
és lll. Gtem

» 37.:Forgalomcsillapitott zonak, korlatozott
forgalmu szakaszok/id6szakok kialakitasa
iskolai kdrnyezetben

Az eszkozbe tartozo kozuti kapcsolatok
fejlesztése, Uj halozati 6sszekotések a varos
kornyezetében és a varosban azt a célt
szolgaljak, hogy a forgalmi problémak
csokkenthetdk, az eljutdsiid6k mérsékelhetdk
legyenek, a forgalommal terheltebb teriletek
elkerilhetévé vagy fébb akadalyoztatas
nélkil elérhet6vé valjanak.

Az elkeril6utak a varost mentesitik az atkel6
forgalomtol, féleg olyan nehézgépteher-
forgalomtol, ami a kozlekedési kibocsatasok
egyik f6 okozoi jelenleg a varosban, és
egyuttal baleseti kockazatokat is jelent.

A hidnyzé varosi és vonzaskorzeti utak
kiépitésével marosszabb kils6 kapcsolatokkal
rendelkezé terlletek elérése javithato, ami
idényereséget jelent a halézaton. Ennek
pozitiv hatdsa van az ottani életmindségre és
a gazdasdgi lehetGségekre is, emellett a
megfelelé halozatfejlesztések a
lakdteriletekrdl is segitenek kiterelni a nem
oda tartd (atmend, adott esetben teher-)
forgalmat. A varost elkeril6, hianyzo haldzati
elemek épitése elsésorban a jelenleg a
varoson keresztilhaladé forgalom okozta
forgalmi és kornyezeti terhelésre nyujt
megoldast. A fejlesztésekkel parhuzamosan
érdemes vizsgalni minden esetben, hogy a
kornyezd teleplléseket a kozuti fejlesztéssel
egyUtt megfelel6 kerékparos infrastrukturaval
is be lehet-e k&tni a varosi haldzatba.

A gépjarmdallomany természetes
novekedése el6idézhet allandosuld forgalmi
problémakat egyes varosi keresztezédéseknél,
Utszakaszoknal. Ezért idékozonkeént



szikséges a csomopontok és problémas
Utszakaszok kapacitasmérlegének,
kialakitasanak felUlvizsgalata annak
érdekében, hogy a forgalom aramlasa
kezelheté maradjon, illetve ne okozzon egyéb
kedvezétlen hatdsokat (zaj- és egyéb
kornyezetterhelést). Az  ipari-gazdasagi
terUletek fejl6dését a varos gazdasagi
fenntarthatdsaganak szinten tartasahoz,
fejlédéséhez mérten tdamogatni kell, ezért a
terletekhez az elérhet6ségi szikségletek
figyelembe veend6k a varos fejlédésénél, de
szem el6tt tartva a varosban élék élheto
kdrnyezetét is.

Kapcsolodo projektek:

e 27.: Varosi csomdpontok kapacitasnoveld
és kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése |I.
Utem

e 28.: Varosi csomopontok kapacitasnoveld
és kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése II.
és lll. item

° 29. Ipari-gazdasagi teriletek
elérhet6ségének és belsé
infrastrukturajanak fejlesztése I. Gtem

* 30. Ipari-gazdasagi teriletek
elérhet6ségének és belsé
infrastrukturajanak fejlesztése 1. és Il
Utem

e 31.: Hianyzo varosi kozuti kapcsolatok
kialakitasa

e 33.: Kaposvar elkerilout kiépitése

* 34.: Mg gyorsforgalmi 0t kialakitasa -
Kaposvar-Dombovar szakasz

6.2.2. MENEDZSMENT
ESZKOZOK

Az eszkdz elsédlegesen a tulajdonosi-
mUkodtetdi oldal szervezeti, informatikai stb.
témakorét veszi el6térbe. A beavatkozasok a
hatékonyabb és eredményesebb,
fenntarthato kozlekedés-szervezést, illetve
finanszirozast szolgaljak. A kozlekeddk
(felhasznalok) altal igénybe vett
szolgaltatasok javitasat, fejlesztéseit a
fejlesztési tipusy menedzsment eszkdzok
tartalmazzak.
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Az érintettek egyUttmUkodésének javitasa, a
rendszeres szakmai konzultacid a mobilitas
tervezésben, a kapcsolodo fejlesztések
el6készitésében  és  az  Uzemeltetési
feladatokban egyarant meghatarozd. Ezért az
onkormanyzat, illetve a  helyi és a
vonzaskorzet  kozlekedésében  érintett
tovabbi (6nkormanyzati és allami) szereplék
kozotti vertikalis és horizontalis
egyuttm(kodés  szervezett  kereteinek
erdsitése az eszkoz egyik fontos része.

Hosszabb tavon meghatarozé fontossagu,
hogy a varostervezésnél és a
kozlekedéstervezésnél a SUMP alapelveinek,
céljainak  megfelel6  kozlekedéspolitikai
szempontrendszer és prioritasok
érvényesiljenek. Ennek egyik elemét jelenti a
varos terUletfelhasznalasaban a rendelkezésre
allé tertletekkel vald hatékony és észszer(,
kornyezetmegdrzés-fokuszy gazdalkodas, a
szUkséges adatbazisok létrehozasa és
naprakészen tartasa, valamint a kompakt
varos elvének szem el6tt tartasa. A
lakdterileti fejlesztések esetén preferalni kell
a  varosrehabilitacios  beavatkozasokat,
meglév6 varosi terlletek fejlesztését, és
ugyanigy, a gazdasagi teriletek fejlesztése
esetén is zoldmezGs beruhazasok helyett a
barnamezds teriletek hasznalatat.

A SUMP elvekhez igazodva a monofunkcios
terUletegységek kialakitasa helyett Iényeges a
vegyes terUlethasznalaty varosrészek és
kapcsolodo zoldfeliletek kialakitasara valo
torekvés, a mobilitasi igények csokkentése
érdekében a helyben elérheté szolgaltatasok,
munkahelyek kialakitasaval. A tisztan lako
funkcidju terileteken legalabb az
alapszolgaltatasok kialakitasa és a varosrészi
alkdzpontok szerepének erdsitése szikséges.

A terilethasznalattal 6sszefiggd feladat a
gépjarmi  kozlekedés teriletfoglalasanak
csokkentése is (kiemelten a belvarosban),
kapcsolddva a parkolasi kinalat alakitasahoz
és a parkolasszabalyozashoz. Kozlekedési
fejlesztések soran a kozteriletek Ujraosztasa,
nem motorizalt kozlekedési modok szamara
megfelel6 teriletek biztositasaval, élhetSbb
varosi terek kialakitasaval, zoldfelGletekkel
célszer(. Kozlekedéspolitikai dontéseknél
(finanszirozas,  dijpolitika,  beruhazasok
kivalasztasa soran) és a projektek muUszaki
tartalmanak jovahagyasa soran is kiemelt
szerepet kell, kapjon a fenntarthato
kozlekedési mddok elétérbe helyezése. A
varosi tervezés és szabalyozas soran
figyelemmel kell lenni a mobilitasukban



korlatozott tarsadalmi csoportok (pl.: id6sek,
kisgyerekesek,  gyengénlatok, = mozgas-
korlatozottak) igényeire.

A menedzsment eszkoz a fentiek alapjan
lényegében az Osszes tobbi eszkdzhoz
kapcsolédik a hatékonyabb intézményi és
szabdlyozasi hattér, valamint a fejlédésében

elengedhetetlen szolgaltatoi attit(d

biztositasaval.

Kapcsolodo projekt:

o 42 Szabalyozok, 0sztonzbék a
kornyezetkimél6 megoldasok
tamogatasara

A jol megtervezett, osszehangolt

szemléletformalasi  program  hatékonyan
tudja tamogatni a fenntarthatd varosi
mobilitas megteremtése érdekében kitlzott
célok  megvaldsulasat.  Varosi  szinten
kidolgozott szemléletformalasi cselekvésiterv
kidolgozasa javasolt az egyes célcsoportokat
érintd tevékenységek szakmai tartalmanak,
Utemezésének és finanszirozasanak
0sszehangolasa érdekében, az érintett civil
szervezetek bevonasaval, tekintettel arra,
hogy a mobilitasi kérdések komplexitasa és
szerteagazdé tématerlleti érintettsége miatt
(kozlekedési, kérnyezetvédelmi,
varosfejlesztési,  gazdasagi  aspektusai)
szamos érintett van.

A kozlekedésbiztonsagi aspektus okan a
rendéség bevonasa kiemelt fontossagu a
szemléletformalas érdekében, igy
kdzremikodésik az ilyen témaju
kampanyokba, szervez6dések tamogata-
sahoz.

A lakossagi szemléletformalas fontos elemét
jelenti a magahoz a SUMP-hoz kapcsolodd
partnerségi tervezés megvalositasa is, igy az
érdekeltek tervezési folyamatba torténé aktiv
bevonadsa, a kitlzott cél és intézkedési
rendszer, majd a megvaldsitas fazisaban az
elért eredmények és hatasainak folyamatos
kommunikaciodja.
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A komplex szemléletformalasi program
néhany kiemelt terilete:

o Kozlekedési modok egyensulyanak
segitése, egyéni nem motorizalt és
kornyezetbarat kozlekedési modok
szerepének erdsitése (pl. mikromobilis
szemléletformalas, 6sszehangolt
akciok, orszagos kampanyokhoz vald
kapcsolddas, a helyi civil szervezetek és
vallalkozasok aktiv kozremUkodésével).
Tudatos kozlekedési modvalasztas
0sztonzése, naprakész informaciok
atadasa az energiatudatos gondolkodas
és a kapcsolodd viselkedésmintdk
elterjesztése érdekében (pl.
energiatakarékossagi,
energiahatékonysagi, megujulé  és
alternativ energiahasznositasi
megoldasok, Smart alkalmazasok a
tudatos utazastervezéshez)

o Telepilésifintézményi szerepl6k
energia és klimatudatos szemléletének
fejlesztése (SUMP elvek: gyakorlat-

orientalt ~ képzések,  workshopok,
tréningek)
e Kozlekedésbiztonsagi képzések,

nyilvanos események a balesetek
szamanak és sulyossaganak
csokkentése érdekében (a kaposvari
Rendérkapitanysag és  helyi civil
szervezetek kézremuUkodésével)

o K+F egyUttmikodések Osztonzése az

Egyetem és innovativ helyi
vallalkozasok kézremikodésével
e Nemzetkozi egyUttmukodésekben,
nemzetkozi projektekben valo aktiv
részveétel.
A szemléletformalasi  eszkdéz  olyan

beavatkozasokat is magaba foglalhat,
amelyek elésegitik a munkanapi és
iskolaidészaki  reggeli  vagy  délutani
koncentralt  csucsidészakok  enyhitését,
segitve a hatékonyabb kozlekedésszervezést
(pl. id6ben eltolt, a hagyomanyostodl eltérd
munkarend-valtas, kampanyok a kerékparral
iskolaba  jards népszer(sitésére  (BeBi),
JIskolautca” akciok).

Hangsulyos szerepet kell szanni a partnerség
megvaldsitasanak és a  szubszidiaritas
alkalmazasanak, mind a stratégia alkotas és
programozas, mind a projektek el6készitése
és a hatasaik nyomon kovetése soran.




Kapcsolodo projektek:

o 37.: Parkolasiranyitasi rendszer fejlesztése

o 41.: Szemléletformalas és
igénybefolyasolas a fenntarthaté mobilitas
elésegitésére

Ez a menedzsment eszkdz, az eddigieket
kiegészitve, a kornyezetbarat kozlekedési
moddok tamogatasa mellett a city-logisztikai
gondolkoddsmod és intézményi tdmogatas
kialakitdsa, és a meglévd szabalyozok,
0sztonz6k  rendszerének  felllvizsgalata
témaiban tartalmaz beavatkozasokat.

A varos az arufeltoltések megfelel
szabalyozasa hianyaban logisztikai  és
parkolasi problémakkal, kijelolt rakodohelyek
hidnyaval kizd. A megoldas a hosszU tavu
logisztikai szemlélet, szabalyozasok és
0sztonzok kidolgozasa, melynek része lehet
egy terUleti alapy, zo6nds rakodasi és
behajtasszabalyozas kialakitasa és
bevezetése Kaposvaron. Els6 Iépésként
részletes vizsgalat szikséges a jelenlegi

aruszallitasi igények és maodok
feltérképezésére, elsésorban a belvarosban és
a lakoterileteken, érzékenyebb

varosrészekben. A varoson belUli aruszallitas
idébeli szabalyozasara is van lehetdség (pl. a
reggeli és esti csucsidészakon kivili szallitasok
preferalasaval a kozuti torlodasok és a rovid
idej0  varakozasokbdl eredé  parkolasi

konfliktusok csokkenthetok, a
szabalytalansagok mérsékelhetdk). A
jelenlegi  varosi  aruellatasi  gyakorlat
tovabbfejlesztése  érdekében  részletes

vizsgalatokon alapuld koncepcio kidolgozasa
a feladat.

A nemzetkozi példakat tekintve
(megvalosithatdsagi tanulmany eredményei
és szikséges dontéshozoi, kozgyllési
hatarozatok fiiggvényében), kialakithato
olyan behajtaskorlatozas a teherforgalomra
nézve (leginkabb a belvarosi zonaban), amely
a jarmivek kornyezeti kibocsatasahoz
kapcsolja a behajtasi engedélyek megadasat.
Az aruszdllitdst, csomagszallitast végzo
vallalkozasok jarmuflottajaban az alacsony
karosanyag kibocsatasy, illetve zéré emisszios
jarmdvek elterjedésének 0sztonzése
elésegitheti a varosi levegémindség javitasat.
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A varosi és allami koltségvetés forrasainak
hatékony  felhaszndlasa  érdekében a
kozlekedés tdmogatdsanak optimalizalasa is
szikséges.  Tamogatds  nyuUjthatd  a
hasznaldnak kézvetlenil vagy az arképzésen
keresztil, tamogathaté a kozlekedési
szolgaltato, illetve kdzvetett modon egy adott
kozlekedési mod az infrastrukturajanak
fejlesztésén keresztilis. Atdmogatasnak tébb
célja lehet, szocialpolitikai alapon
biztosithatja a kedvezményezett célcsoportok
hozzaférését szolgaltatasokhoz,
tamogatasokkal befolydsolhatja a
tarsadalmilag hasznos kozlekedési modok
hasznalatat, azok kapacitasanak optimalis
kihasznaltsagat és tarsadalmilag optimalis
lefolyasat.

A késObbiekben az 0sztonzé rendszer részét
képezheti pl. a taxi kozlekedés feltétel-
rendszerének szigoritasa (pl. a szolgaltatdi
gépjarmuvekre vonatkozo kornyezetvédelmi
besorolasi elvarasok emelése, vagy az
elektromos szolgaltatdk pénzigyi 6sztonzéi),
tovabba a taxidllomasokon elektromos
toltépontok kialakitasa. Az eszkdéz magaba
foglalja a  kozlekedéssel,  mobilitassal
kapcsolatos szabalyzdk, 6sztonzok mellett a
taxi rendszer varosi  szabalyozasanak
fejlesztését (pl. arszabalyozassal).

Kapcsolddo projektek:

e 37.: Parkolasiranyitasi rendszer fejlesztése
e 4o.: City logisztika fejlesztése

o 42 Szabalyozok, 0sztonzbék a
kornyezetkiméld megoldasok
tamogatasara

6.3.12. PROJEKTEK

AZONOSITASA

A Mobilitasi terv felUlvizsgalatban szerepl6

projektek  az  Ujragondolt  cél-  és

eszkozrendszerbdl  kiindulva, a fennallo
problémak figyelembevétele mellett keriltek
meghatarozasra. A projektek az eszkozok
megvaldsitasa soran elvégzend6 konkrét
feladatokat, intézkedéseket rogzitik.

A projektlista alapjat:
° a helyi  jelentéségli  fejlesztések

vonatkozasaban Kaposvar érvényben lévo
Integralt TelepUlésfejlesztési



Vérosfejlesztési ~ Stratégiajaban  (FVS),
Fenntarthaté  Energia- és  Klima
Akcidtervében (SECAP),
Telepilésszerkezeti tervében,
Kerékparforgalmi  Halézati  Tervében,
valamint a varos egyéb stratégiai
dokumentumaiban és kozgyllési
hatarozataiban  elfogadott  relevans
fejlesztési elképzelések

e Kaposvar és vonzaskorzetét érintd
orszagos és regionadlis  jelent6ségl
projektek tekintetében pedig egyrészt a
Somogy varmegyei és térségi stratégiai
dokumentumok, illetve a Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia, illetve a fejlesztési kereteket
meghatarozé  kormanyhatarozatokban
nevesitett projekt(ek), valamint

° a SUMP 1.0 dokumentumban
meghatarozott projektlista szerint meg
nem valdsult, de szikségessége folytan
tovabbra is  beavatkozast  igényld
fejlesztések, amelyek aktualisan
felGlvizsgaltak, igy tartalmukban és
koltségikben pontositottak,
kiegészitettek  vagy  Utemezésikben
Ujraértelmezett projekt(ek)

e az online mobilitasi kérddiv soran tobb
valaszado részérdl elétérbe kerilt igények
alapjan  megfogalmazott  fejlesztési
fejlesztés(ek)

* a Mobilitasi terv beavatkozasi logikajahoz
kapcsolodéan a  Tervez6 és az
Onkorményzat altal megfogalmazott Uj
projekt(ek) jelentették.

A projektlistaban  el6készitettségi  szint
alapjan megkilonboztetink konkrét, illetve
nem konkrét projekteket:

e konkrét projekt: minden olyan
beavatkozas, @ amely  egyértelmU
tartalommal és/vagy meghatarozott
beavatkozasi helyszinnel/helyszinekkel,
illetve id6- és koltségtervvel azonositott

o nem-konkrét projekt: egy
altalanosan megfogalmazott, beavatkozas
megvalositasat képviseli, pontos tartalom
és/vagy helyszin(ek) azonositasa nélkal.
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Az igy 6sszedllt SUMP 2.0 projektlista kapcsan
rogzitésre kerllt a projekt rovid tartalma, a
megvaldsitas tervezett Utemezése.

A projektek 30 éves kitekintésével harom
Utembe kerultek el6zetesen besorolasra:

e |. Gtem (rovidtav): 2030-2031-ig

o |I. tem (k6zéptav): 2031 és 2041 kozott

o lll. Utem (tavlat): 2041 utan (30 év
tavlataban kb. 2055-2056-ig)

A nagyobb volumentid beavatkozasok
(projektek) lehetnek tobb  Utemre s
athuzoddak.

A SUMP 2.0 projektek azonositasat kévetden
meghatdrozasra  keriltek a  projektek
tervezett becsilt koltségei, tovabba a
kompetencia, azaz a megvalositasért-,
finanszirozasért felel6s szervezet: ami szerint
allami, dnkormanyzati, vagy kézos allami és
onkormanyzati kompetencia meghatarozasa.

Az eszk6zokhoz kapcsoloddan 42 db projekt
kerilt rogzitésre.

A SUMP projektek kompetencia és Utemezés
szerinti megosztasat a kovetkezd tablazat
szemlélteti.

Azon projektek, amelyek megvaldsitasa
egyUttesen két Utemben érintett, azok a
nagyobb megvaldsitasi  %-kal esedékes
Utemben kerUltek a tablazatban feltintetésre
(pl., ha a projektnek az el6z6 Utemben csak
el6készitése torténik, de a kovetkezo
Utemben relevans a kivitelezése, ott a
kovetkez6 Utemnél jelenik meg a projekt,
ugyanakkor azon projekteknél, ahol mindkét
Utemben erGteljes beavatkozas torténik,
azesetben mar az elsdleges Gtemben kerdl
feltintetésre a beavatkozas).

Azokat a projekteket, amelyek mindharom
Utemet érintik, a Fejlesztési program
oszlopban tuntetjik fel.

Megjegyezzik, hogy a kovetkezd tablazat,
mind a fejlesztési, mind a menedzsment
eszkozokhoz tartozo projektek
csoportositasat tartalmazza, kilon kiemelve,
hogy a menedzsment halmaznal kompetencia
szerint csak az dnkormanyzat érintett.
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Beavatkozas javasolt id6zitése, Utemezése Osszesen
.. . Fejlesztési
) ILitem llLjtem ejlesztes
q l.Utem a program
Kompetencia (2031-2041 (2041 utan 2055-

(2030-2031-ig) (mindharom

kozott) 2056-ig B
onkormanyzat 11 9 8 28
allam 2 2 4 1 9
allam és
onkormanyzat 2 3 >
OSSZESEN 15 14 4 9 42

10. tablazat Az egyes csoportokba tartozé SUMP 2.0 projektek szama kompetencia szerint (db)

Ha a SUMP 2.0 projektek javasolt Utemezési megvalodsitasat a kozlekedési halmazok szerint
vizsgaljuk, akkor a kdvetkezé tablazat foglalja 6ssze a SUMP projektek megoszlasat. Lathatd, hogy
a halmazok kdzott megjelenik az ,Osszkozlekedés” kifejezés, amely projektek célja egy terUlet
komplex szemlélety, tobb modra kiterjedé mobilitasfejlesztése, azaz tobb kozlekedési mdd kapcsan
fejt ki erételjes valtozast.

Beavatkozas javasolt id6zitése, Utemezése Osszesen

.. .. Fejlesztési
" T . Il.Utem lll.Utem
Kozlekedési mod / l. Gtem X program
. (2031-2041 (2041 utan 2055- . o
halmaz (2030-2031-ig) . . . (mindharom
kozott) 2056-ig iitem)

Ko6zosségi kozlekedés 12
(KK) 3 3 3 3

Egyéni nem motorizalt
Kerékparos-mikro-

mobilis és gyalogos f 4 ! 9

kozlekedés (KGY)

Egyéni motorizalt

Kbadti kbslekedss (KU) 5 6 4 15

Osszkozlekedés (OK) 1 1 1

Menedzsment (ME) 2 1
OSSZESEN 15 14 4 9 42

11. tablazat Az egyes kozlekedési halmazokba tartozé SUMP 2.0 projektek szama az el6zetes Gtemek bontasaban (db)

A projektek azonositasat és tartalmuk révid ismertetését a kdvetkezdkben felsorolt projektlista
mutatja, a javasolt megvaldsitasi Utemezéssel és kompetencidval egyitt. Emellett megjelenik az is,
hogy az adott projekt melyik eszkdzh6z kapcsolodik.
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Sor-
szam

SUMP 2.0
Kozleke-
dési
halmaz

SUMP 2.0 Projekt neve

Eszkoz kapcsolodas

SUMP 2.0 javasolt
beavatkozasi id6zités,
Utemezés és
becsilt netto koltség

(millio Ft)*

l. Gtem | Il. Gtem

Ill. Utem

Kompetencia

Projekt tartalom

KK

El6varosi P+R és B+R parkolok
kialakitasa  Kaposvar  helykozi
autobuszos és vasuti
kozlekedéséhez kapcsolodoan

FE8

1500

1500

allam és
onkormanyzat

Elévarosi atszallasi helyeken P+R és B+R
parkolok  kialakitasa ~ (Csoma-Szabadi,
Nagyberki, Baté, Kaposhomok, Taszar,
Kaposszentjakab, Kaposuijlak, Kaposmerg,
Kaposfo, Toponar, Répaspuszta,
Somogyaszalo, Mernye, Felsémocsolad,
Kapostiuskevar, Kaposfiured, Varda). A
fejlesztés a biztonsagos gépjarmivek és a
kerékparos parkolast célozza az atszallasi
helyeken, a megfelelé kozvilagitas és
eszkozok (utasvaro, szemetes, kamerak)
létesitésével egyUtt

Az Utemezett feladatok magaba foglaljak a
tervezést és a megvaldsitast is

KK

41. sz. Dombovar-Gyékényes
vasutvonal rekonstrukcidja Jako-
Nagybajom és Somogyszob k6z6tt

FE1

290

allam

2026-ban a 41-es Dombovar-Gyékényes
vasutvonal Jako-Nagybajom és
Somogyszob kézétti szakaszan a MAV-
csoport sajat beruhazasa keretében (290
millio Ft) javitja az agyazatot, valamint
sincseréket végez, hogy kiszamithatobba és
biztonsagosabba tegye a vasuti
kozlekedést, sebességkorlatozasokat
szUntessen meg
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3 KK Gyorsvonati menetrendi FEa1 100 1800 allam Gyorsvonati  menetrendi  szolgaltatas
szolgaltatas fejlesztése Kaposvar bévitése (tobb jarat inditasa, infrastruktura
relaciiban  Kaposvar-Dombovar, javitdsa, lassU jelek csokkentése stb.) a
Kaposvar-Dombovar-Pécs, Kaposvar-Dombovar, Kaposvar-Dombovar-
Kaposvar-Gyékényes és Kaposvar- Pécs, Kaposvar-Gyékényes és Kaposvar-
Budapest relaciokban Budapest relaciokban, amely az id6beni
elérhet6seget is javitja
Il. Gtem: A fejlesztés vizsgalata, ami magaba
foglalja Dontésel6készitd és
Megvaldsithatosagi tanulmany készitését
lIl. Gtem: Dontés alapjan a kialakitas
tervezése és megvalositasa
4 KK Egyetemi varosok térségi k6zosségi FE1 2 500 1500 allam Gy6r - Kaposvar - Pécs relaciokban a

kozlekedési
fejlesztése

kapcsolatanak

kozbsségi kozlekedés fejlesztése:
atszallomentes vagy maximum  egy
Osszehangolt  atszallasos  menetrendi

szolgaltatassal az elérhetdség javitdsa az
autobuszos ésfvagy a vasuti szolgaltatas
kindlatban.

A fejlesztés egyik része Il. Utemben a
Kaposvar-Egyetem vasuti megallo
létesitése (MATE Kaposvari Campusnal) a
35. sz. vasutvonalon a kapcsolodo egyetemi
jarda és kerékparos infrastruktura kapcsolat
kialakitasaval egyUtt
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KK

Autdbuszok vonali és csomdponti
elényben részesitése

|

E2

30 550

onkormanyzat

l. Utem: Az autobuszok el6nyben részesitést
indoklo problémak és helyszinek vizsgalata
(forgalomszamlalassal  egyitt), illetve
indokoltsag esetén tervezési feladat (pl. 67-
es fout, 610-es Ut, ill. tovabbi kaposvari
foutak)

ll. Utem: A tervezett fejlesztések
megvaldsitasa, kivitelezése

KK

Helyi k6zosségi kozlekedési
halozat- és menetrend fejlesztése

FE2

50 30

30

onkormanyzat

A kaposvari laké és iparteriletek
fejlesztésével 0Osszefiggésben a helyi
koz6sségi kozlekedés halozat és menetrend
fejlesztése  (pl.  Kisgat  lakoterilet,
Rémahegy, Donner és Kapostiskevar
varosrészek és az Uveggyar kiszolgaldsa
stb.)

KK

Kaposvari autobusz megalldhelyek
infrastruktuora fejlesztése

FE2

594 200

200

onkormanyzat

l. Gtem:

- 10+10 db okosmegallé kialakitasa az
IKOP_PLUSZ-1.2.0-23-2024-00005 €s
IKOP_PLUSZ-1.2.0-23-2025-00017 az.
szamu projekt részeként, két alitemben

- Peronburkolati és csatlakozo
jardafejlesztések, szlkség szerint buszobal
kialakitasa, megallok utasvaro
ellatottsaganak és kozvilagitasanak
javitdsa és megallohelyi eszk6zok
kialakitasa (pl. szemetes edények, padok
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stb.). A feladat magaba foglalja mind a
tervezés mind a kivitelezés megvalositdsat.
Il. és Ill. Gtem:
- Peronburkolati és csatlakozo
jardafejlesztések, szlkség szerint buszobol
kialakitasa, illetve tovabbi okosmegallok
kialakitasa, megallok utasvaro
ellatottsaganak és kozvilagitasanak
javitasa, megallohelyi eszk6zok kialakitasa,
tervezéssel, kivitelezéssel. A fejlesztés
legalabb 50 megallohelyet érint
8 KK Helyi k6zosségi kozlekedés FE2, 12797 onkormanyzat | A fejlesztés annak a programnak a
eszkozparkjanak fejlesztése, zéro FE6 kovetkezd lépése, amelynek keretében a

emisszios kozforgalmi kozlekedés
megteremtése |. item

varos a teljes autobusz-flottdjanak
megujitasat tizte ki célul.

. Utem: (a palyazatban 2. és 3. Utemekben
nevesitve):

- IKOP_PLUSZ-1.2.0-23-2024-00005 5zamu
projekt: 2026-ban 13 db BYD (120 db 52616 +
3 db csuklds) és 2 db MAN Lion's City 10 E
elektromos midibusz beszerzése

- IKOP_PLUSZ-1.2.0-23-2025-00017 sZ.
projekt: tovabbi 25 db elektromos busz
beszerzése (19+6 opcids, azaz 15 db sz6l6
és 10 db csuklds busz) és kapcsolodo tolts-
infrastruktura kialakitasa

- valamint az IKOP_PLUSZ-1.2.0-23-2024-
00005 sz. projekt keretében 2 db 6nvezet6
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busz beszerzése, ehhez a palya és
kapcsolddé infrastruktura kiépitése

KK

Helyi k6z6sségi kézlekedés
eszkozparkjanak fejlesztése Il. és lil.
Utem

FE2,
FE6

5872 7 050

onkormanyzat

ll. Gtem: 25 db helyi busz jarmUcsere (10
éves élettartam okan) és a szikséges
hattérszolgaltatasi elemek elhasznalddasa
okdn toltdinfrastruktira és eszkozok
fejlesztése, valamint tovabbi 10 db
okosmegallo létesitése

lIl. Gtem: 30 db helyi busz jarmUcsere (10
éves élettartam és haldzatfejlesztés
figyelembevételével), a hattér Uzem
(infrastruktura, eszkoz) korszerUsitése

10

KK

Helyi
rendszer
fejlesztése

k6zosségi kozlekedési
utastajékoztatasanak

FE2

457 250 300

onkormanyzat

. Utem: az IKOP_PLUSZ-1.2.0-23-2024-
00005 sz. projekt keretében
- helyi kozforgalmu
utasinformacids
korszerUsitése,
utastajékoztatas
bevezetése

. és lll. Utem:
utastajékoztato
tovabbfejlesztése,
miatti fejlesztések

kozlekedés
eszkozeinek
jegy- es
fejlesztése,

integralt
rendszer

a korabban beszerzett
eszkozok

technoldgiai  elavulas
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11 KK Helykozi kozosségi  kozlekedés FEa1 6 700 allam l. Gtem: A magyar allam finanszirozasaban a
eszkozparkjanak  fejlesztése a MAV Csoport (MAV Személyszallitasi Zrt.)
koérnyezetkimélo meghajtas tervezett buszbeszerzés 2030-ig, amely
novelése érdekében I. Gtem jarmGvek  megfelelnek  az Euro6

normaknak. Kaposvar érintettségében ez
mintegy 10-15 db autobusz cseréjét tenné
lehetdvé.

12 KK Helykozi kozosségi kozlekedés FE1 300 10 000 allam 1. Utem: Tovabbi helykozi
eszkozparkjanak  fejlesztése a jarmdlbeszerzések és technikai eszkdzok
kérnyezetkimélo meghajtas megujitdsanak el6készitése
novelése érdekében Il. és l1I. Gtem lll. Utem: Az idGszerG jarm(cserék és a

technikai  eszk6zok  korszerUsitésének
megvaldsitasa

13 KGY A gyalogos kozlekedés biztonsagos FE3, 60 100 100 onkormanyzat | Hianyzo jardaszakaszok épitése,
feltételeinek fejlesztése  varosi FE7 jardaszélesitések és meglévdk felujitasa,
szinten akadalymentesités megvaldsitasa,

jardaszakaszok megvilagitottsaganak
javitdsa, fejlesztése

14 KGY Forgalomcsillapitott ovezetek, FEg 50 50 onkormanyzat | Tempo 30-as zonak, forgalomcsillapitott
Utszakaszok kialakitasa Utszakaszok, indokolt helyeken Lako-

pihené Ovezetek,kialakitasa a kaposvari
lakoterileteken (tervezés, megvaldsitas)
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15

KGY

Kerékparos haloézati
Kaposvaron I. item

fejlesztések

FE4

700

onkormanyzat

l.Utem:

- Kaposfuredi u. kerékparut kialakitasa a
Raktar u. - MOL kut kozott (TOP_PLUSZ-
1.3.2- 23-KA1-2025-00002 azonosito sz.
projekt)

- Guba Sandor utca kerékparut kialakitasa a
KVGY és az Egyetem kozott (TOP_PLUSZ-
1.3.2- 23-KA1-2025-00001)
A tervek rendelkezésre allnak, a feladat a
megvaldsitas

16

KGY

Kerékparos haldzati
Kaposvaron Il. és lll. Gtem

fejlesztések

FE4

700 700

onkormanyzat

Il és lll. Gtem: A jelenleg felilvizsgalat alatt

lévo Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT)
szerinti kerékparos létesitmények
megvaldsitasa: Uj létesitmények, meglévo
kerékparos  létesitmények  felujitdsa,
korszer(sitése, kerékparos létesitmények
megvilagitottsag fejlesztése (pl. teriletileg
Torocske kertvaros, Zselic kertvaros stb.)
A tevékenység magaba foglalja szikség
esetén a teriletszerzés, illetve a tervezés és
kivitelezés feladatait is

17

KGY

Kozterilet- kozosségi
fejlesztése I. Gtem

teriletek

FE3,
FE4

3700

dnkormanyzat

A gyalogos és kerékparos kozlekedés az
mely leginkabb kitett a kornyezeti
hatasoknak (arnyék, rendezett igényes
kérnyezet stb.). Igy a fejlesztések célja
elsédlegesen a kozbsségi-, kozterileti
helyek  megujitdsa, a  zoldteriletek
fejlesztése a gyalogos és kerékparos
kornyezet el6térbe helyezésével, és és
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szlkség szerint a kozterileti eszkozok
bévitése (pl. szemetes edények, kozterileti
kerékparos tamaszok, biciklis elektromos
tolték stb.).

|. Utem (tervezés és kivitelezés):

- Dozsa tomb meguijitasa (TOP_PLUSZ-
1.3.2- 23-KA1-2025-00003 azonosito sz.
projekt)

- Belvaros kozterilet megujitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2- 23-KA1-2025-00005
azonosito sz. projekt)

- Nemzet6rsor tombbelsé (TOP_PLUSZ-
1.3.2- 23-KA1-2025-00011 azonosito sz.
projekt)

- DOMUS el6tti tér megujitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2- 23-KA1-2025-00009
azonosito sz. projekt)

- Matula Tanya kozosségi tér kialakitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2- 23-KA1-2025-00008)
- Varosliget k6zdsségi célu komplex
fejlesztése (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KA1-
2026-00014)

A tervek rendelkezésre allnak, a feladat a
megvalositas

18

KGY

Kozterilet- kozosségi
fejlesztése Il. és l1l. Gtem

teriletek

FE3,
FE4

1500

1000

o6nkormanyzat

Il.  Utem (tervezés és kivitelezés):
Tovabbi 5 kaposvari kdzterllet megujitasa
. Utem (tervezés és kivitelezés):
Tovabbi 5 kaposvari kdzterllet megujitasa
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19

KGY

Térségi hivatasforgalmu és
turisztikai kerékparos nyomvonalak
kiépitése I. Utem

FE4

350

allam és
onkormanyzat

l.Utem:
kerékparos
kialakitasa

Kaposvar-Kaposujlak  kozotti
létesitmeény  (kerékparut)

20

KGY

Térségi hivatasforgalmu és
turisztikai kerékparos nyomvonalak
kiépitése Il. és I1l. Gtem

FE4

850 850

allam

Il. és Ill. Gtem: Kaposujlak - Kaposmérd (az I.
Utem folytatas), Kaposvar-Juta, Kaposvar-
Kaposszerdahely, illetve a jelenleg
felUlvizsgalat alatt  készUl6  Kaposvar
Kerékparforgalmi Halozati Terv, valamint
az OTrT szerint prioritast élvez6 kerékparos
létesitmények (pl. kerékparut) kialakitasa,
kerékparos eszkozokkel (pihendhelyek,
szemetes edények stb.)
A tevékenység magaba foglalja szikség
esetén a teriletszerzés, illetve a tervezés és
kivitelezés feladatait is

21

KGY

Kozbringa és mikromobilis rendszer
fejlesztése Kaposvaron

FEs

700

onkormanyzat

A feladat a megvaldsult Kaposvari Tekergd
kozbringa rendszer szinvonal javito
megujitasat, fejlesztését jelenti, emellett
igény szerint Uj kozbringa allomasok
létesitését és a kerékparok mennyiségének
bovitését, korszerGbb eszkozokre valo
cseréjét foglalja magaba, valamint igény
szerint a rendszer egyéb kozosségi
mikromobilis eszkozokkel vald
kiterjesztését  (elektromos  kdzdsségi
rollerek)
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22

KU

Elektromobilitas
fejlesztése I. item

(Emobility)

FE6

150

onkormanyzat

. tem: Kaposvari kozterileti helyszineken
e-tolté  allomasok  elGkészitése  és
kialakitasa - felhasznalva a villanyoszlopba
épitett e-tolté mintaprojekt tapasztalatait
(Smart City lighting), illetve kombinalva
napelemes toltés-funkciokkal

23

KU

Elektromobilitas
fejlesztése Il. és l1l. Gtem

(Emobility)

FE6

600 600

onkormanyzat

Il. és Ill. Gtem:

Elektromos jarmUbeszerzések a kozfeladat
ellatasa érdekében (vagyonkezelési
feladatokhoz, varosi szolgaltatasokhoz
stb.), valamint napelemes
parkoldlétesitmények kialakitasa

24

KU

Kaposvari belterileti utak

fejlesztése

FE7,
FE8

300 300 300

onkormanyzat

l. Gtem: A Guba S. u. - Kisgat 6sszekot6ut
kiépitése (Kisgat lakoterilet északi
vonalaban) (TOP_PLUSZ-1.3.2- 23-KA1-
2025-00007)

Il. Gtem: Tovabbi belterileti Utfejlesztések
Mindegyik GtemU feladat magaba foglalja
az el6készitést, tervezést és kivitelezést is

25

KU

Kaposvari  belterileti

kialakitasa

parkolok

FE8

850 500

onkormanyzat

|._Utem: A TOP_Plusz-1.3.2-23 konstrukcio
keretében belterileti gépjarmd
parkolohelyek kialakitasa 6 kaposvari
helyszinen

1. 48-as Ifjusag Utja, Petofi, Honvéd és
Arany Janos utcak (SAVHAZ)

2. 48-3as Ifjusdg Utja, Béke utca, Firedi Ut
tombbelso




121

Sor-
szam

SUMP 2.0
Kozleke-
dési
halmaz

SUMP 2.0 Projekt neve

Eszkoz kapcsolddas

SUMP 2.0 javasolt
beavatkozasi idozités,
Utemezés és
becsilt netto koltség
(millio Ft)*

. Gtem | Il. Utem | Ill. Utem

Kompetencia

Projekt tartalom

3. Béke, Szondi és Firedi utca tomb

4. Kinizsi lakotelep — BUzavirag utca

5. Toldi utca — Szondi utca

6. Iranyi Daniel utca Utfelujitas és
tombbelso parkolo felujitas és bévités

Il. Utem: Tovabbi gépjarmi parkolok
kialakitasa belterileteken

Mindkét GtemU feladat magaba foglalja az
elokészitést, tervezést és a kivitelezeést is

26

KU

Varosi kézutfelujitasi program

FE7

100 150 150

onkormanyzat

A varosi Utallapot javitdsa érdekében
szikséges kozutfelujitdsok megvaldsitasa,
Utallapot mérések és monitorozasok
elvégzése (PMS)
|. Utem: Szilard burkolat kialakitasa (pl.
Kodolanyi J. u. egy része, Beszédes J. utca
egy része, Piatsek bacsi utca egy része stb.),
valamint  tovabbi  utcak  Utfelujitasa
ll. és lll. Gtem: Tovabbi kaposvari kézutak
felvjitasa

27

KU

Varosi csomopontok
kapacitasndvel6 és
kozlekedésbiztonsagi célo
fejlesztése I. Gtem

FEo,
FEa10

800

allam és
onkormanyzat

l. Gtem:

- Harsfa u. - F6 u. csomopont atépitése
(TOP_PLUSZ-1.3.2- 23-KA1-2025-00010) -
Jutai Ut-Hajnoczi u.- Balaton u. csp.
jelzélampas kialakitasanak megvaldsitasa
A tervek rendelkezésre allnak, a feladat a
megvalositas

28

KU

Varosi csomopontok
kapacitasnovel6 és

FE9,
FE10

1300 1000

allam és
onkormanyzat

Il. és Ill. Gtem: Kapacitasnovel6 csomdponti
infrastruktira fejlesztések (korforgalmu
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koézlekedésbiztonsagi célo

fejlesztése Il. és lIl. Gtem

csomopontok  épitése,  tobbletsavok
kialakitasa,  kiskorrekcios fejlesztések,
jelz6lampak és vezetékelésik fejlesztése)
Pl. Il. Utemben javasolt fejlesztés a
Dombovari u. (610 sz.Ut) - Guba S.u.-Mezd
u. csomopont fejlesztése (Mezé u. jobbra
kanyarodo sav kialakitads, Guba S. u-ban a
balra kanyarodd sav meghosszabbitasa),
valamint a Kossuth L.u. -Somssich u.
csomodpont

A tevékenység magaba foglalja szikség
esetén a teriletszerzés, illetve a tervezés és
kivitelezés feladatait is.

29

KU

Ipari-gazdasagi teriletek
elérhet6ségének és belsé
infrastruktodrajanak fejlesztése |I.
Utem

FE7,
FEa10

10 000

onkormanyzat

l. Gtem:

-A  Guba S. nyilé iparterilet
fejlesztésének megvaldsitasa
A tervek rendelkezésre allnak, a feladat a
megvaldsitas

-Pécsi u. - Szennyviztelepi Ut (KOMETA)
csomopont fejlesztése (kapcsolodva a
KOMETA g9 Zrt. kapacitasnovel6
beruhazasanak eredményeként
megnovekedd forgalom kezelése
érdekében)

u-bal

30

KU

Ipari-gazdasagi teriletek
elérhet6ségének és belsé
infrastruktorajanak fejlesztése Il. és
lll. Gtem

FE7,
FE10

600

300

o6nkormanyzat

[l. és lll. Gtem: Az iparteriletek bévitésének
fuggvényében sziUkséges infrastruktura
fejlesztések el6készitése és megvaldsitasa
(tervezés-kivitelezés)
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] SUMP 2.0 javasolt
= beavatkozasi idozités,
SUMP 2.0 ° Utemezés és
Sor- | Kozleke- | g\ \\1p; 4 Projekt neve o SEEEBNEA | Kompetencia | Projekt tartalom
szam dési & (millio Ft)*
halmaz N
= I. 0tem | Il. Gtem | lll. Gtem
i
31 KU Hianyzé varosi kozuti kapcsolatok FE1o 1200 onkormanyzat | A Guba S. u. - Firedi u. (67 sz.) kozuti
kialakitasa kapcsolat kiépitése a Kisgat lakoterilet
északi vonalaban az érvényben lévé TSZT -
vel 6sszhangban
A tevékenység magaba foglalja szikség
esetén a teriletszerzés, illetve a tervezés és
kivitelezés feladatait is
32 KU A vonzaskorzet orszagos FE7 27 559 42 819 23622 allam l. és Il. Utem: 61 sz. fo6Ut Kaposvar északi
kozuthalozati elemeinek felujitasa elkeriilé szakasza, valamint tovabbi térségi
mellék és féut felvjitasa a Magyar Kozut
NZrt. Iradnyitasaval, kozremuikodésével
Il. Gtem: térségi mellék és féutak felvjitasa
az orszagos kozltkezel6 iranyitdsaval,
kozremUkodésével
33 KU Kaposvar észak-déli elkeril6ut FE1o n.a. n.a. allam Kaposvar elkeril6ut kialakitasa régota
kiépitése szandék az észak-dél irdnyl 67 sz. féut

varoson atvezeto szakaszanak
tehermentesitése érdekében. Az elkeril6Ut
északon a kelet-nyugati irdnyu 61 sz. f6Utrol

(ill. a tavlati Mg gyorsforgalmi Utrol)
csatlakozhat, délen kapcsolatot adva
Szigetvarhoz (azaz majd a tavlatban

kialakitasra kerUl6 M6o-as fouthoz is).
Annak eldontése, hogy a varos belterileti
67-es fouti szakaszat kivaltd, Szigetvarig
max. 40 km-es elkeril6Ut a varos nyugati
vagy keleti felén keriljon kialakitasra, még
részletes vizsgalat targya. A
dontésel6készité és megvaldsithatdsagi
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] SUMP 2.0 javasolt
= beavatkozasi idozités,
SUMP 2.0 ° Utemezés és
Sor- | Kozleke- | g\ \\1p; 4 Projekt neve o SEEEBNEA | Kompetencia | Projekt tartalom
szam dési & (millio Ft)*
halmaz N
= I. 0tem | Il. Gtem | lll. Gtem
i
vizsgalatok alapjan lehetséges a pontosabb
nyomvonal kijelolése, mely dontés meég
nem sziletett meg. igy kijelélt nyomvonal
hidanyaban a  becsilt  koltség sem
hatarozhaté még meg.
A megvaldsitds  el6készitésében  az
engedélyezési és kiviteli tervek elkészitése,
terUletszerzési és egyéb tevékenységek
(jogi, kozbeszerzései, projektmenedzsment
stb.) értendék, melyek varhatdan I. Gtemre
tervezhetdk. Majd a forrasbiztositas alapjan
kerilhet sor a kivitelezésre, igy kialakitasa
tobb Utemet is érinthet.
34 KU Mg gyorsforgalmi Ut kialakitasa - FE10 n.a. allam Az Mg gyorsforgalmi Ut kialakitasa tobb éve

Kaposvar-Dombovar szakasz

stratégiai szinten napirenden van. A kelet-
nyugati irdnyy 2x2 savos gyorsforgalmi Ut a
balkani kapcsolat erésitését célozza, amely
tobb  szakaszként  értelmezheté. A
Szekszard-Tompa (szerb hatar) kozotti
szakasz a Szekszard elkeriléut és M6-o0s
autopalya kapcsolattal nyujt Uj Gtvonalat. A
Szekszard-Dombodvar kozotti szakasz egy
régota hidnyolt szakaszt potolna az orszag
kelet-nyugati kozlekedési tengelyében.
Majd ennek folytatasaként értelmezhetd a
Dombovar-Kaposvar kézétti szakasz, amely
a 61 sz. foUt 2x2 savos bdvitéseként
épitheto ki.
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Sor-
szam

SUMP 2.0
Kozleke-
dési
halmaz

SUMP 2.0 Projekt neve

Eszkoz kapcsolddas

SUMP 2.0 javasolt
beavatkozasi idozités,
Utemezés és
becsilt netto koltség
(millio Ft)*

. Gtem | Il. Utem | Ill. Utem

Kompetencia

Projekt tartalom

Ezutdbbi szakaszra a pontos nyomvonali
kialakitas, a megvalositas idozitése és
forrasbiztositasa meg nem eldontatt, igy a
koltségbecslés is még sok bizonytalansagot
takar. Megjegyzend6, hogy a tevékenység
magaba foglalja az el6készités, szikség
esetén a teriletszerzés, illetve a tervezés és
kivitelezés feladatait is.

35

KU

Kamionok hosszu ideji kozterileti
parkolasi lehet6ségeinek fejlesztése

FE8

150 150

onkormanyzat

. Utem: Kozterileti kamionparkolok
kiépitése a Keleti Ipari Parknal az 1zz6 u-ban
(maganbefektetd kozremUkodésével)

Il. Utem: Tovabbi kozterileti
kamionparkoldk kiépitése az iparteriletek
kornyezetében

36

KU

Parkolasiranyitasi rendszer
fejlesztése

FE8

463 150 250

onkormanyzat

. Gtem: IKOP_PLUSZ-1.2.0-23-2024-00005
és IKOP_PLUSZ-1.2.0-23-2025-00017 SZz.
projektek keretében:

- Parkolastelitettségi digitalis kijelz6k
kiépitése kozel 400 parkolohelyet érintd
parkoloterileten és a korhaz kdrnyékén

- az Uzemeltetési hattér
(rendszerfejlesztés) kialakitasa

- 12 db oszlopra parkolasiranyito kijelz6
telepitése, majd a rendszer
tovabbfejlesztése (a kijelz6k
megduplazasa)

Il. és llI. Utem:




126

Sor-
szam

SUMP 2.0
Kozleke-
dési
halmaz

SUMP 2.0 Projekt neve

Eszkoz kapcsolddas

SUMP 2.0 javasolt
beavatkozasi idozités,
Utemezés és
becsilt netto koltség
(millio Ft)*

. Gtem | Il. Utem | Ill. Utem

Kompetencia

Projekt tartalom

- a technoldgiai elavulas miatti eszkoz és
szoftverfejlesztések

- tovabbi valtoztathato jelzéstartalmu
parkolasiranyito kijelzék kihelyezése,
tovabbi parkoldteriletekre

37

OK

Forgalomcsillapitott
korlatozott

szakaszok/id6szakok
iskolai kérnyezetben

zonak,
forgalmu
kialakitasa

FEg

8o 80

onkormanyzat

|._Utem: "Iskolautca" bevezetése max. 2
helyen (a forgalmi rend id6szakos
maddositadsa) teszt jelleggel, megfelel6
informacios kampannyal és a tapasztalati
felmérések elvégzésével
[l. Gtem: Tovabbi iskolai kdrnyezeteknél
kialakitani Uj "Iskolautca" Iétesitmények

38

OK

Ko6zUti-vasuti keresztezések
fejlesztése a varosrészek kapcsolati
javitasa érdekében

FEa,
FE7

1200

allam és
onkormanyzat

A varosrészeket elvalaszté vasuthalozat
miatt a  kozUti-vasuti  keresztezések
fejlesztése: a Pécsi utcai, vagy a Raktar utcai
vasuti-kozuti atjarok
A beavatkozasok kiterjednek a gyalogos és
kerékparos vasuti keresztezések megfelel6
kialakitasara is
A feladat magaba foglalja a csomdpontok
vizsgalatat, tervezését és a megoldast
jelent6 fejlesztés megvaldsitasat

39

OK

Kaposujlaki repilétér fejlesztése

FEa,
FE7

allam

Kaposvar kdzvetlen kozelében talalhatd a
jelenleg  foként  sport és  Uzleti
tevékenységeket kiszolgald polgari célu
reptér. A repUlétér fejlesztése lehetGséget
adhat a polgari célu személyforgalmi
tevékenységek kiterjesztésére, valamint az
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Sor-
szam

SUMP 2.0
Kozleke-
dési
halmaz

SUMP 2.0 Projekt neve

Eszkoz kapcsolddas

SUMP 2.0 javasolt
beavatkozasi idozités,
Utemezés és
becsilt netto koltség

(millié Fty*

. Gtem | Il. Utem

Ill. Utem

Kompetencia

Projekt tartalom

ipari terUletek fejl6désével Gsszefiiggben
tavlatban a légi teherszallitasi tevékenység
megjelenitésére.

40

ME

City logisztika fejlesztése

ME3

30 20

onkormanyzat

Az druszdllitds  hatékonysag-javitasa
szabalyozokkal és smart megolddsokkal -
atmené  teherforgalom  szabalyozasa
(sulykorlatozasok, vagy idGszaki
korlatozasok stb. bevezetésének
vizsgalata), koncentralt  rakoddhelyek
kialakitasa a belvarosban (a szabalytalan
rakodasok megszintetése érdekében)

41

ME

Szemléletformalas és
igénybefolyasolas a fenntarthato
mobilitas elésegitésére

ME2

50 50

5o

onkormanyzat

A kerékparos szervezetek, a kozdsségi
kozlekedési szolgaltatok és a renddrség
Osszefogasaval a gyalogos és kerékparos
kozlekedési kultira, szemléletformalas
erésitése kisiskolas kortol, kampanyjellegu
orakkal, kozosségi kozlekedés
presztizsének erdsitése rendezvényeken
keresztUl

42

ME

6sztonzok a
megoldasok

Szabalyozok,
koérnyezetkiméld
tdmogatasara

MEa,
ME3

10 10

onkormanyzat

A feladat magaban foglalja a kozlekedéssel,
mobilitassal ~ kapcsolatos  szabalyzok,
Osztonzok kialakitasat, kiemelten a taxi
rendszer varosi szabalyozasanak
fejlesztésével (pl. arszabalyozas)

12. tablazat SUMP 2.0 javasolt projektek
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*Megjegyzés: A becsult netto koltség azon projektek esetében, amely Tamogatasi Szerzédéssel, illetve a varos altali vagy egyéb allami szervezeti javaslati
dontéssel rendelkezik annak tartalma alapjan kerilt meghatarozasra, mig a legtébb projekt esetében tervezéi koltségbecslésekre alapul. A 33., a 34. és 39.
projektek esetében —a beavatkozas pontositasanak hidnyaban — nem adhaté meg még becsilt nagysagu koltség.

A projektlista a projektekkel kapcsolatos informaciok 6sszegzésén tul a projektértékelés alapveté eszkézeként szolgal.

Azon fejlesztési projektek, amelyek jellegiknél fogva pontos helyszinhez kothet8k megjelenithetdk térképen. igy a kovetkezé projekttérképek
szemléltetik a konkrét helyszinhez kothet6 projektfejlesztéseket a harom elézetes Gtemnek megfelel6 bontasban: azaz l., Il. és lll. Gtem kapcsan.

Ennek értelmében az abrak nem jelenitik meg a nem konkrét, nem adott helyszinhez kotott fejlesztési projekteket, illetve pl. azon haldzati infrastruktura
projekteket sem, amelyek pontos nyomvonala még dontés el6tti fazisban van (ilyen pl. a 33. ,Kaposvar észak-déli elkeriil6ut kiépitése” vagy a 34. ,M9g
gyorsforgalmi Ut kialakitasa - Kaposvar-Dombdvar szakasz” fejlesztések). A térkép a menedzsment tipusu projekteket sem mutatjak.
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82. abra Konkrét helyszinhez kétheté SUMP 2.0 projektek az I. beavatkozasra javasolt Gtemében
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Kerékparos-mikromobilis és gyalogos kozlekedés
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83. abra Konkrét helyszinhez kétheté SUMP 2.0 projektek a Il. beavatkozasra javasolt itemében
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 p— Kerékparos-mikromobilis és gyalogos kézlekedés
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84. abra Konkrét helyszinhez kotheté SUMP 2.0 projektek a Ill. beavatkozasra javasolt itemében
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A kovetkezékben egyes kozuti fejlesztések varhato forgalmi hatasainak modellezési eredményei
lathatok a Forgalmi modellezés alapjan.

|.Utem (rovidtav): 2030-2031-ig

A Guba S. u. - Kisgat 6sszekotout kiépitése (Kisgat lakoterilet északi vonalaban) — 31. sz.
~Hianyzo varosi kozuti kapcsolatok kialakitdasa” projekt

Pécsi u. - Szennyviztelepi Ut (KOMETA) csomopont fejlesztése — 29- sz. , Ipari-gazdasdgi teriiletek
elérhetbségének és belsé infrastrukturajanak fejlesztése I. iitem” projekt része

Jelmagyarazat

Forgalomnagysag [Ejm/nap]

Személygépjarmii

16000

4000 ‘5000
o

85. abra Atlagos napi forgalom 2030-2031-es idétavban az I. itemben tervezett 29.sz. és 31.sz. projektek megvaldsulasaval

C— ——
o 40 {60 zac 320 4 m

Az |. Gtemben megvaldsitando projektek kézUl a 29. sz. és a 31. sz. projektek relevansak forgalmi
modellezési szempontbdl.

A Guba S. utcabdl a Kisgat 6sszekotout infrastrukturdjanak novelése, kiépitése konnyebb eljutasi
lehetdséget nyUjt a Kisgat lakoparkban él6k szamara. A lakopark jelenleg folduti meglévo kapcsolata
a Guba S. u. feldl nagysagrendileg 5o egységjarmirol 330-ra névekedne naponta. Az Uj 6sszekotout
kialakitasaval a lakopark 610-es Ut feloli megkozelitése, az Ond vezér Ut — Almos vezér utca Utvonal
jelenlegi forgalmat csokkenti, valamint tehermentesiti a Jaszai Mari utat.

A KOMETA telephely (KOMETA gg Zrt.) elérhet&ségét segitd Uj kdzuti haldzati kapcsolat a 610 sz. Ut
fel6l, azaz a vasutat kilon szintben keresztez6 mUtargy és kapacitasndvel6 csomopont
(Szennyviztelepi Utnal) kovetkeztében nagyobb forgalom jelenik meg a telephely felé. Emellett a
megnovekedett forgalom elvezetésére a Pécsi Ut — Szennyviztelepi Ut csomopontja is fejlesztésre
kerUlhet. A projektfejlesztés eredményeképp a KOMETA nagyobb forgalméabél nagysagrendileg napi
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1.000 jarmU jelenne meg az Uj kozuti haldzati kapcsolaton (mUtargyon), valamint a Pécsi Uti
csomopont felé is nagysagrendileg 1.300 jarm( kozlekedne naponta. A halézati beavatkozasok
nélkil ezek a jarmUvek mind a Pécsi Uti csomopont felé kozlekednének, a 610. sz. és 1zz6 utcai
Osszekottetés igy jelentds terhet vehet le a Pécsi utca, a Mezd utca és a 610-es Ut belsé szakaszairol,
valamint a kdrnyezd haldzati elemekrdl, el6bbi kett6rél nagysagrendileg napi 400 jarmy, a 610-es Ut
egyes szakaszairdl pedig napi 700 jarm{ nagysagu forgalmat. A jobb 0sszekdttetés kovetkeztében
az |zzé utca forgalma naponta varhatdan nagysagrendileg 300 jarmuvel névekszik.
|

L i

Jelmagyarazat

Atlagos napi forgalomnagysag

2000
5 500,100

I Csokkenés
I Novekedés

C— ———
o Bx BT =a0  5e@ <00 m

86. abra Atlagos napi forgalom kilénbozet 2030-2031-es id6tavban az I. Utemben tervezett 29.sz. és 31.sz. projektek
megvalosulasaval

A projektfejlesztések megvaldsulasaval 2030-2031 id6tavra a Mez6 utca forgalma 6.700 Ejm/nap, a
Pécsi utca forgalma 4.000-6.000 Ejm/nap, mig a 610. szamu Ut forgalma nagysagrendileg 6.000
Ejm/nap mértékire prognosztizalhaté. A KOMETA telephely Uj kozUti kapcsolatainak kialakitasaval
a Nyugativanfa u. forgalma nagysagrendileg 10 %-kal névekszik, ugyanakkor a Pécsi utca és a Mez6
utca belsé szakaszain és a Gyar u., valamint a Zoldfa utca lakott teriletén forgalom mérséklés
varhato.

Il. Gtem (k6zéptav): 2031 és 2041 kozott

A Guba S. u. - Firedi u. (67 sz.) kozott kozuti kapcsolat kiépitése a Kisgat lakoterilet északi
vonaldban az érvényben lév6 TSZT -vel 6sszhangban - 31. sz. , Hianyzo varosi k6zuti kapcsolatok
kialakitasa” projekt

All. itemben a Kisgat lakdparktol északra kialakitasra keril6 Uj 6sszekoto Ut jelentds dtrendez6dést
eredményezhet a térségben, az Uj 6sszekotdut ugyanis varhatdan 3.500-4.000 Ejm/nap forgalmat
bonyolitana le. Az északi 6sszekotd Ut megépultével a 610-es Ut forgalma 17.000-20.000 Ejm/nap, a
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67-es Ut forgalma ettdl északra nagysagrendileg 15.000 Ejm/nap forgalmat bonyolitana le. A féutak
és a projekt soran épult 6sszekotd Ut kozotti terllet fébb Utszakaszainak forgalma 2.500 és 4.000
Ejm/ nap kozott prognosztizalhatd, mig a 61. szamu f6ut forgalma 5.000 Ejm/nap-ra becsilhetd.

(-n1painysod®n) 30 2519

Jelmagyarazat

Forgalomnagysag [Ejm/nap]

Személygépjarmii
16000

b ]
5000 2 / |
o 200 N | |

[— m— m— )
0 @0 4 BOC 800 1000 W l‘

87. bra Atlagos napi forgalom 2041-es idétavban a Il. Gtemben tervezett Uj északi 6sszek6td Ut megvaldsulasavals?

A kovetkez6 abra a forgalom kilonbozeteket mutatja meg a Il. Gtem idétavjaban, piros szinnel jeldlve

azon Utszakaszokat, ahol a forgalom névekedése-, mig zold szinnel jelolve azokat a helyeket, ahol
forgalomcsokkenés varhato.

47 Az U] északi 6sszekétd Ut nyomvonala a hatdlyos Telepilésszerkezeti Terv illetve HESZ szerint kerilt
feltintetésre.




135
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88. abra Atlagos napi forgalom killénbézet 2041-es idétavban a 1. Gitemben tervezett Uj északi 6sszek6td Ut megvaldsulasaval+®

Az Uj északi 6sszekotd Ut megvaldsulasaval forgalom atterel6déssel szamolhatunk a belvarosi utak
térségebdl, illetve a kelet-nyugat iranyd 610. sz. f6Ut, valamint az észak-dél iranyd 67 sz. féut
tehermentesitésével. A 61 sz. f6Ut kapcsan is a forgalom csokkenése prognosztizalhatd. A harom
féutrol egyenként nagysagrendileg naponta 1.000 jarmd terelédne at az Uj északi 6sszekotd utra (pl.
a belsé teriletek fontosabb szakaszairdl - Hegyi utca, Kisfaludy utca - mintegy 500-8o0 jarm{i/nap
kisebb forgalom megjelenésével lehet szamolni. Ezzel szemben a Zaranyi utca forgalma jelentésen,
naponta 1.400 jarmUvel néne az 6sszekotd Uttal vald kapcsolatbol kifolydlag. Az Uj 6sszekoto Ut -
Zaranyi utcai csomopontjanak kiépitése soran ezt célszer( figyelembe venni.

Kaposvar észak-déli elkerilout kiépitése — 33. sz. projekt

Kaposvar elkeril6ut kialakitasa régota szandék az észak-dél iranyu 67 sz. f6Ut varoson atvezetd

szakaszanak tehermentesitése érdekében. Az elkeril6ut északon a kelet-nyugatiiranyu 61 sz. f6Utrol
(ill. a tavlati Mg gyorsforgalmi Utrol) csatlakozhat, délen kapcsolatot adva Szigetvar felé és a

tavlatban kialakitasra keril6 M6o-as foUthoz. Annak eldontése, hogy a varos belterileti 67-es foUti
szakaszat kivalto elkerGl6ut a varos nyugati vagy keleti felén keriljon kialakitasra még részletes

48 Az U] északi 6sszekdtd Ut nyomvonala a hatalyos Telepilésszerkezeti Terv illetve HESZ szerint kerGlt
feltintetésre.
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vizsgalat tdrgya. A dontésel6készité és megvaldsithatdsdgi vizsgalatok alapjan lehetséges a
pontosabb nyomvonal kijel6lése, mely dontés még nem sziletett meg.

Az elkerilé Ut varosi Uthaldzatra gyakorolt hatdsat a forgalmi modell segitségével, fiktiv nyomvonal
figyelembevétel azonban vizsgalni lehetséges, illetve az elkeril6 Ut Gtemezve is kiépilhet.

Amennyiben a Kaposvart elkerilé szakasz a 61. Ut és a 67. Ut - Simonfa, Zselicszentpal térsége -
kozott vezetne, forgalma 3.000-5.000 Ejm/nap tartomanyban varhato, nyomvonaltdl és a varosi
Uthalézat kapcsolodasi pontjainak figgvényében. A 67. Ut kivaltott belterileti szakaszan a forgalom
ennél kisebb mértékben, 2.500-4.000 Ejm/nap mértékben csdkkenhet. A forgalom csokkenése
szamottevé a varos déli oldalan (varoshatar — vasuti felUljaré szakaszon) mérsékeltebb a
varoskozponti szakaszokon (Berzsenyi Daniel u., Firedi Ut), a meglévé forgalomhoz mérten.

A tervezett Moo Ut teljes kiépitése esetén (61. Ut — Szigetvar kozott, az M6o Szigetvar — Pécs
gyorsforgalmi Uthoz csatlakozva) jelentésebb, mintegy 7.500-9.000 Ejm/nap forgalom
prognosztizalhato a Kaposvart elkeril6 szakaszon. A varosi Uthaldzaton azonban szinte megegyezd
a forgalomcsokkenés mértéke, a tobbletforgalom regionalis és tavolsagi relacidk atterelé6désbdl
adadik.

Mg gyorsforgalmi 0t kialakitasa - Kaposvar-Dombadvar szakasz - 34. sz. projekt

A Szekszard-Dombdvar kozotti kozvetlenebb kozuti kapcsolatot szakasz egy régdta hianyolt
halozati elem az orszag kelet-nyugati kozlekedési tengelyében, melynek folytatasa a Kaposvar —
Dombovar szakasz. Ezutobbi szakaszra a pontos nyomvonali kialakitds, a megvaldsitas id6zitése és
forrasbiztositasa még nem eldontott. Ugyanakkor ettdl eltekintve a forgalmi modell felhasznalasaval
ratekintettink, hogy az Mg gyorsforgalmi Ut Kaposvar kornyéki szakaszanak kialakitasaval milyen
mértéky forgalomatrendezés becsulhetd a varos és kdrnyezete kapcsan.

Az Mg-es Ut Kaposvar—Dombovar — Szekszard szakaszanak megvaldsitasa (vélhetden gyorsforgalmi
kiépitést feltételezve) a 67. sz. Ut (M7 irdnyabdl), a 61. sz. Ut Nagykanizsa feldl, illetve a 6701., 6505.
utakiranyabdl az Uj utkapcsolat varhatoan térségi forgalmakat vonz, ennek nagysagrendje (Kaposvar
—Dombovar kozott) mintegy 1.000 Ejm/nap, ami a mai kb. 6.000 Ejm/nap forgalom mintegy 15 %-a.

A tébblet forgalmi terhelés Kaposvar belterileti részeit nem érinti, az 61. f6Ut (késébbi Mg autdut)
vezeti el azokat. Az 61. Ut forgalom-eloszto szerepe kismértékben névekszik, Kaposvar teriletérél az
61. Ut csomopontjai felé kismértékben n6het a forgalom (Guba S. utca, Firedi Ut), az atrendezddés
miatt a 610. Ut keleti 4gan ennek megfeleléen csokkenhet a forgalom. Ezek a forgalmi valtozasok
gyakorlatilag elhanyagolhatoak, 300-400 Ejm/nap mértékiek, a meglévé forgalommal 6sszevetve
lényegében alig észrevehetd a valtozas.

Nagytavolsagu, tranzit (teher) forgalom megjelenése nem varhatd a térségben (feltételezve, hogy az
M8 és az M2oo gyorsforgalmi utak mar kiépultek).

6.3.2. PROJEKTEK

ERTEKELESE

Kaposvar vonatkozasaban, a SUMP 2.0 soran
A projektértékelés tbblépcsos folyamat, az a projektek hasznossaganak dsszehasonlitasa
ertékelés elsGdleges célja a meghatarozott érdekében az osszes fejlesztési projekteket
projektek részletesebb vizsgalata annak dtfogdan,  egységesen  tébbszempontu
érdekében, hogy a projektek priorizalhatok elemzéssel (Multi-Criteria Analysis, MCA)
lehessenek ~és  segitséget nydjtsanak a értékeltik. Ennek segitségével azonos
megvalositas Gtemezésehez. szempontok mentén vetheték 6ssze az egyes

projektek.



Az MCA elemzéssel a projekteket tarsadalmi
hasznossdg és megvaldsithatdsag szerint
vizsgaltuk. Az értékelés eredményeként e két
mutatoszdm szerint a projektek priorizalhatok
(lasd majd a 7.2 Cselekvési tervben). A
kedvezé eredményU projektek a prioritasi
Utemezésuktdl figgdéen elindithatok, a
kevésbé kedvezdek és kedvezdtlenek miszaki
tartalma felUlvizsgalhato, igy a
hatékonysaguk, megvalosithatosaguk

Projektek miszaki
tartalmanak
meghatarozasa,
pontositasa

Projektgeneralas
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javithato. Ezen kivil tovabbi lépések tehetok
az el6készitésre és a forrasbiztositasra
vonatkozoan is.

A projektek értékelésének
kovetkezd abra szemlélteti.

lépéseit a

Projektek becsilt

koltségeinek
meghatarozasa

Projektek altal érintett
forgalom, hasznaldszam
becslése

Projektek megvalosit-
hatosaganak értékelése

Projektek hatasanak
becslése

Pontszam és sulyozott
pontszam
meghatarozasa a
projektekre

89. abra Projektek értékelésének fobb Iépései (sajat szerkesztés)

TARSADALMI HASZNOSSAG
ERTEKELESE
A tarsadalmi hasznossag értékelése a

projektek varhato tarsadalmi hasznossaganak
és koltségének egyszerUsitett értékelésébdl
all el6. A tarsadalmi hasznossag mutatd a
varhatéd hasznok és a hasznokhoz tarsulo
koltségek hanyadosaként szamithato.

A tarsadalmi hasznok értékelésekor a projekt
varhatd hatdsai  kerUlnek  értékelésre,
figyelembe véve az adott projekt altal érintett
hasznaldk szamat. Ezaltal azonos tarsadalmi
hatasa lehet egy kisebb hatdsu, de sok
hasznaldt elérd fejlesztésnek és egy nagy
hatasu, viszont csak kisebb hasznaloi kort
eléro projektnek.

A fejlesztés az altala elért hasznaloszdm
alapjan lehet pontszer( (mint példaul egy

Projektek rangsorolasa,
prioritasi csoportok
azonositasa

megalldhely |étesitése, vagy pl. egy
csomopont fejlesztése), vagy vonali szint{ (pl.
egy belterileti Ut rekonstrukcidja, kerékparos
létesitmény  kialakitasa stb.), valamint
varosrész-, illetve varosi szint( (pl. menetrend
atszervezés, Uj kozuti haldzati elem
kialakitasa, teruleti forgalomcsillapitas stb.),
de lehet akar térségi szint( fejlesztés (pl.
elkerild ut épitése).

Az elemzésben a kozvetlen és kozvetett
hatasok kilénbozé sulyokkal jelennek meg. A
sulyozas célja, hogy a projektértékelés soran
az egyes hatdsok fenntarthatd kozlekedési
célok elérésében gyakorolt hozzajarulasat
megfelel6en tiukrozze.
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A kozlekedési rendszerbe  torténd A beruhazasi koltség a projektre vonatkozdan
beavatkozasok kozvetett hatasai kapcsan az ker(lt meghatdrozasra a rendelkezésre allo
alabbiak kerUltek figyelembevételre: el6készitési adatok (terv, vagy tamogatasi
.y , 0sszeg stb.) alapjan, vagy ennek hidnyaban
° keresletbe  torténd beavatkozas tervezdi koltségbecslés szerint. A mikddési
(hozzaférés, ar, szabalyozas) kéltségben bekdévetkezd valtozas a projekt
o szemléletformalds, intelligens kozlekedési beruhdzasi koltségének aranyaban kerGlt

megolddsok hosszu tavu hatdsa tervezdi becsléssel meghatarozasra.
A kozvetlen és kozvetett hatasok kozott a A hatasok  meghatdrozasat  kovetben
kovetkez6  sulyozas  szerint  vesszik valamennyi projektre adédik egy tarsadalmi
figyelembe az aldbbi szempontokat (lasd hataspontszam, amelyet a kapcsolodo
kovetkez6 tablazat). koltséggel elosztva képezheté egy tarsadalmi
. , . . L hatékonysagi mutatd. A mutatd a tarsadalmi

A tarsadalmi hatékonysag meérése y>a9

hasznossag mérészamaként alkalmassa teszi
az adott projektet a prioritasi rangsorban valo
elhelyezésére.

pontozassal torténik az alabbi szempontok
alapjan, amely a projekt jellege alapjan becsilt
hasznalészammal felszorzasra kerdl. Igy a

pontszém a nulla és a (+) végtelen ertékek MEGVALOSiTHATOSAG ERTEKELESE
kozott mozog, ahol a legnagyobb értékkel
rendelkez6 projekt bir a legnagyobb A projektek megvaldsithatésaganak
tarsadalmi hatékonysaggal. értékelése a kovetkezé 4 szempont szerint
tortént:
Sulyozas

Szempont mértéke o el6készitettség (mértéke, iddigénye)

(%) » terilethasznalat (nagysag) valtozasa
Utazasi id6 valtozasa (a o tarsadalmi elfogadottsag (mértéke)
fejlesztés hatasara fellépd 6 o hosszy tavy finanszirozhatdsag
utazasi idSmegtakaritas vagy (beruhazasi és muUkodési forrasigény
tobblet) .

. , , . szerint)

Baleseti kockazat valtozasa 15
Kdrnyezeti hatas (klima, o A"nj_egvalé’sftha_téség pontszama 1 éslz, érték
levegs, zaj) 1 kozott valtozik, ahol a 4-es értékkel
Hasznalé altal érzékelt rendelkez6 ~ projekt  a  leginkabb
szolgaltatasi szinvonal és 15 megvalositasra javasolt.
az elégedettség valtozasa A fenti 4 db megvalésithatésagi szempont
Hasznaloi kozlekedési . egyenlé sullyal (25 %) kerul
koltség valtozasa figyelembevételre és az igy képzett mutaté
Varosfejlesztés, gazdasagi 15 szerint hasonlithatd &ssze a projektek
fejlédes megvaldsithatdsaga. A pontszamok
Kereslet mértékére és segitséget nyUjtanak az elézetes Utemezés
Osszetételére gyakorolt 5 felGlvizsgalatanal és a kockazatkezelési terv
hatas készitésekor.
Szemléletformal hatas > A leheté legtobb, Kaposvar mobilitas
13. tablazat A tarsadalmi hasznossag értékelésnél fejlesztése Szempontjébél relevans
figyelembe vett kozvetlen és kozvetett hatasok és szempontot kivantuk figyelembe venni az
sulyozasuk

S o o MCA elemzés soran.
A projektértékelés masik része a beruhazasi

kéltség, valamint az egyes projektek hatdsara Az adatok soran a nemzetkozileg elismert
fellépd, a jelenlegi helyzethez képest a szakirodalmi ajanlasok mellett kiemelten
1 . . . TR
mukodési koltségben bekdvetkezett valtozas kezeltGnk minden olyan informaciét, amely a
mértékének becslése. varos Onkormanyzatatol, illetve szakérto
munkatarsaitdl szarmazott.




Ugyanakkor az MCA tobbszempontu elemzés
—elsésorban a projektek jelentds szamabal és
azok eltéré jellegébdl fakaddan — némi
bizonytalansagokat is hordoz magaban. Ezen
bizonytalansagok okan a szamitas soran
kapott szamszer(  értékeket érdemes
fenntartassal kezelni, de az eredmények
iranymutatasként mindenképpen
alkalmazhatdk a lehetséges prioritasi sorrend
kijeloléséhez és a projektek Utemezett
megvaldsitasi [épéseinek meghatarozasahoz.

A projektek Utemezése soran vizsgalni
szikséges az egyes projektek kozotti
Osszefiggéseket. A projektek  kozotti
kapcsolat fajtaja szerint megkilonboztetink
egymast kizaro, egymasra épuld, illetve
szinergiaban lévé - azaz egymas hatasait
erdsitd - projekteket.

A SUMP 2.0 projektlistaban szerepl6
projektek kozott egymast kizard projektek
nem  szerepelnek. A  projektlistaban
megjelend, tobb Utemben megvaldsitani
tervezett fejlesztések egymasra  épild
projektnek tekinthetdk.

A Menedzsment eszk6zokhoz kapcsolodo
projektek specialis, a kozlekedési rendszer
muUkodési, szabalyozasi, finanszirozasi és
intézmeényi tipusu beavatkozasaira

fokuszalnak, igy jellegikben eltérnek a
Fejlesztési eszkdzokhoz tartozo projektektdl,
ennek okan tarsadalmi hatékonysag és
megvaldsithatdsag

keriltek értékelésre.

tekintetében nem
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A projektek kozil van két olyan allami
kompetenciat érinté kozuti fejlesztés,
amelyeknél dontésel6készité vizsgalati
fazisban van a beavatkozas részleteinek
elemzése. A 33 sz. ,Kaposvar észak-déli
elkeriléut kiépitése” projekt esetében a
nyomvonal kijelolése, a pontos mUszaki
tartalom meghatdrozasa még nem eldontott,
igy még elézetesen sem becsilhetéd meg a
fejlesztés bekertlési koltsége. A 34. sz. ,Mg
gyorsforgalmi 0t kialakitasa - Kaposvar-
Dombdvar szakasz” c. 2x2 savos kozuti
fejlesztés kapcsan sem annak id6zitése, sem
koltsége nem ismert. Tovabbd a 39. sz.
~Kaposujlaki repil6tér fejlesztése” beavatkozas
részletei, miszaki tartalma és id6zitése is
bizonytalansagot mutat. Mindezek alapjan
ezen harom fejlesztés esetében, azaz a 33., a
34. sz. és a 39. sz. projektek kapcsan sem
kerilt elvégzésre a projektértékelés.

A projektértékelések eredményét a kdvetkez6
abra mutatja be.
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90. abra SUMP Projektek tarsadalmi hatékonys

A négy kozleked
a megvaldsithat




A projektek tarsadalmi hatékonysaga és
megvaldsithatésaga  kozott  kozlekedési
maddonként jelentds eltérések lathatok. Az
eredmények alapjan jol lathato, hogy a kisebb
léptéky, aktiv és fenntarthatd kozlekedési
maddokat tamogato beavatkozasok
kedvezébb  tarsadalmi  hatékonysaggal
rendelkeznek, mig a nagyobb beruhazasi
igényU, elsésorban kozuti infrastrukturat
érinté6 fejlesztések esetében jellemzden
mérsékeltebb hatékonysagi értékek
figyelhet6k meg.

A kozosségi kozlekedéshez kapcsolodo
fejlesztések  tarsadalmi hatékonysaga
Osszességében viszonylag alacsony értékeket
mutat, mikézben  megvaldsithatésaguk
tobbnyire kdzepes vagy kedvezd. A projektek
kozUl egyértelmUen kiemelkedik a 6. ,,A helyi
kozosségi  kozlekedés  halézat-  és
menetrend fejlesztése” cim( projekt. A
fejlesztés a kdzosségi kozlekedést hasznalok
széles korét éri el, és a szolgaltatas egészére
képes érzékelhet6 hatast gyakorolni, ami
kedvezébb tarsadalmi hatékonysagi
értékében is megmutatkozik.

A kozosségi kozlekedési csoport tobbi
projektje ~ ehhez  képest  alacsonyabb
tarsadalmi hatékonysagot érnek el. Ennek
hatterében  elsésorban a  fejlesztések
magasabb beruhazasi koltsége all, valamint
hatasuk jellemzden kisebb célcsoportot érint,
vagy kevésbé kiterjedten érvényesul.

Az egyéni nem motorizalt kerékparos-
mikromobilis és gyalogos kozlekedéshez

kapcsolddo projekteken belil elsésorbana13.

+A gyalogos kozlekedés biztonsagos
feltételeinek fejlesztése varosi szinten”,
valamint a 14. ,Forgalomcsillapitott
ovezetek és Utszakaszok kialakitasa”

fejlesztés emelkedik ki tarsadalmi
hatékonysag szempontjabol. Ezek olyan,
szélesebb hasznaloi kort érinté

beavatkozasok, amelyek kozvetlenil javitjak a
kozlekedésbiztonsagot  és  a  varosi
kozteriletek hasznalhatdsagat.

Szintén kedvez6 eredményt mutat a 19. sz.
projekt, azaz a térségi hivatasforgalmi és
turisztikai kerékparos nyomvonalak elsé
Utemének kialakitasa. A csoport tobbi
projektjénél  ugyanakkor a  tarsadalmi
hatékonysag mar mérsékeltebb, annak
ellenére, hogy a megvaldsithatdsagi értékek
kedvezdek.
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Els6sorban a nagyobb terileti lefedettséqgy,
tobb hasznalot érintd és kozlekedésbiztonsagi
hatassal is  rendelkezd  fejlesztések
tekinthet6k kulondsen kedvezdnek.

Az egyéni motorizalt kozuti kozlekedéshez
kapcsolédé projektek  kozott  jelentds
eltérések figyelheték meg. A tarsadalmi
hatékonysag alapjan kilondsen kedvezdek az
Uthalozat felyjitasahoz, fejlesztéséhez és
kapacitasanak javitasahoz kapcsolédo
beavatkozasok, amelyek nagy szamu
kozlekedbt érintenek és kdzvetlendl javitjak a
varosi kozlekedési infrastruktura allapotat.
Ezek koz0l kiemelkedik a 26. ,Varosi
kozutfelvjitasi program”, amely magas
tarsadalmi hatékonysdga mellett kedvezd
megvaldsithatdsagi  értéket is elér. A
belterileti utak fejlesztése, valamint egyes
Uthalozati és csomoponti
kapacitasfejlesztések ugyancsak kedvez6bb
eredményeket mutatnak a csoporton belil.

KGlonosen magas tarsadalmi hatékonysagot
ér el a 22. ,Elektromobilitas (Emobility)
fejlesztése |. Utem” fejlesztés, amely ezen
mutatd alapjan nemcsak sajat csoportjaban,
hanem a teljes projektallomanyban is az egyik
legkedvezdbb projekt. Az elektromobilitas
elétérbe helyezése a kozlekedési rendszer
korszerUsitésen tul kornyezeti szempontbdl is
jelentds hosszabb tavu hatadssal rendelkezhet.
Az egyéni motorizadlt kozlekedés tobbi
projektje kiUlonosen egyes parkolasi, ipari
terUleti és késébbi Utem( fejlesztések
jellemzden alacsonyabb tarsadalmi
hatékonysagi értékeket mutat.

Az 6sszkozlekedési fejlesztések csoportjaba
két projekt tartozik, amelyek értékelése
markansan  eltér egymastol. A 37.
«~Forgalomcsillapitott zdénak, korlatozott
forgalmU szakaszok/id6szakok kialakitasa
iskolai  kornyezetben” cim0  projekt
tarsadalmi hatékonysaga kifejezetten magas,
igy nemcsak a csoporton belil emelkedik ki,
hanem a teljes projektlista egyik kedvez6bb
tarsadalmi  hatasy  beavatkozdsanak s
tekinthetd. A fejlesztés kozvetlen
kozlekedésbiztonsagi hatasa, valamint az
érzékeny hasznaldi csoportok, kilondsen a
gyermekek és az iskolak kornyezetében
kozlekeddk érintettsége indokolja a magas
tarsadalmi érintettséget. Megvaldsithatdsaga
ugyanakkor  kozepes  szintly, igy a
megvalositas feltételeinek tovabbi
el6készitése szikséges.



Ezzel szemben a 38. ,Kozuti-vasuti
keresztezések fejlesztése a varosrészek
kapcsolatainak javitasa érdekében” cim{
projekt mind tarsadalmi hatékonysag, mind
megvalosithatdsadg tekintetében lényegesen
gyengébb eredményt ér el. A jelentds
beruhazédsi igényhez képest a varhato
tarsadalmi hatas korlatozottabb, mikozben a
megvaldsitas feltételei is kedvezétlenebbek.

Osszességében a projektek  értékelése
jelentés  kilonbségeket  mutat  mind
tarsadalmi hatékonysag, mind
megvalodsithatosag tekintetében. A

legkedvezébb  eredményeket  azok a
fejlesztések érik el, amelyek széles hasznaloi
kort érintenek, kozvetlendl javitjak a
kozlekedés feltételeit, illetve hosszabb tavon
is érzékelheté tarsadalmi vagy kornyezeti
elényoket biztositanak.
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A projektprioritdsok meghatarozasakor ezért
els6sorban a tarsadalmi hatas, a beruhazasi
igény és a megvalosithatdsdag egyittes
mérlegelése indokolt, kilonds figyelmet
forditva azokra a beavatkozasokra, amelyek
kedvezd hatas mellett redlisan és belathato
idén belul megvalosithatok.




7.A SUMP 2.0

MEGVALOSITASA

Az indikdtorok olyan mérészamok, amelyek
az elvégzett beavatkozasok hatasat, illetve a
célok teljesilését szamszer(, vagy tendencia
formaban mutatjdk meg, milyen mértékben
sikerUlt elérni a cél és eszkozrendszerben
kitGzott kedvezo allapotot.

Fontos megjegyezni, hogy a célok mindig
egyfajta valtozast fejeznek ki valamilyen
alapallapothoz képest, egy adott id6tavon.

Indikator tipusok:

e Az OUTPUT INDIKATOROK a
beavatkozasok egyszery, gyakran
fizikailag is megfoghaté eredményeit
szamszerUsitik. llyenek lehetnek pl. az
épitett vagy korszerUsitett infrastruktura
nagysaga (hossz, vagy teriletnagysag), a
megvalosult  fejlesztések darabszama,
vagy a szolgaltatasi teljesitményre (pl.
féréhelykilométer) vonatkozo értékek.

e Az EREDMENYINDIKATOROK a
kdzvetlen, a mobilitds jellemzdiben
bekdvetkez6 valtozasokat jelenitik meg
(mint  pl.  jarmUkilométer  valtozas,
menetid6é-valtozas, vagy a forgalom
meértékének, 0Osszetételének valtozasai
stb.).
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* A HATASINDIKATOROK jellemz&en a
fejlesztések tagabb, tarsadalmi hatdsait
mutatjdk meg. Szamitasuk leginkabb a
kornyezetgazdasagtan maodszertana
szerint torténik, igy pl. szikségessé teszik
az egyedi, érzékelt szinvonalra vagy
hasznossagra vonatkozo elemeket s
tartalmazo helyi felmérések készitését.

Az indikatorok meghatarozasa elvaras a
SMART kritériumoknak valé medgfelelés:
Specifikus, Mérhet6, Elérhet6, Relevans,
Idében  korlatozott. Az  alkalmazott,
meghatdrozasra ker(lt indikator készlet
szamara ezeken tul tovabbi fontos szempont,
hogy  valamennyi  érdekelt  szamara
(dontéshozok, lakossag és egyéb szervezetek
stb.) is értelmezhet6k és érzékelhetok
legyenek.

A Kaposvar Mobilitdsi Tervvel (SUMP 2.0)
0sszefiggd, a monitoring alapjat képezd
SUMP 2.0 indikatorokat a kovetkezd tablazat
mutatja, a tablazatban egyittesen az output-,
az eredmény, valamint a hatasindikatorok
feltintetésével.

Megjegyzendd, hogy a kovetkezd tablazatban
megjelenitett indikatorok nem egy az egyben
azonosak a SUMP 1.0 dokumentumban
szereplé indikatorokkal, ugyanakkor annak
szamos eleme atvételre kerilt a SUMP
felUlvizsgalat soran.

A kiindulo érték a jelen dokumentum
készitésének éve, azaz 2026, de kilon
jelolésre kerilt, ha a kiinduld érték esetleg
korabbi (pl. bazis 2025). A célérték jelen SUMP
2.0 dokumentum kapcsdn a rovidtavra
értelmezendd, azaz az |. Gtem végére, amely
2031 évre ker(lt meghatarozasra.
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SUMP indikator

értékelési gyakorisag mérték-egység

kiindulo érték

célérték/célirany

adatforras

megnevezés (2025/2026) (2031)
helyi kozosségi kozlekedéssel utazok , , 81 stagnal kozszolgalati éves jelentés [ KK Zrt.
,y 9 evente utas/ev , 5 3 .. 9 ./ 'g z a ) /

szama (bazis: 2025) novekszik adatnyilvantartas
Uj és/vagy fejlesztett buszmegallok , , szolgaltatoi / 6nkormanyzati

J. . / . 9y J , , 9 evente db/év o 7 . g, ,/ 4
(fizikai megallok) szadma nyilvantartas

. ! corrd . rojekt el6tt és utan projekt dokumentacio(k) alapjan -
Uj helyi autébuszok szama pro \ ! db o) o o .

Jhely illetve 5 évente . KK Zrt. nyilvantartas
Ujonnan épitett és/vagy korszerUsitett projekt el6tt és utan, m2 o projekt dokumentacio(k) alapjan -
jardak nagysaga illetve évente 44355 6nkormanyzati nyilvantartas

-y v o rojekt el6tt és utan rojekt dokumentacio(k) alapjan
Uj és korszerUsitett kerékparos pro g ! proJ . p () apl 4

Y illetve évente m o 2339 KENYI vagy 6nkormanyzati
létesitmények hossza " :

nyilvantartas
megujitott k6zosségi teriletek, projekt el6tt és utan, m2 o névekszik projekt dokumentacio(k) alapjan -
zoldfelUletek nagysaga illetve évente onkormanyzati nyilvantartas
Uj és fejlesztett Gnkormanyzati utak projekt el6tt és utan, km o 16 projektdokumentacio(k) alapjan -
hossza illetve évente ! onkormanyzati nyilvantartas
fenntarthato kozlekedési modok
alogos, kerékparos, helyi kozosségi , stagnal forgalmi modell adat / reprezentativ
(gy g / , P ! 4 g 5 évente % 41% . 9 ./ i 9 , . . [rep
kozlekedés) aranya a varosi novekszik kozvélemény-kutatas
kozlekedésen belil
kozUton tortént sériléssel vagy Ea— "bekovetkezett 86 csdkken KSH [ Webbal / rendérségi
halalesettel végz&dé balesetek szama balesetek (bazis: 2025) statisztika
kerékparforgalom 4 reprezentativ , R
pariorg 4rep . modszertan forgalomszamlalas és/vagy Magyar
kaposvari keresztmetszeten (Firedi u., , . o . . . . L2, .
. , 5 évente szama/év meghatdrozando, novekszik Ko6zut NZrt. OKA, amennyiben kp.

Guba S. u., Jutai Ut, vasut felett . o L

. " . , felmérendd adat rendelkezésre all
atvezet6 Esterhazy hid)
tarsadalmi elégedettség a varos projekt el6tt és utan A madszertan . . kérddives felmérés [ kozvélemény-
. v , . , kerékpar/nap , , novekszik ,
élhetéségére nézve illetve 5 évente meghatarozando kutatas

14. tablazat SUMP 2.0 javasolt indikatorai




+A cselekvési terv a Mobilitasi terv keretében
meghatdrozott cél- és eszkozrendszer
megvaldsuldsdhoz sziikséges operativ [épéseket
foglalja Gssze, érintve a megvaldsitas szervezeti /
intézményi kereteit; a megvalositdsi idészak f6bb
partnerségi irdnyait, valamint a megvaldsitds
Utemezését. "

SZERVEZETI KERETEK

A SUMP 2.0 Kaposvar onkormanyzatanak
(Kozgy(lés)  elfogadasat  kovetben  a
legfontosabb a megvaldsitds szervezeti-
intézményi  és  partnerségi  kereteinek
meghatdrozasa. Ennek érdekében szikséges
kijelolni azt az Onkormanyzati szervezeti
egységet, amely a meglevé feladatok mellett
felelés a SUMP megvaldsitasanak nyomon
kovetéséért, az Onkormanyzat és az érintett
szervezetek altali feladatok koordinaciojaért,
illetve a dontések elGkészitéséért. Ez a
tevékenység vélhetéen a Mdszaki és
Fejlesztési  Igazgatdsag feladatai kozé
tartozhat majd.

«Fontos, hogy a megvaldsitdsban érdekelt szereplok
a Mobilitasi terv képviselGtestileti elfogaddsat
kdvetden a részletes programozdsi, intézkedések,
projektek kidolgozdsi, majd a megvaldsitdsi és a
hatdsok nyomon kévetésének folyamataba is
bevonasra keriiljenek, biztositva ezaltal a Mobilitdsi
terv szemléletével valo azonosuldsukat, azok
megvaldsitasa iranti erds elkételez6désiket. ”°

A kiépult kapcsolati rendszerre alapozva, az
Onkormanyzat és a fejlesztések
megvalositasaban, varosizemeltetésben
résztvevl tarsasagok, civil szervezetek és
gazdasagi szereplok kozotti rendszeres, a
SUMP szemléletével atitatott kommunikacio
folytatasa is elengedhetetlen. Az
Onkormanyzat, a dontéshozok egyik
legfontosabb feladata a partnerségi folyamat
szervezOjeként a  fenntarthatd  varosi
mobilitas értékrendjét a kilsé szervezetek
iranyaba gesztorként kozvetiteni.

49 Utmutatd a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv
(SUMP) kidolgozasahoz és megvalositasahoz —
masodik kiadas
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A megvaldsitas  idészakara  vonatkozd
partnerségi lépések keretei, eszkozei és
cselekvési terve részletesen a Partnerségi
tervben kerilnek meghatarozasra. A javasolt
projektelemek esetében szamos helyen az
Onkormanyzat a projektgazda, de sok
esetben (pl. az orszagos utak fejlesztésénél,
vagy a térségi kerékparutak kialakitasanal)
lehetéség van partnerségre lépni az allami
szervezetekkel (minisztériummal). A ,soft”
intézkedések esetében gyakran kerGlhet sor
civil szervezetekkel, iskolakkal, egyéb
kozosségekkel valo egyittmikodésre. Az
egyes projektekhez tartozd felelGsségi
koroket is célszer( a Partnerségi tervben
osszefoglalni, illetve, ha korabban készilt
ilyen, akkor azt aktualizalni.

INTEZKEDESI UTEMTERYV

A SUMP 2.0 Utemterve a projektek
értékeléseinek eredményei alapjan kerilt
osszeadllitasra. A  projektek tarsadalmi
hatékonysaganak és megvaldsithatdsaganak
értékelése alapjan optimalis megvalositasra
kell torekedni, és ennek értelmében
prioritasi csoportokat azonositunk.

A projektek annak megfeleléen kerUltek
rangsorolasra, hogy milyen mértékben
jarulnak  hozza a varos kozlekedési
fejlesztéseihez,  figyelembe  véve a
kozlekedésbiztonsagi, kornyezetvédelmi,
gazdasagi és infrastrukturdlis szempontokat
(6sszességében tarsadalmi hasznossag). A
vizsgalati kritériumok kozott a tarsadalmi
hatékonysagi  pontszam,  valamint a
megvalosithatdsag pontszama létesiti meg a
kdzponti szerepet, melyek alapjan az egyes
projektek harom prioritasi kategdriaba
keriltek besorolasra.

5° Utmutato a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv
(SUMP) kidolgozasahoz és megvalositasdhoz —
masodik kiadas




A prioritasi

csoportok kialakitasahoz a

pontszam korlatokat a kovetkez6képpen
rogzitettik:

Megvalosithatosdag: A projektcsoport
értékelés soran elért legmagasabb
megvalosithatdsagi  pontszam 4 pont,

melynek legalabb 60 %-at (2,4 pont) elérd
projektcsoportok
megvaldsithatdsag
hatékonynak.

tekinthet6k
szempontjabol
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Tdarsadalmi hatékonysdg: A tarsadalmi
hasznossag pontszamokban tapasztalt
eloszlds, valamint a megvaldsithatosagi
pontszam figyelembevétele mellett a
tarsadalmi haszon pontszam korlatjait 20
és 5 pontban hataroztuk meg.

Mindezek alapjan a 3 prioritasi csoport

azonositasa az alabbiak szerint torténik:

A projektek priorizalasanak 1. prioritasi
csoportjaba a tarsadalmi hatékonysag és
megvalosithatdsag szempontjabol
kielégitd projekteket soroljuk. A tarsadalmi
hatékonysag tekintetében a legalabb 20
pontot, a megvaldsithatosag kapcsan a
minimum 2,4 pontot meghalado projektek
sorolhatok az 1. prioritasi csoportba.

A

A 2. prioritasi csoportban szerepelnek a
tarsadalmi  hatékonysagra 5-20 pont
kozotti és a megvaldsithatosagra a 1,5 pont
feletti pontértéket megjelenitd projektek.
Véqul a 3. prioritasi csoportban kapnak
helyet az el6z6 két prioritasi csoportba
nem besorolhatd projektek, amelyek
tobbnyire hosszabb tavu beavatkozasi
lehetdségként értékelhetdk.

projektek prioritasi  vizsgalatanak

eredményeit a kovetkez6 abra mutatja.
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91. abra Projektek prioritasi csoport azonositasa a tarsadalmi hasznossag és megvalodsithatosagi pontszam eredmények alapjan (sajat szerkesztés) — a menedzsment és a 33.-34. és 39. projektek nélkil




Az abran az adott prioritasi csoporton beldl
megjelenitett projektérték helyzete
azonban 6nmagaban nem értelmezhet6
belsé prioritasi sorrendnek, csak magukaz 1.,
a 2. és a 3. prioritasi csoportok.

Az 1. prioritasi csoportba a kedvez6
tarsadalmi hatékonysagu és jol
megvalosithatd projektek kerultek.
Kiemelkedik a helyi k6zosségi kozlekedési
halézat- és menetrend fejlesztése, a
gyalogos kozlekedés biztonsagos
feltételeinek javitasa, a forgalomcsillapitott
ovezetek kialakitasa, valamint a varosi
kozutfelvjitasi program. Ezek a
beavatkozasok a varhaté hatasok és a
megvalosithatdsag alapjan rovid tavon is
indokolt fejlesztéseknek tekinthetdk.

A 2. prioritasi csoport projektjei kozott tobb
magas tarsadalmi hatékonysagu fejlesztés is
talalhato, azonban megvaldsithatdsaguk vagy
magasabb beruhazasi igénylk miatt keriltek
hatrébb. Kilonosen kedvezé tarsadalmi
hatékonysagot mutat az Elektromobilitas
fejlesztése I. Utem, valamint az iskolai
kornyezetben  kialakitandé  forgalom-
csillapitott intézkedési lépések.

A 3. prioritasi csoportba jellemzéen az
alacsonyabb  tarsadalmi  hatékonysagu,
nagyobb beruhazasi igényl vagy nehezebben
megvalosithatd fejlesztések kerlltek. Ezek
esetében a késébbi megvalositas elétt tovabbi
el6készités, atitemezés vagy a mdszaki és
pénzlgyi tartalom felilvizsgalata lehet
indokolt.

Osszegzésul elmondhats, hogy a fenti
prioritasi csoportok képviselik azon Gtemezést,
hogy az adott beavatkozas megvaldsitasa
milyen prioritassal javasolhatd. Ugyanakkor
ettdl természetesen barmely dontéshozo
eltérhet, mivel egy-egy projekt
megvaldsitasat szamos olyan korilmény is
befolyasolhatja, amely vagy jelentds
kihatassal van az adott projekt
szikségességének idozitése folytan, vagy
elére nem volt lathaté és nyomatékkal bir a
projekt tervezett kialakitasara.
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A SUMP KOVETKEZO
FELULVIZSGALATANAK

UTEMEZESE
A SUMP célrendszerének hosszabb tavu
teljesitéséhez elengedhetetlen a

visszacsatolas és annak biztositasa, mindezt
azért, hogy a megvaldsuld intézkedések
alkalmazkodjanak a varos jellemzdinek
hosszU tavu valtozasaihoz. Ezért szikséges a
SUMP  felllvizsgalatat ~ meghatarozott
idékozonként megtenni.

A varos kozgy(lésének jovahagyasaval
ugyanis nem ér véget a Mobilitasi terv
életciklusa, a kitGzott célok megvaldsulasanak
folyamatos nyomon kovetésével és a terv
rendszeres felUlvizsgalataval a Mobilitasi terv
a varos kozlekedési fejlesztéseihez hosszu
ideig iranytUként szolgalhat.

A Kaposvar Mobilitasi tervének (SUMP 2.0)
felUlvizsgalatat — a fejlesztésekhez és az
Utemezéshez igazodva - legalabb 5 évenként
javasolt megtenni, azaz legkozelebb 2031-ig
mindenképpen. Ezen rovidtavu céldatum
azért is szerencsés, mivel az eurdpai unios
forrasokkal kapcsolatos programozasi
idészaknak ez egy mérfoldkove.

A feltlvizsgalatnak célszer( kiterjednie majd
minden olyan valtozasra, amely a SUMP jelen
dokumentacidjanak elkésziltét kovetden a
felllvizsgalat idejéig bekovetkezett, és
befolyassal bir a fenntarthatd varosi mobilitas
fejlédésére, beleértve a kilsé korilmények
valtozdsainak azonositasat és a SUMP
keretében  megvaldsitott  intézkedések
hatdsainak értékelését is.

KOLTSEGTERV

A koltségterv célja a stratégia altal javasolt
projekthalmazok finanszirozasanak, vagy
meglévo finanszirozas hidnyaban a jovobeni
tamogatasi lehetdségeinek a bemutatasa.
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1. prioritasi 2. prioritasi 3. prioritasi e

. Osszesen

Projekthalmaz csoport csoport csoport (bruttd millié Ft)
(brutto millio Ft) (brutto millio Ft) (brutto millio Ft)

Ko6z0sségi kozlekedés 140 37695 31507 69342
Egyéni nem motorizalt
Kerékparos-mikromobilis és 1791 4 826 7874 14 491
gyalogos kozlekedés
Egyéni motorizalt kdzuti 2 667 7673 — T
kozlekedés
Osszkozlekedés ) 203 1524 1727
Menedzsment 279 o) o 279
MINDOSSZESEN 4 877 50 297 175 906 231 080

15. tablazat Projekthalmazok prioritasi csoport szerinti koltségmegoszlasa (brutté millié Ft) — a 33., 34. és 39. projektek nélkil

A projektek koltségeinek legnagyobb részét az egyéni motorizalt kozlekedési mod teszi ki.

A projektek tulnyomé tobbsége, igy a koltségek nagy része is a 3. prioritasi csoportban jelenik
meg.

Az alacsonyabb koltségi egyéni motorizalt kozuti kozlekedési, valamint a kerékparos és
gyalogos kozlekedési halmazba tartozé projektek azonban komoly hangsulyt kapnak mar az 1.
prioritasi Gtemben is.

A kozosségi kozlekedési beavatkozasok leginkabb jelentés mértéky koltségik okan a 2. és a 3.
prioritasi csoportban nagyjabol egyenletesen elosztva jelennek meg.

A Menedzsment projektek jelen vizsgalatban — a menedzsment projektek értékelése nélkil — az 1.
prioritasi csoportban jelenik meg, hogy folytonossagot és folyamatos kontrolt biztositanak a
megvalositasi idétavon, de ez egyuttal nem jelent soron kivili megvalositasi kotelezettséget.

FINANSZIROZASI TERV

A finanszirozasi  tervben az  egyes
projektekhez kapcsolddo, jelenleg
rendelkezésre allo informaciok alapjan
kerUltek meghatarozasra a lehetséges

¢ Finanszirozassal jelenleg nem
rendelkez6 projektnek azok a fejlesztések
tekinthetdk, amelyek megvaldsitasahoz

finanszirozasi forrasok.

¢ Finanszirozassal varhatéan rendelkez6
projektnek  tekintheték  azok a

fejlesztések, amelyek megvaldsitasahoz
szUkséges forras varhatoan rendelkezésre
all 6nkormanyzati, eurdpai uniods, kdzponti
koltségvetési vagy egyéb finanszirozasi
forrasbol.

tovabbi forrasok bevonasa szikséges.

A kovetkezékben a prioritasi csoportokba
sorolt projektek koltségeit e két finanszirozasi
kategoria mentén mutatjuk be.
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Kompetencia 1. prioritasi csoport 2. prioritasi csoport 3. prioritasi csoport
allam és 6nkormanyzat 1016 o o

Egyenl mf)torlzalt kozuti 1016 o o
kozlekedés

allam o 8 509 o
K6z0sségi kozlekedés o 8 509 )
o6nkormanyzat 3137 19 229 18 678
Ko6z0sségi kozlekedés 140 17 515 1279
Egyéni nem motorizalt -

Kerékparos-mikromobilis és 1346 o 4699

gyalogos kozlekedés
Egyéni motorizalt kdzuti
kozlekedés
MINDOSSZESEN 4153 27738 18 678

1651 1715 12 700

16. tablazat Finanszirozassal varhatéan rendelkez6 kozlekedési modok, prioritasi csoportok szerint — a 33. 34. €s 39. projektek nélkil
(bruttoé millié Ft)

Kompetencia 1. prioritasi csoport 2. prioritasi csoport 3. prioritasi csoport
allam és 6nkormanyzat 445 5969 4 445
K6z06sségi kozlekedés o) 3810 o

Egyéni nem motorizalt

Kerékparos-mikromobilis és 445 2159 o)

gyalogos kozlekedés
Egyéni motorizalt kozuti

kozlekedés © © 2921
Osszkodzlekedés o o 1524
allam o 7 861 132 461
Kozosségi kozlekedés o) 7861 13 081
Egyéni motorizalt kozuti o o 119380
kozlekedés

onkormanyzat 279 8729 20323
K6z0sségi kozlekedés o) o) 17 148
Egyéni nem motorizalt

Kerékparos-mikromobilis és o) 2667 3175
gyalogos kozlekedés

Egyéni motorizalt kozuti o 5850 o
kozlekedés

Osszkozlekedés ) 203 )
Menedzsment 279 o) o)
MINDOSSZESEN 724 22559 157 229

17. tablazat Finanszirozassal nem rendelkezé kozlekedési modok, prioritasi csoportok szerint - a 33. 34. és 39. projektek nélkil
(brutté millié Ft)




finanszirozassal finanszirozas

varhatoan sal nem
Projekthalmaz rendelkezé rendelkezé
projektek projektek
% %
K6z0sségi
kézlekec?és 40 ee
Egyéninem
motorizalt
Kerékparos-
mikrofnobilis és 42 58
gyalogos
kozlekedés
Egyéni
rrlotlo['lzalt 1 88
kozuti
kozlekedés
Osszkozlekedés 100
Menedzsment 100
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finanszirozassal .. .
finanszirozassal

varhatoan -
. ., hemrendelkezo
Kompetencia rendelkezo .
. projektek
projektek %
%
allam és o
énkormanyzat . 0
allam 3,7 60,7
onkormanyzat 17,8 12,7

18. tablazat Finanszirozassal varhatéan rendelkezé és nem
rendelkez6 projektek megoszlasa projekthalmazok szerint -
a 33., 34.6s 39. projektek nélkil

19. tablazat Finanszirozassal varhatéan rendelkezé és nem
rendelkez6 projektek megoszlasa kompetencia szerint - a 33.,
34. és 39. projektek nélkil

A finanszirozassal rendelkez6, vagy
varhatoéan rendelkezo projektek
tobbségében onkormanyzati
kompetenciaba tartoznak.

A finanszirozassal nem rendelkez6 (a legnagyobb koltségigény() projektek tobbsége allami
kompetenciaba tartozik. A nagyobb projektelemek el6készitése és megvaldsitasa is meghaladja az
onkormanyzati kereteket. Emellett szamos projektelem megvalodsitasa az Snkormanyzati kereteken
belUl lehetséges, amennyiben azokra forras biztositotta valik.

Minden esetre a tablazatok mutatjak az elkdvetkezd idészak varosi kozlekedési fejlesztéseinek
pénzigyi forrasainak biztositasahoz szikséges hatterét.

A Mobilitasi terv megvaldsitasat szamos
lehetséges negativ. esemény, korilmény
befolyasolhatja, melyeket kockazatként
szUkséges figyelembe venni és kezelni. A
Kockazatkezelési tervben azon kockazati
elemek keriltek azonositdsra, melyek a
Mobilitasi terv beavatkozasi logikajaban

megfogalmazott célok elérését veszélyeztetik.

Jelen  Mobilitdsi terv, mint stratégiai
dokumentum azonban nem tartalmaz
projektszintl kockdazatelemzést. A projektek
megvalosithatdsagi pontszama magaba foglal
olyan szempontokat, melyek figyelembe
veszik a projekt esetében varhatdan felmerilo
fébb kockazatokat. A projektek esetében
egyedileg felmerilé kockazatok azonositasa

és azok kezelésének részletes meghatarozasa
a projektelSkészitési szakaszban
mindenképpen szikséges.

PENZUGYI-GAZDASAGI
KOCKAZATOK

A pénzigyi-gazdasagi kockazatok
megjelenhetnek  mind a fejlesztések
megvalositasanak finanszirozasakor, mind az
Uzemeltetési szakaszban egyarant.

A beruhazasi forras bizonytalansaga vagy
hidnya szamos okbol eléfordulhat. Ilyenek
lehet tobbek kdzott: az eurdpai unids, vagy a
sajat forras elGteremtésének problémai,
illetve az oOnkormanyzati, a kozponti
koltségvetési forrasok vagy az érintett
gazdasagi szereplok finanszirozasi
képességeinek  hianya, bizonytalansaga.
Szintén  problémaként jelentkezhet a
makrogazdasdgi  helyzet valtozasa (pl.




kamatkornyezet véltozas stb.) vagy mas,
specifikusan  elGallt  helyzet. Ezek a
kockazatok a fejlesztés halasztasat, vagy
szélséséges esetben egyes  projektek
elmaradasat eredményezhetik.

Az pénzigyi-gazdasagi kockazatok
minimalizalasa a koriltekintd
projekttervezéssel, az érintettekkel vald
kommunikacioval érheté6 el, emellett a
kockazat hatasat csokkentheti, ha az
elsédleges forras mellett mas, legalabb a
beruhdzast részben finanszirozd alternativ
forraslehet6ségek felkutatasa is megtorténik
a projekt megkezdését megel6zéen.

MUSZAKI-TECHNOLOGIAI
KOCKAZATOK

A mUszaki megoldasok Osszetettségébdl, a
technoldgiai valtozasok okan, vagy azok
UjszerUsége  folytdn  szdmos  kockazat
jelentkezhet.

MUszaki-technologiai kockazatok mind a
projektek el6készitése, megvaldsitasa, mind
késébbi Uzemeltetése soran felléphetnek.
Ezen kockazatok bekdvetkezése névelhetik a
beruhdzas koltségét, illetve az Uzemeltetési
koltségeket is, s6t szélsGséges esetben akar el
is lehetetlenithetik az adott fejlesztést. llyen
példaul amikor az épitéskor értékes régészeti
leletre bukkannak, melynek feltarasa egyrészt
idSigényes, masrészt Uj miszaki megoldasok
alkalmazasat teszi szikségessé, aminek
idébeli és pénzbeli vonzata is jelentkezhet.

Az ilyen tipusu kockazatok megel6zése a
részletes és koriltekintd maddon torténd
tervezéssel, a relevans valtozok kilonb6zo
forgatokonyvek szerinti vizsgalataval
lehetséges, kezelése tartalékkeret
beallitasaval, illetve  szikség  szerinti
felhasznalasaval torténhet.

Lényeges az is, hogy a valasztott megoldasok
idétallok legyenek, legyen lehetéség a

jovoében azonos eszkozokkel torténd bovitésre.

Fontos szempontként kell kezelni azt is, hogy
biztositva legyen a beszallitok, gyartok
részér6l a garancia és a tamogatas (pl. a
szoftveres megoldasok esetében).

JOGI-KOZBESZERZESI
KOCKAZATOK

A jelenlegi jogszabalyi kornyezet idékozben
torténd megvaltozasa kockazatot képvisel a

152

Mobilitasi terv végrehajtasara, illetve az egyes
projektek megvalosithatosagara. A
jogszabalyi valtozasok hatdsaibol ered6
kockazat elkerilése nem lehetséges,
hatasainak minimalizalasa a lehet6 legkorabbi,
kérultekintd felkésziléssel lehetséges. igy pl.
azoknal a projekteknél, ahol a szabalyozasi
kornyezet valtozasa valdszinibb, az idébeli és
anyagi tartalékok képzésénél is figyelembe
kell venni ezt a koriiményt.

A jogszabalyi kornyezet valtozasaibdl, illetve
egyéb problémakbdl is adodo kdzbeszerzési
eljaras elhuzddasa a projektek megvaldsulasat
nagy  mértékben  képes  eltolni. A
kozbeszerzési eljarasok részletes el6készités,
a tervezdi koltségbecslés, dokumentaciok
alapos kidolgozasa, a jogszabalyok alapjan
torténd lebonyolitasa csokkenti a
kdzbeszerzési eljaras elhuzdédasanak
kockazatat, de teljes mértékben azonban nem
kiszobolhetd ki, ezért a  projekt
Utemezésének tervezése soran javasolt
tartalékidével szamolni.

KORNYEZETI
KOCKAZATOK

Kornyezeti kockazattal olyan projektek
esetében kell szamolnunk, amelyek jelentds
terheléssel jarnak a kornyezetre, pl. mert talaj-
vagy talajvizszennyezést idézhetnek el§,
illetve légszennyezést vagy zajszennyezést
vetithetnek  elére, esetleg  okoldgiai
szempontbdl értékes élohelyek zavarasat
vagy feldarabolasat okozzak.

Mar az elGkészités els6 fazisaban, a tervezés
soran a tervezOk nagy figyelmet forditanak
egy-egy projekt vagy technoldgia
kockazatainak vizsgalatara, igy a tervezés
ezeknek a kockazatoknak a csokkentése
figyelembevételével torténik. Az
engedélyezés soran is kiemelt figyelmet kap a
kornyezeti kockazatok el6re |athato kezelése.
igy pl. a KHV-kételes projektekre (példaul
egyes infrastrukturafejlesztések  esetén)
kdrnyezeti hatasvizsgalatot kell késziteni.

TARSADALMI
KOCKAZATOK

A tarsadalmi kockazatok alatt elsésorban a
lakossag egyes fejlesztésekkel szemben vald
esetleges  ellendllasdt  értjuk.  Negativ
lakossagi hozzaallas esetén az egyébként
tamogatott beruhazasok elfogadottsaga is



csokkenhet, szélséséges esetben akar olyan
mértékben, hogy el kell dlini az adott projekt
megvalositasatdl. Ugyanakkor a lakossagi
ellenalldas fébb oka leggyakrabban az
ismerethianybdl vagy téves informacidk
terjedésébdl fakadd félelem, illetve a
projektek pozitiv hatasainak figyelmen kivdl
hagyasa.

Az el6készitési és megvaldsitasi szakaszban
torténd,  érintettekkel vald  folyamatos
konzultacid segitségével ezek a lakossagi
ellenallasbdl vélelmezhetd  tarsadalmi
kockazatok minimalizalhatok. A folyamatos
lakossagi kapcsolattartassal, tajékoztatassal,
valamint  egyes  szervezetekkel (pl.
kozUtkezels, kozlekedési tarsasag stb.),
cégekkel, érdekképviseleti és/vagy civil
szervezetekkel — a lakossag bevonasa mellett
- kozosen kompromisszumos megoldasra
célszer( jutni az egyes fejlesztések
kimenetelét érintSen.

Kell6 figyelmet kell szanni, el6zetes
tajékoztatadssal azon projekteknél, amelyek a
megvalositasidején a lakossag szamara terhet
jelenthetnek. llyenek pl. a lezarasok, a zaj, a
por és mas, kivitelezéssel jaré ideiglenes
kornyezeti hatasok. Hangsulyozni szikséges,
hogy ezek ideiglenes allapotok, amelyek
nélkil a kit0zott projekt végrehajtasa nem
lehetséges.

INTEZMENYI
KOCKAZATOK

A projekt szempontjabdl kockazatot jelent a
megvalositasara, illetve késébb  az

Uzemeltetésre kijelolt intézményi hattere,
muUkodése, a  hataskorok  megfeleld
szétosztasa, tovabba a human kapacitas
mindsége.

A megrendelG6i oldalon a felelésségi korok
pontos kijel6lésérél kell gondoskodni és

figyelmet kell forditani arra is, hogy a
szervezeti atalakulasok soran ezek

maradéktalanul  Ujraosztasra  keriljenek.
Ennek érdekében célszerG a projekteket
csoportokban,

programok  szintjén s
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menedzselni, igy a kapcsolodd projektek
kockazatait nemcsak az adott projekt
tekintetében, hanem a program tobbi elemére
nézve is kezelni lehet.

A kivitelezdi oldalon a sikerhez elsésorban a
megfelel6  tapasztalat, jartassag  és
kompetenciak szikségesek. Ezt elsésorban a
kozbeszerzések  soran, a  referencia-
kdvetelmények megfelelé6 meghatdrozasaval
lehet biztositani. Tovabbi kritikus elem a
vallalkozdi likviditas, amely biztositja a
folyamatos, UtemszerU kivitelezést.

Az intézményi kockazatok minimalizaldsahoz
jarul hozza a munkacsoportok el6készitési,
tervezési fazisban, majd a megvaldsitas
id6szakaban tortén6 mikodtetése, melynek
tagjai kozotti folyamatos konzultacio és
egyeztetés segiti az egyes projektekkel
kapcsolatos informacioaramlast, az
érdekegyeztetéseket.

KOCKAZATI MATRIX

A Mobilitasi terv megvaldsitasa soran a
korabbi  tapasztalatok, vagy szakértéi
vélemények  szerint  varhatd  egyedi
kockazatok azok bekdvetkezési valdszinlsége
és varhato hatasa alapjan tipizalhatok, Un.
kockdzati  matrixba  rendezheték. A
tapasztalatok szerint nem varhato és a
szakérték altal sem emlitett kockazatok
el6zetes kezelésére nincs mod, azok
hatasainak mérséklése a megvaldsitas soran
elvart gondossag mellett torténhet.

A kockazati matrix alapjan meghatarozhato a
kockazatvallaldsa tolerancia szintje. A
Mobilitasi terv esetében nem toleralhato
kockazatnak (a matrixban sotétkékkel jeldlve)
tekintheték a  nagy  valdszinGséggel
bekovetkez6 és jelentds vagy katasztrofalis
hatasu kockazatok, tovabba a varhatoan
bekovetkez6, katasztrofalis kockazatok. A
nem toleralhato szinty kockazatok esetén a
kockazat felmerilésének elkertlése
javasolhato.
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elhanyagolhato

csekély

Hatas
kozepes

-kisebb mUszaki
fennakadasok a
beruhazas soran

e

-varttol eltérd bevételi
potencial

-beruhazasok idébeli
csUszasa, elhuzodasa

-varatlan muszaki
fennakadas

jelentds

-épitési engedélyek
kiadasanak idébeli
elhUzddasa

-nem megfelel6 intéz-
ményi hattér

-vartnal magasabb
koltségek
-indikatorok nem
teljesitése

-varatlan események
bekovetkezése

-elégtelen forras a beru-
hazasok
megvaldsitasara
-jogszabalyi kérnyezet
valtozasa

katasztrofalis

-nem megfeleld
el6készitettség
-prognazisoktal eltéré
val6s tarsadalmi
folyamatok

-érintettek ellenallasa,
hatraltatas a beavat-
kozasokkal
kapcsolatban
-elégtelen miGkodési
forrasok
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|. FOGALOMTAR

FOGALOM
Agglomeracio

Aktiv mobilitas

Carsharing

E-mobilitas

Intelligens
kozlekedési
rendszerek (ITS)

Intermodalitas

Intermodalis
csomopont
Havaria

Jarat

Kompakt varos

Kozforgalmu
kozlekedés
Ko6z6sségi
kozlekedés /
k6z06sségi
kézforgalmu
kozlekedés

Mikromobilitas

MAGYARAZAT

Olyan tobbségében egy (de akar tébb) kdzpontu telepilésrendszer, amelyben a
telepilések egymassal szoros infrastrukturalis, gazdasagi, szolgaltatasi és kulturalis
kapcsolatban allnak. Az agglomeracidkat altaldban magas népsiriség és gazdasagi
aktivitas jellemzi.

Aktiv kozlekedési modon végzett helyvaltoztatds: gyaloglas, kerékparozas, egyéb
mikromobilis eszkdzokkel torténd kozlekedés stb.

A carsharing egy olyan innovativ, kérnyezetbarat k6z6sségi autdhasznalat, mely
rendszer sordn a varos kilonb6z6 pontjain elhelyezett, internetes foglalds utan
lehet hasznalatba venni a kdzdsségi autokat.

Az e-mobilitas vagy elektromobilitas a fosszilis energiahordozéval mikddé
gépjarmUlvek elektromos meghajtassal valo kivaltasara torekvd, nagyszabasu
beavatkozast jelent.

»Az intelligens kozlekedési rendszerek/szolgaltatasok (ITS) informacids és
kommunikacios technoldgiakat alkalmaznak a kozuti kézlekedés teriletén
(beleértve az infrastrukturat, a jarmUveket és az Uthasznaldkat) a
forgalomszabalyozasban és a mobilitas kezelésében, valamint a mas kozlekedési
modokhoz valé kapcsolédashoz.”

Kozlekedési modok egymashoz kapcsoldodasa egy helyvaltoztatason belil.
Tobbféle kozlekedési modot dsszekapcesold olyan kézlekedési rendszer vagy
megoldas, amelyben kilénboz6 szallitasi modok (pl. vasut, kozut, vizi Ut)
kombinalva vannak egyetlen szallitasi lancban vagy Utvonalon, valamint az altaluk
nyujtott szolgaltatasok terén is kapcsolédasok vannak (menetrendi hangolas,
utastajékoztatas stb.).

A kil6nboz6 kozlekedési médok térben és id6ben Gsszeszervezett atszallasi
lehet&séget biztosito pontja, helye.

Természeti csapas, vagy emberi tevékenység soran el8allt vészhelyzet: pl. szallitasi
kar, Uzemzavar, Uzemi vagy egyéb baleset. A havaria altalaban ipari
létesitményekben, kozlekedési rendszerekben vagy mas nagy infrastruktUrakban
bekovetkezett varatlan esemény, ami az emberi életre, a kdrnyezetre vagy az
anyagi javakra nézve jelentds kockazatot jelent.

A torvény keretében meghatarozott jarm{ a menetrendben meghatarozott
Utvonalon és idérendben torténd kozlekedése

Olyan varosi forma, amely a magas laksir(séget és vegyes terUlethasznalatot
helyezi el6térbe. Az elképzelés alapja, hogy a varos felépitése az aktiv kozlekedési
maddok hasznalatdra 6sztondzze az ott éléket, amit az elérhetd szolgaltatasok
kozelségével ér el. Egyik fontos eleme a hatékony kézdsségi kozlekedési rendszer,
a cél a varosi energiafelhasznalds, és ezaltal a kdrnyezetterhelés minimalizalasa.
Az a kozlekedési rendszer, amelyet ,a kozzétett feltételek alkalmazasaval, dij
ellenében - barki igénybe vehet”.

Az a kozlekedési mod, amely k6zdsségi kozlekedési eszkozzel bonyolddik le.
K6z6sségi kozlekedésnél (szemben az egyéni kozlekedéssel) az utasnak —
utazasanak idépontja és Utvonala tekintetében — alkalmazkodnia kell masok
igényeihez, mivel a személyszallitas masokkal egyitt, a kdzforgalmu kozlekedési
eszkdz megosztott hasznalataval torténik, Utvonalhoz és menetrendhez
illesztetten.

A mikromobilitas az olyan konny( és kisebb méretl jarmivek hasznalatara
vonatkozik, melyek kis sebességgel kozlekednek és felhasznald személyesen vezeti
azokat. A mikromobilitas eszkozei kozeé tartoznak a kerékparok, az elektromos
meghajtasu kerékparok, rollerek, elektromos rollerek, kilonféle gordeszkak és a
koz6sségi robogok is stb.
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Az emberek kozlekedési, helyvaltoztatasi igényei, mennyiségi és a velik szemben
tamasztott mindségi elvaras leképezésével.

A mobilitas-szervezés a kozlekedési modvalasztasra, illetve a mobilitasi igény
nagysagara is jelentds befolyassal bir. A mobilitas menedzsment a fenntarthato
kozlekedés népszerisitése, valamint a gépkocsi hasznalatnak az utazok
szemléletének, hozzaallasanak és viselkedésének a megvaltoztatasaval torténd
visszaszoritasa is egyben. A mobilitas-menedzsment a keresletre iranyul, nem a
kindlatra, és magaba foglalja nem csak a személyszallitast, hanem az aruszallitast
is.

A modal split, vagy kézlekedési munkamegosztas a forgalom kilonbozd
kozlekedési modok kézotti megoszlasat jelenti.

Mindazon személyszallitasi modok 6sszessége, amelyek nem tartoznak a k6zosségi
kozlekedés és a nem motorizalt egyéni kozlekedési formak (aktiv- és
mikromobilitds) k6zé. A motorizalt egyéni kozlekedés ezen értelme szerint magaba
foglalja az egyéni gépjarmi-kozlekedést, a taxizast vagy pl. minden olyan beépitett
erégéppel hajtott jarmU kozlekedését, amelyet személyszallitdsra mas moédon — pl.
megosztassal — vesznek igénybe.

A kilonbozé kozlekedési eszkozok elérését az érintettek szamara a multimodalis
utazastervezd alkalmazas segitheti. A kilonb6z6 lehetéségek kozotti valasztast
olyan személyes preferenciak kivalasztasaval kdnnyitheti meg, mint példaul az ar
vagy a kényelem. A felhasznalok egyetlen fiokkal rendelkeznek az 6sszes
kozlekedési formahoz, igy az egész Utjukat kifizethetik egy kattintassal, attol
fuggetlendl. hogy egyfajta kozlekedési eszkdzt vesznek igénybe (pl. kdzforgalmu
autobusz) vagy tobb kilonbozét (pl. kozésségi autdhasznalat, kdzforgalmud
autobusz, vonat, kbzosségi kerékparkolcsonzd stb.). A rendszer valds idejl
adatokon alapul, melyeket a killonboz6 kozlekedési partnerek szolgaltatnak.

Az Okos Zebra (Safecross) egy olyan kézlekedésbiztonsagi rendszer, mely az
Utpalyan atkeld gyalogosok balesetvédelmének érdekében kertlhet kialakitasra.
Kialakitasara tobbféle megoldas létezik, pl. az Utburkolatban elhelyezett aktiv LED
prizmak segitségével, villogo fénnyel, vagy a jelz6tablak aktualis felvillantasaval
esetleg mozgo fizikai elemek mikddésbe hozasaval hivja fel az autosok figyelmét a
kijelolt gyalogatkelén éppen athaladni szandékozé gyalogosokra. A rendszer csak
akkor [ép mUkodésbe, amikor a gyalogatkelShelyet kézvetlendl megkozeliti, illetve
ténylegesen athalad azon.

A parkolasiranyitasi rendszerek, tdmogatjak az egyéni utazoi dontéseket a parkolas
el6tt és kozben. Informacidval latjak el az utazot az egyéni igények kielégitése
érdekében, és kozben olyan dinamikus dijszabast mikodtetnek, amely kedvezébb
parkolasi kapacitaskihasznalast eredményez.

Olyan telepilésfejlesztési koncepcio, amelyben atgondoltan és innovativ médon
alkalmazzak az infokommunikacios eszkdzoket és technoldgiakat (ICT) a telepilés
eréforrasainak hatékony kiaknazasa, a koltségek mérséklése, a helyi gazdasag
élénkitése, a vallalkozasok versenyképességének novelése, illetve a lakossag
életminGségének javitasa érdekében.
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Il. ROVIDITESJEGYZEK

ROVIDITES
B+R

EMMA
EU

KENYI
KRESZ

KHT
KSH

KSH-NKI

Maa$S

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.

MJV

MK NZrt.
MKIF Zrt.
MTU
NATéR
NKIS
NTAK
OKA
oTrT
P+R

SECAP
SUMP
szgk
SWOT

tgk

UME
UHG
VEDA
WEB-BAL

JELENTES

Bike and Ride, mddvaltas céljabdl fenntartott kerékparos parkoldhely kozosségi
kozlekedési csomopont kozelében
Egységes Menetrend Magyarorszagon (vasuUti utazastervezd)

Eurépai Unio

Gross Domestic Product / Bruttd Hazai Termék

Intercity (kiemelt szinvonalu gyorsvonati vonatnem)
InterRégiod (kiemelt szinvonald regionalis-tavolsagi vonatnem)
Information Technology / Informacids Technolégiak

Integralt TelepUlésfejlesztési Stratégia

Kiss and Ride, megallas és az utasra varakozas idejére igénybe vehetd parkoldhely
koz6sségi kozlekedési csomdpontban
Kerékparut Nyilvantartd Rendszer

Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasa, 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyittes
rendelet
Kerékparforgalmi Halozati Terv

Kozponti Statisztikai Hivatal

Kozponti Statisztikai Hivatal Népességtudomanyi Kutatdintézete
Mobility as a Service [ Mobilitas, mint Szolgaltatas

Magyar Allamvasutak Zrt.

Magyar Allamvasutak Zrt. palyafenntarté és személyszallitassal foglalkozo
leanyvallalata

Megyei Jogu Varos

Magyar K6zUt Nonprofit Zrt.

Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejleszté Zrt.

Magyar Turisztikai Ugynokség

Nemzeti Adaptacios Térinformatikai Rendszer

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

Nemzeti Turisztikai Adatszolgaltaté Kézpont

Orszagos KozUti Adatbank

Orszagos Teriletrendezési Terv

Park and Ride, mddvaltas céljabol fenntartott kozuti parkoldhely k6zdsségi
kozlekedési csomopont kozelében
Sustainable Energy and Climate Action Plan/ Fenntarthato Energia és Klima Akcioterv

Sustainable Urban Mobility Plan / Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv
Személygépkocsi
Strengths, Weaknesses, Opportunities, and Threats / Er6sségek, Gyengeségek,

LehetGségek és Veszélyek
Tehergépkocsi

Utiigyi MUszaki El&iras
Uveghazhatasu gazok
Kozuti Intelligens Kamerahalozat

Baleseti adatok megjelenitésért felel&s térinformatikai rendszer
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V. MOBILITASI KERDOIV FOBB EREDMENYEI

A TRENECON Kft. altal 0sszeallitott és az dnkormanyzattal egyeztetett kérddiv f6 célja Kaposvar
jelenlegi kozlekedési helyzetének feltardsa, a helyi lakossag és a varosba kozleked6 kornyezé
telepilések lakosainak, dolgozdinak és iskolaba jarok véleményének és preferenciainak
megismerése volt.

A kérdéiv olyan kérdéseket foglalt magaba, amelyek egyarant lehetéséget biztositanak a meglévé
kozlekedési helyzet értékelésére, de a jovobeli fejlesztési iranyok meghatdrozasara is. A kérddiv 20
db kérdésének valaszadasa segitette a jelenlegi fObb problémak azonositasat, a hangsulyok
meghatdrozasat, illetve ezen kivil a valaszaddk személyes véleményeik megfogalmazasara is
lehetdség volt.

Az online mobilitasi kérddiv 2026.06.15. és 2026.07.20. kdzotti 6t hétben volt elérhetd. A mobilitasi
kérddiv a varos honlapjan kerilt meghirdetésre, amelynek kitoltésére a SUMP partner szervezetek
szamara kozvetlen felhivas kerilt kikildésre, illetve a nyilvanos kitoltés érdekében a varos egyéb
kommunikacios csatornain keresztil is rdiranyitott felhivas tortént. A meghirdetett idészak alatt
Osszesen 264-en toltotték ki a kérddivet. Ez a kitoltési mennyiség bar a lakosszamhoz képest
kevésnek tinhet, igy nem mondhaté reprezentativnak, ugyanakkor mégis érvendetes, tekintettel
arra, hogy a kérddiv a nyari szabadsagolasok idején kerilt meghirdetésre, illetve igy is segitséget tud
nyujtani a mobilitas tervezési folyamatban.

Az aldbbiakban a kérddives felmérés rovid dsszefoglalasat ismertetjik, nem térve ki mindenegyes
kérdés-valasz teljes spektrumanak bemutatasara, hanem az informalis 1ényegi visszajelzéseket

emeljuk ki.

ALAPADATOK YT TI

A kérddiv kitoltések atlagos idSigénye 22 perc volt. PRRPRRRD

A kitéltsk nem szerinti megoszlasat tekintve andk § B ®# B § § & ¥

képviseltették magukat jelentdsen. A valaszaddk IR YYYEN

77 %-a nd és 23 %-a férfi volt, amely nagymértékben . . . . . . . . . 2 a3 a2
eltér a varosi lakossag demografia eloszlasatdl (ahol T @ ﬂ\ ﬂ ﬂ T ﬂ T ree 'I' i T
53 % a nék aranya). TTRTRTTAR rereRY
A kitoltési aktivitas a korfa szerint, a 41-50 év kozotti B B B ® " RTA : :: ::: ::: : :
korosztalyban volt a legnagyobb. Ugyanakkora3zi-4so fp § & ® & % & | TR TN
év kozottiek és az 51-60 év kozbtti életkorvak is igen I AR ERE;
aktivan vettek részt a kitoltésben, valamint

orvendetes, hogy a 21-30 év kozottiek és a 61 évnél

idésebbek is id6t szakitottak a valaszadasra. 77% nok 23% férfiak

® 20 évalatti 4 | |

® 21-30 év kzdtt 21 .

@ 31-40 év kozotti 61 |

® 41-50 év kézotti 103 ]

® 51-60évkezstti 61 I

® 61y feletti 14 =

o

50 100 150
A varos harom legtobb valaszt ado telepUlésrésze kozil kiemelkedik a belvarosi valaszaddk aranya:

e Belvaros (21%)
o Eszakivarosrész (9%)
o Cser (8%)

Emellett fontos megemliteni, hogy a valaszt adok 20%-a mas telepulés lakosa.
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MOBILITASI JELLEMZOK

A kozlekedéshez leginkabb rendelkezésre allo kozlekedési eszkdz a személyautd (38%). Ezt koveti a
kerékpar (19%) és a helyi autobusz (17%) igénybevétele.

A heti rendszerességi varoson belili utazast a valaszadok tobbsége autdval teszi meg (58%), ezt
koveti a gyalogosan kozlekedés (21%), mivel szamos varosi Uticél j elérheté gyalog is. Kézforgalmu
autdbusszal a valaszaddk 13%-a, mig kerékparral 6%-uk kozlekedik, és elenyész6 szammal vesznek
igénybe taxit a varoson belUli utazasukhoz.

® Autébusz | ]
@ Kerékpar |
@ Személyautd |
® Motorkerékpar |
@ Gyaloglas (t5bb, mint 5 perc) I
® Taxi ]
[4] 50 100 150 200

A heti rendszerességl varoson kivili utazas esetében dontds tobbséget a személygépjarmivel
torténd kozlekedés jelenti (81%), és toredékként jelenik meg a kozosségi kozlekedési eszkozok
igénybevétele (15% autdbusz, 3% vonat).

® Autdbusz |

@ Vasat |

® Kerékpar |

® Személyautd .|

@ Motorkerékpar
@ Telekocsi
0 50 100 150 200 250

A varoson belil és kivil tehat egyarant a személyautd a leggyakrabban hasznalt kozlekedési eszkoz.

A leggyakoribb utazasi cél a Belvaros, ahova a valaszadok kiemelkedéen magas aranyban, 63%-ban
kozlekednek. Ennek legfobb oka lehet, hogy a legtobb kozintézmeényt, illetve Uzletet is a Belvarosban
lehet megtalalni. A rangsorban a kdvetkez6 a Kinizsi-lakotelep (7%) mint Uticél, majd az Eszaki
varosrész és Cser kovetkezik 5%-kal.

Rakérdeztink a kozlekedési mddvalasztas indokara, vagyis, hogy milyen szempontok alapjan
valasztanak a kozlekedési eszkozt a varosban kozleked6k a napi utazasaik soran. A feltett kérdésre
elére meghatarozott kijelentések kozil volt lehetéség valasztani.
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A varoson belil leggyakrabban hasznalt kozlekedési eszkzok esetén a valasztas legjellemzébb okai
eltéréek:

e Autdbusszal jellemzden azok kozlekednek, akik nem engedhetnek meg mas eszkozt
maguknak, mig

e motorkerékparral azok kozlekednek, akik a legolcsobb és egyben rugalmas kozlekedési
format keresik

* Agyalogosan, kerékparral és autoval kozlekedék egységesen a rugalmas, id6hoz nem kotott
utazasért valasztjak leginkabb az adott kozlekedési modot.

e Ataxi hasznalatat az adott helyzetben a leggyorsabb megoldasként valasztjak az utazdk a
varoson belili helyvaltoztatas soran.
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JELENLEGI KOZLEKEDESI RENDSZER ERTEKELESE ES
JAVASOLT FEJLESZTESI IRANYOK

A kovetkezékben az el6re megadott valaszlehetéségek valasztasaval a meglévé kozlekedési
rendszerrel kapcsolatos elégedettségre voltunk kivancsiak. Az elégedettséget méro kérdések célja a
jelenlegi problémak feltarasa, a fejlesztésre szoruld tényezék megismerése volt.

Alegjellemzébb problémak kozlekedési mddonként az alabbiak:
helyi autébuszos kézlekedés

e ajaratok ritkak, 6sszehangolatlanok,
e drdgaajegy és bérlet, és
* nem hasznalhatdk egységesen a helyi-helykdzi jaratokon

kerékparos kozlekedés

* akerékparforgalom nincs megfelel6en elvalasztva a gyalogosoktol

o keveés kornyezd telepilés érhetd el kerékparral

e akeresztez6dések nagy része nem biztonsagos és

e kevés a kényelmesen, biztonsagosan kerékparozhato utca
gyalogos kézlekedés

e ajardaburkolatok rossz minéséglek
* keskenyek a gyalogjardak
e rossz az esti megyvilagitasuk

kézuti kézlekedes

o kevés a parkolohely a belvarosban
e azUtburkolatok minésége rossz

A valaszadok 71%-a teljes mértékben egyetért azzal, hogy az elektromos rollereket és
eszkozoket tiltsak ki a belvarosi sétalo ovezetbdl.

A valaszadok 69%-a szerint nagyobb hangsulyt kell kapnia a KRESZ és a biztonsagos kozlekedés
oktatasanak, figyelem-felhivasanak.

A legsikeresebb fejlesztésnek a Belvaros és Donner varosrész kozott, a vasut felett — az IMCS
fejlesztés részeként - épult Esterhazy hidat (gyalogos-kerékparos felljard) itélték a valaszaddk, de
a helyi kozosségi kozlekedés buszparkjanak fejlesztése is méltd elismerésre ad okot.

A leginkabb igényelt k6zUti fejlesztések:

e avarosi kdzutak felvjitasa,
e jelz6lampas csomopontok kialakitasa, fejlesztése ill. 6sszehangolasa, valamint
¢ ateherforgalom és rakodas szabalyozasa.

A kézbsségi kozlekedés tekintetében a leginkdbb elvart fejlesztésként jelolték meg az alabbiakat:

a vasutvonalak és a jegyértékesités korszerUsitése, valamint
a megallohelyek akadalymentesitése

a megallohelyek allapota és

az utastajékoztatas mindsége is kiemelt figyelmet érdemel

A kerékparos fejlesztések kozott a kovetkezdket tartjak a legfontosabbnak a valaszadok:

* aforgalmasabb utak menti és a telepilések kozotti kerékparutak épitése
e akisforgalmu utcak kerékparozhatdva tétele
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A gyalogos kizlekedés fejlesztésében a fejlesztés iranyat a kovetkezdkben jeldlték meg:

a gyalogatkelShelyek biztonsaganak fokozasa

a jardak, gyalogutak megvilagitasanak fejlesztése

a jardak szélesitése, korszeruUsitése

gyalogutak, jardas akadalymentesitése is hangsulyos elvaras.

SAJATSZAVAS VALASZOK ERTEKELESE

A kérdéiv utolsd 20. pontja a sajatszavas valaszadas, véleménynyilvanitas volt. Ennek soran a
kitoltoknek lehetéségik volt a varosi kdzlekedési rendszerrel kapcsolatos tovabbi észrevételeik és
véleményUk megirasara. Az dsszes kitolto 38%-a élt is ezzel a lehetéséggel.

A felmérés sajatszavas valaszadas soran leggyakrabban emlitett szavakat, kifejezéseket a kovetkezé
szofelh6 szemlélteti:
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Szigetviri Buszjaratok

Az alabbi fébb témak korll sirisodtek leginkabb az észrevételek, melyekre vonatkozo jellemz6
megallapitasok az eléfordulasuk sorrendjében — de nem prioritas szerint - a kdvetkezék voltak.

KOZOSSEGI KOZLEKEDES

Az Osszes sajatszavas észrevételek kozel fele a helyi autobusz-kozlekedést érintette.
Helyi autdbusz kézlekedés

ritka és rosszul 6sszehangolt jaratok

hosszu varakozasi id6k

néhany varosrész (Romahegy, Donner, Tuskevar, Toponar, Kaposfired) elszigetelt

vitatott az Uj "korjaratos" menetrend a régi "sugaras" rendszerhez képest

az iskolai/m{szak-id6hoz igazitas hianya

draga jegyarak

elektromos buszok kapacitds- és kényelmi hatranyai (pl. 42-es és 62-es jarat, Szentjakabi
korjarat)

Vasuti és tavolsagi kozlekedés

o lassu és kényelmetlen vasutiftavolsagi buszkapcsolat Budapest felé, fejlesztést igényel
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MIKROMOBILIS KOZLEKEDES

Kerékpdros kozlekedés

hidnyos, szakaszos haldézat

nincs biztonsagos 6sszekadttetés a kdrnyezd telepilésekkel

az Utra festett (nem elvalasztott) savok balesetveszélyesek, féleg gyerekekkel

vitatott a kerékparosok jardan/sétaloutcan kozlekedése (pl. Kaposmérd, Zselickislak, Santos,
Taszar, Kossuth L. utca, Firedi csomdpont)

E rolleres kézlekedés

e az egyik leggyakoribb, leghatdrozottabb igény: szigory korlatozas vagy teljes tiltas
kulonosen jardan és a belvarosi sétalé utcakban

o f6 problémaként emlitve a rendészeti ellenérzés hianya (Belvaros gyalogos zdnaban,
Kossuth téren)

GYALOGOS KOZLEKEDES

hianyzdé vagy rossz allapotu jardak

nem biztonsagos vagy hidnyzé gyalogatkeldk

rossz kilatas/megvildgitas a gyalogatkelSknél

akadalymentesités és arnyékos jardafelilet hianya (pl. Csalogany u., Fodor Jozsef u., Toldi
iskola kornyéke, Damjanich u.—Kossuth L. u. keresztezddés)

KOzUTI KOZLEKEDES

Forgalmi torlddds

e rendszeres csucsidei forgalmitorlodasok, kilondsen a 67-es Zselici hidon és a Béla kiraly utcai
felGljardén
* ahelykozi és tavolsagi forgalom is terheli a belvarosi Utszakaszokat (pl. Zselici hid)
Csomdpontok / korforgalmak

e tobb kritikus csomdpontban évek ota igért, meg nem valdsult korforgalom (konkrét
helymegjeldlés nincs)

o jelz6ldampak 6sszehangolatlansaga (Virag u.—F6 u.—Harsfa utca, Mez6 utcai csomopont, Jutai
Ut—-Hajndczi J. utca, Kossuth L.—Somssich P. utca)

Sebesség tullépés, sulykorldtozas

o lakoovezetekben nem tartjak be a kijelzett sebességkorlatozast, illetve
e nehéz tehergépjarmivek kozlekednek sulykorldtozassal érintett utcakban (Virag u., Vak
Bottyan u.)

Parkolas

e altalanos helyhiany a belvarosban, korhaz és oktatasi intézmények kérnyékén

e igény mélygarazs(ok)ra a zoldfelUletet elvevd felszini parkolok helyett (konkrét
helymegjeldlés nincs)

e szankcionalatlan szabalytalan parkolas (jardan, kerékparsavon, gyalogatkel6n)

e vitatott a lakossagi parkolas dijkotelessé tétele (Széchenyi tér, korhaz kornyéke, Donner
varosresz)

Kozati utburkolat allapota

o katyus, egyenetlen kozuti Utfeliletek, elhanyagolt Utburkolat tobb f6- és belvarosi utvonalon
(Dombovari ut, Tallidn Gyula u., Firedi u., Kapos-Zselic Kertvaros)
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ALTALANOS KOZLEKEDEST ERINTO KERDESEK

Kézlekedési moral

e visszatér6 probléma a meglévé szabalyok betartatasa és rendszeres rendészeti ellendrzés
hianya varosszerte

Kozteriletek

o afasitas, arnyékolds és koztisztasadg hidnya csokkenti a gyaloglasi/kerékparozasi kedvet (F6
utca, belvaros, Varosliget)
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VI. PROJEKTEK ERTEKELESE ALAPJAN AZONOSITOTT PRIORITASI

CSOPORTOK

A vizsgalati kritériumok kozott a tarsadalmi hatékonysagi pontszam, valamint a megvaldsithatdsag pontszama létesiti meg a kdzponti szerepet, melyek
alapjan az egyes projektek harom prioritasi kategodridba keriltek besoroldsra (lasd 7.2 Intézkedési terv fejezet). A projektek prioritdsi vizsgalatanak
eredményeit a kovetkezd tablazat szemlélteti. A tablazat nem tartalmazza az értékelésben nem szerepl6 33. 34. kdzuti, valamint 39. 6sszkdzlekedési
projekteket, valamint menedzsment projekteket.

. . Tarsadalmi - . ot s et
. , Beavatkozas javasolt \ : Megvaldsithatosag Beruhazasi koltség
Sorsz. Projekt megnevezése e & ; hatékonysag : 2 (TR
idozitése. itemezése A pontszam (brutto millio Ft)
pontszam
1. prioritasi csoport
Helyi k6z6sségi kozlekedési halozat- és menetrend | .. . .
6 fejIZsztése 9 [.Utem; Il. Gtem; lIl. Gtem 57,85 3,00 139,70
A gyalogos kozlekedés biztonsagos feltételeinek . . .
13 ; : B ot |.Utem; II. Gtem; IlI. Utem 57,21 3,00 330,20
fejlesztése varosi szinten
Forgalomcsillapitott 6vezetek, Utszakaszok , .
1 . rot |.Utem; Il. Gtem 63,6 00 127,00
4 kialakitasa ! 3104 3 7
Kerékparos halozati fejlesztések Kaposvaron . "
15 itemn |.Utem 27,50 3,50 889,00
) Térségi hivatasforgalmu és turisztikai kerékparos | Gtem , o
3 nyomvonalak kiépitése I. tem ' 39:77 B 4445
24 Kaposvari belterileti utak fejlesztése |.Utem; II. Gtem; lll. Gtem 28,79 3,75 1143,00
26 Varosi kozutfelujitasi program [.0tem; II. Gtem; llI. Gtem 83,33 3,50 508,00
Varosi csomopontok kapacitasnoveld és .
27 |.Utem 28,33 3,50 1016,00

kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése I. Gtem
2. prioritasi csoport
Elvarosi P+R és B+R parkolok kialakitasa Kaposvar
1 helykdzi autobuszos és vasuti kozlekedéséhez [l.Gtem; Ill. Gtem 8,33 2,50 3 810,00
kapcsolodoan
41. sz. Dombovar-Gyékényes vasutvonal
2 rekonstrukcioja Jako-Nagybajom és Somogyszob  I.Utem 11,52 3,00 368,30
kozott
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Sorsz.

11

16

20

21

22

23

25

30

Projekt megnevezése

Gyorsvonati menetrendi szolgaltatas fejlesztése
Kaposvar relacidiban Kaposvar-Dombovar,
Kaposvar-Dombovar-Pécs, Kaposvar-Gyékényes és
Kaposvar-Budapest relaciokban

Egyetemi varosok térségi kozosségi kozlekedési
kapcsolatanak fejlesztése

Kaposvari autdbusz megallohelyek infrastruktura
fejlesztése

Helyi kozosségi kozlekedés eszkdzparkjanak
fejlesztése, zérd emisszids kozforgalmu kozlekedés
megteremtése |. Gtem

Helykozi kozosségi kozlekedés eszkdzparkjanak
fejlesztése a kornyezetkimélé meghajtas névelése
érdekében I. Gtem

Kerékparos halozati fejlesztések Kaposvaron Il. és
Ill. Gtem

Térségi hivatasforgalmu és turisztikai kerékparos
nyomvonalak kiépitése Il. és III. Gtem

Kozbringa és mikromobilis rendszer fejlesztése
Kaposvaron

Elektromobilitads (Emobility) fejlesztése I. Gtem
Elektromobilitas (Emobility) fejlesztése Il. és lII.
Utem

Kaposvari belterileti parkolok kialakitasa

Ipari-gazdasagi terlletek elérhetéségének és bels6
infrastrukturajanak fejlesztése Il. és Ill. Gtem

Beavatkozas javasolt
id6zitése. Utemezése

[l.tem; . Gtem

Il.Utem; Ill. Gtem

[.Utem; Il. Gtem; IIl. Gtem

|.Utem

|.0tem

Il.Utem; Ill. Gtem
[l.Utem; lll. Utem
Il.0tem
|.Utem

Il.Utem; Ill. Gtem

|.Utem; Il. Gtem

Il.Utem; Ill. Gtem

Tarsadalmi
hatékonysag
pontszam

9,10

11,25

6,32

5,08

7:39

13,75
8,19
40,18
102,08

12,76

14,06

7:47

Megvalodsithatdsag
pontszam

2,50

2,25

3,75

3,75

3,75

2,50
2,50
2,25
2,00

2,00

3,50

2,25

Beruhazasi koltség
(bruttoé millio Ft)

2 413,00

5 080,00

1262,38

16 252,19

8 509,00

1778,00
2 159,00
889,00
190,50

1 524,00

1714,50

1143,00
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Tarsadalmi

- g Beavatkozas javasolt : \ Megvalosithatosag Beruhazasi koltség
Sorsz. Projekt megnevezése o ; hatékonysag : I
idozitése. ltemezése f pontszam (brutto millio Ft)
pontszam
31 Hianyzo varosi kozuti kapcsolatok kialakitasa [l.item 25,19 1,75 1524,00
Kamionok hosszu idej kozterileti parkolasi Liitem: II. itemn 0o 0o 81 00
35 lehetéségeinek fejlesztése ' " 5 3 3%
36 Parkoldsiranyitasi rendszer fejlesztése L.item; 1. Gtem; lIl. Gtem 23,04 2,25 1096,01
Forgalomcsillapitott zonak, korlatozott forgalmu
37 szakaszok/idészakok kialakitasa iskolai |.0tem; . Gtem 74,22 2,25 203,20
kornyezetben
3. prioritasi csoport
Autobuszok vonali és csomoponti el6nyben . .
. o [.Otem; Il. Utem 66 2 6,60
> részesitése ! b 17> 735
Helyi kozosségi kozlekedés eszkdzparkjanak . .
. g : .. Il.0tem; IIl. Gtem 2,2 2,50 16 410
3 fejlesztése II. és IlI. Gtem ! 127 15 410194
Helyi kozosségi kozlekedési rendszer , . .
10 I.Utem; Il. Utem; Ill. Gtem 4,11 3,50 1278,89

utastajékoztatasanak fejlesztése

Helykozi k6zosségi kozlekedés eszkdzparkjanak
12 fejlesztése a kornyezetkimél6 meghajtas ndvelése  Il.0tem; Ill. Gtem 3,64 2,25 13 081,00
érdekében Il. és lIl. Gtem

17 Kozterilet- kozosségi teriletek fejlesztése I. Gtem  1.0tem 4,02 4,00 4 699,00
Kozterilet- kozosségi teriletek fejlesztése Il. és Il . .

18 . I.otem; Ill. Gtem 4,07 2,50 3175,00
Utem
Varosi csomépontok kapacitasnével6 és . .

28 .. -y C e . . .. [l.0tem; lll. Otem 3,26 2,50 2 921,00
kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése Il. és lll. Gtem
Ipari-gazdasagi teriletek elérhetéségének és bels6 ..

29 |.Gtem 0,67 2,75 12 700,00

infrastruktUrajanak fejlesztése I. Gtem
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o Tarsadalmi
. g Beavatkozas javasolt g :
Sorsz. Projekt megnevezése A R ; hatékonysag
id6zitése. Utemezése ;
pontszam
A vonzaskorzet orszagos kézuthalozati elemeinek . . .
32 e [.tem; II. Gtem; IIl. Gtem 0,39
felUjitasa
Kozuti-vasuti keresztezések fejlesztése a .
38 p g | Pt , Il.utem 1,97
varosrészek kapcsolati javitasa érdekében
Osszesen

20. tablazat Projekt prioritasi csoportok a tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatésagi pontszam eredmények alapjan (nem értékelve a 33, a.

Megvalosithatosag
pontszam

2,75

175

Beruhazasi koltség
(brutté millié Ft)

119 380,00
1 524,00

231 080,31

34. és a 39. projekteket és a menedzsment jellegl projekteket)




Megrendeld: Kaposvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzata

II 1 L) B

“

Készitette: TRENECON Tanacsado és Tervezo Kft.

a [RENEGON




