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Kaposvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzata
a 2014-2030 kozotti idészak kozlekedés-
fejlesztési céljainak, intézkedéseinek
megalapozdsa érdekében 2016 tavaszan
hatarozta el a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
terv készitését.

A Mobilitasi terv a legjobb nemzetkozi
gyakorlatokon alapuld, de a hazai tervezési
kozegbe illesztett és a helyi sajatossagokhoz
igazitott tervezési modszertan szerint kerilt
kidolgozasra. A Mobilitasi terv az eddigi
kozlekedéstervezési  gyakorlathoz képest
nagyobb hangsulyt helyez az emberkdzpontu
szemléletre, valamint a lakossag és az egyes
érdekcsoportok bevonasara, a kilonb6z6
szakpolitikai  terUletek 8sszehangolasara,
szakit az egyoldaly, hagyomanyos agazati
megkozelitéssel, a mobilitasi kérdéseket
komplexen kezeli.

A dokumentum hozzdsegiti Kaposvart a
meglévé varos- és kozlekedésfejlesztési
tervek szintetizaldsara. Célja, hogy hogy
fenntarthaté és integralt megoldasokat
kindljon a varosi kozlekedési problémak
megoldasara, hozzajarulva  ezzel a
klimavédelmi és energiahatékonysagi
célkitizések teljesiléséhez.

A Mobilitasi terv idotavjat tekintve

részben rovid és kozéptavy, operativ
intézkedési terv a jelenlegi tamogatasi
periodus beruhazasi idészakanak végéig,
2023-ig;

részben hosszu tavu fejlesztési stratégia,
30 éves kitekintéssel.

A tervezés soran kiemelt hangsulyt kapott az
atgondolt és kovetkezetes beavatkozasi
logika kidolgozasa, az egyes lépések kozotti
megfelelé logikai kapcsolatok kialakitasa.
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A stratégiai tervezéshez kapcsoldddan a
varosban kialakult gyakorlatra és az elmult
évek sikeres tapasztalataira épitve Kaposvar
MJV  6nkormanyzata a Mobilitasi terv
kidolgozasa soran is kiemelt figyelmet
forditott az érintettek bevonasara érdemi
partnerség megvalositasara.

A tervezési munka kezdetén kidolgozott és
elfogadott Partnerségi Terv alapjan aktiv
egyUttmukodést alakitott ki a helyi, a
vonzaskorzeti és a mobilitds tervezés
szempontjabdl érintett orszagos szervezetek
szakembereivel, valamint a lakossaggal.

A szakmai és tarsadalmi részvétel folyamatos
biztositasa érdekében tobb szinten folytak az
egyeztetések, workshopok, felmérések.

A megalakitott harom  munkacsoport
rendszeres Ulésein, javaslattételi forumain és
a kozos gondolkozason tul szamos
intézményvezetd, gazdasagi szerepld, civil
szervezet és a kornyezé telepUlések is
megkeresésre keriltek szakmai egyeztetés,
illetve irasbeli javaslattétel és véleményezés
céljabal.

A szélesebb kor( tarsadalom bevonasara nyilt
egyeztetés keretében kerGlt sor a varos
honlapjan megjelentett online kérddiv, a helyi
médidban megjelent figyelemfelhivo cikkek,
valamint a  dokumentum  tarsadalmi
egyeztetési valtozatanak nyilvanos
megtekinthetésége  és  észrevételezési
lehet&sége révén.

A partnerségi események soran
megfogalmazodo helyi észrevételek a készilo
dokumentumba tobbségében  beépitésre
keriltek és sok esetben olyan szubjektiv
tényezokre is felhivtak a terv készitGinek
figyelmét, amelyek a rendelkezésre alld
adatokbol, dokumentum-elemzésekbdl,
felmérésekbdl nem feltétlendl, vagy nem a
szereplék altal jelzett hangsullyal jelentek
meg.



Kaposvar az orszdg 14. legnépesebb, Pécs
utan a Dél-Dunantul masodik legnagyobb
varosa. Az orszagos és megyei tendenciakhoz
hasonldan a telepilés népessége is csokkent
az elmult 10 évben, azonban a varos erds
gazdasagi, kulturdlis, oktatdsi szerepének
koszonhetéen az orszagos, a megyei és a
jarasi atlagnal is kedvezébb népességvaltozas
prognosztizadlhatd. A jelenlegi demografiai
folyamatok és az ismert fejlesztési szandékok
elére vetitésével tobb népesség elbrejelzési
szcenario készilt a tervezés soran, amelyek
kozUl kettére épil a Mobilitasi Terv:

1. szcenarid (realista): Kaposvar lakossaga
57-59 ezer f6 varhatd 2050-re.

2. szcenarid  (optimista):  jelentds
munkahely teremtéssel,
gazdasagfejlesztéssel, szamos befektetd
varosba vonzasaval, az oktatasi szerepkor
tovabbi erGsitésével szamol, melyek
megvaldsitasa esetén a varos lakossaga
elérheti Ujra a 70 ezret.

Kaposvar nem rendelkezik tobb megyére
kiterjedé térszervezé potencidllal, részleges
regiondlis  kdzponti  szerepkdrrel  bir
elsésorban az oktatasban, illetve az
egészségigyben. A varosban tobb, a
regionalis szinten kiemelt gazdasagi szerepld
tevékenykedik, az agraripar, élelmiszeripar,

egészségipar, gépipar és  elektronika
huzoagazatain belul.
Kaposvar kiterjedt vonzaskorzettel

rendelkezik, ami a munkaba jaras, iskolaba
jards és a varosi szolgaltatasok elérése
kapcsan a  kozlekedési  igényeket s
meghatdarozza. A kaposvari vonzaskorzet 87
telepUlése hozzavetdlegesen Kaposvar 40 km-
es korzetét jelenti, ami Somogy megye
terUletének kozel egyharmadat foglalja el,
érintve Baranya és Tolna megyét is.
Kaposvarra megkozelitéleg napi 17 ezer
emberingazik, melybdl 56 % a munkaba jarasi
célu és 44 % az iskoldba ingazok aranya.
Volumenét tekintve a legtobb ingazo a kilsé
agglomeracids gyurd telepiléseirdl,
elsésorban a Kaposvartdl nyugatra [évo
telepilésekrol érkezik.

Kaposvar helyi kdzosségi
kozlekedését autdbuszokkal latja el

¥ & az dnkormanyzati tulajdonuy varosi
szolgaltato, a Kaposvari Kozlekedési Zrt. (KK
Zrt.) Az autobusz halozat illeszkedik a
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varosszerkezethez, és a varos teljes teriletére
kiterjed, ezen  felGl  kiszolgdlja a
kozigazgatasilag Kaposvarhoz tartozo kisebb
szatellit varosrészeket is (pl. Kaposfiredet,
Toponart). A jaratsirUség, mint a kozosségi
kozlekedés szinvonalanak egyik legfontosabb
szempontja, jelenleg kedvezétlen, a legtobb
vonalon ritka, 30 perc vagy a folotti kdvetés
jellemzd, és csucsidében is csak kevés
vonalnal sGribb.

Ugyan a jo kozosségi kozlekedéssel ellatott
belvarosban, illetve anyagi okokbdl példaul a
lakotelepekrol is érezhetéen tobben veszik
igénybe a kozosségi kozlekedést, a helyi
autobusz sajnos alacsony részaranyt képvisel
a varos teljes  kozlekedésben, a
személygépjarmlives  kozlekedési  mod
dominancidja a jellemzé.

A 2010-es évek elején tapasztalt nagy mértékd
utasvesztésben része lehetett az akkori
jaratritkitdsoknak, valamint a kedvezményes
aru bérletek jelentés dragulasanak is, utdbbi
erételjesen hozzajarulhatott az értékesitések
volumenének csokkenéséhez. A  kinalat
csokkentése az elmult években mar elmaradt,
amivel az utasszam csokkenése is megallt.

A versenyképesség és a részarany javitasaban
talan valtozast hozhat az is, hogy a helyi
autobuszok teljes, eloregedett dllomanyat uj,
kornyezetbarat és korszer(, komfortos és
akadalymentes jarmUvekre cserélték a tavalyi
évben, ami latvanyos mindségi javulast hozott
a szolgaltatasban.

A KK Zrt. pénzigyi helyzete stabil, de a
kozosségi kozlekedés, ahogy mas varosokban,
Ugy Kaposvaron sem tud 6nfenntarté lenni, az
utasok altal fizetett menetdijak, illetve a
szocidlpolitikai menetdij-tamogatasok nem
fedezik a mUkddés koltségeit, azzal egyUtt
sem, hogy a tarsasag komoly hatékonysag-
novelési intézkedéseket hajtott végre. A
bevételi oldalon a menetjegy értékesités
csokkend  tételt  jelent, mivel  a
kedvezményesen utazok szama drasztikusan
visszaesett, illetve az drak folyamatos
emelése is mas eszkozre elterelt egyes
utasrétegeket (2010 és 2015 kozott
valamennyi jegy és bérlettipus ara az inflaciot
meghaladdan dragult, az emlitett
kedvezményes bérlet kiemelked6 mértékben).

A varost tobb vasutvonal

érinti, melyek kozil a 41.

® = Szamuvonal TEN-T korridor,
korszerUsitését Gtemezetten végzi a MAV Zrt.
A masik két vonal a Balaton iranyaba halad,



allapotuk rosszabb, forgalmi jelent6séguk is
sokkal kisebb. A megalldk elhelyezkedése és a
szolgaltatas mindsége miatt a vasuthoz
képest szinte minden telepilésrél kedvezébb
a DDKK Zrt. helykozi autdbuszai altal nyujtott
utazasi lehet6ség. Hidba a vasut sok esetben
jobb ,tiszta menetideje” két megallé kozott,
haztol-hazig a busz versenyeldnye egyértelmd
Kaposvar  kornyezetében és  nagyobb
tavolsagokra is, pl. Pécsre, Budapestre.

Kaposvar kozelmultban felujitott épuUletd
vasutallomasan jelenleg kdzel napi 2 ezer utas
fordul meg. Osszehasonlitasképp, a helykozi
buszok kaposvari megalldhelyeit kozel 17 ezer
utas hasznalja, és ebbdl tobb mint 10 ezret az
autodbusz allomas bonyolit. Varoson beldl
ugyanakkor kifejezetten sok  megallot
hasznalnak a helykozi buszok, amely egyrészt
lassabb  menetid6t, masrészt felesleges
konkurenciahelyzetet eredményez a helyi
kozosségi kozlekedéssel.

A Kaposvarra munkaba vagy iskolaba ingazok
korében a kozosségi kozlekedés, elsésorban a
busz hasznalata ma még sokkal gyakoribb,
mint a helyi forgalomban. A diakok
természetesen szinte teljes kér(en igy jarnak
be a varosba, de a dolgozdknak is tébb, mint a
fele. Ugyanakkor az egyéni gépjarmlves
kozlekedés szerepe a helykozi és a tavolsagi
forgalomban is egyre erésebb, sokszor
versenyképesebb a kdzdsségi kozlekedésnél.
A jovében a vonzaskorzet didk koru
népességének csokkenésével a helykozi
utasszam tovabbi térvesztése varhato.

P+R, B+R parkoldk nem csak Kaposvaron, de a
varoskornyéki telepiléseken sem jellemzdk.
Aziltal, hogy a vasuti megalldk a telepUlések
kiesd, telepilésszéli helyein fekszenek és a
vasUti menetrendi kinalat nem tul kedvezg, az
autdval vagy kerékparral kombinalt utazasok
irant szamottevo igény nem jelentkezik.

A gyaloglas szintén  kedvelt

kozlekedési mdéd Kaposvaron, a

varoson belil gyalogosan jol
elérheté Uticélok és tavolsagok vannak. A
belvaros kdzponti terGletén, a
forgalomcsillapitott, automentes  utca
szakaszokon a kozterillet mindsége, a
kihelyezett utcabutorok, a térfigyelé kamerak
kellemes és biztonsagos kornyezetet is
nyuUjtanak ehhez. Ugyanakkor ez az allapot
nem altalanos a kils6 terUleteken, ahol a
lakéutcakban tobb helyen rossz allapotuak,
rosszabb esetben hianyoznak, nem burkoltak
a gyalogjardak. A kozosségi kozlekedési
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megallok  kornyezetében, a  ravezetd
jardarészeknél, a keresztez6déseknél is sok
esetben szikséges lenne az infrastruktura
fejlesztése, akaddlymentes, kényelmes és
biztonsagos varosi kdrnyezet kialakitasa
érdekében. A kozutakkal valo talalkozasi
pontok (csomopontok, gyalogatkelShelyek)
kialakitdsa, sOrUsége még a gépjarmi-
kozlekedés prioritasat tikrozi. A gyalogos
balesetek szama szerencsére csdkkend, de az
ezt célzd fejlesztéseket folytatni kel
kovetkezé id6szakban is.

A kerékparozds, bar novekvé az

aranya, még nem elterjedt varosi

kozlekedési eszkéz Kaposvaron,
pedig a varos adottsagait kerékparos
szempontbdl pozitivnak értékelhetjik. A
meglevé kerékparos létesitmények haldzata
még nem  Osszefiggl, sok esetben
hianyoznak szakaszok vagy biztonsagos
csomoponti atvezetések, illetve a korabban
létesult kerékparforgalmi létesitmények egy
része is korszerUsitésre, atalakitasra érett.
Ennek ellenére a biciklizés feltételeiben
jelentds el6relépés tortént az elmult években
a megvaldsult kerékparos fejlesztéseknek
koszonhetéen. A varos  rendelkezik
kerékparforgalmi halozati tervvel, mely
alapjan megalapozottan és Utemezetten
megkezd6dott a kerékparosbarat fejlesztések
megvalositasa.

Kaposvaron tobb helyen vannak mar korszer(
kerékpartamaszok, melyek szintén segitik e
kdrnyezetbarat mod  terjedését.  Sok
forgalomvonzo létesitmény kornyezetében
még hianyoznak kozterileti kerékparparkolok.
Szintén a népszerUsitést segiti a varosi
kozbringa mintarendszer elinditasa, amelynek
varosi léptékivé fejlesztése is megkezd6dott.

szerkezety, a Varos

A (o)
fokozlekedési halozatat az

orszagos féutak alkotjak, amelyek a forgalmi
terhelés szempontjabdl is kiemelkednek
ezaltal. Kelet-nyugat irdnyban elkészilt a 61.
szamu Ut elkeriléje, amivel a 610 sz. Ut
feladata a varosba érkezd és a belsé forgalom
lebonyolitasa maradt (kapacitasat
ugyanakkor szerepének valtozasaval
parhuzamosan nem  csokkentették). A
varosban  keletkez6 forgalmi  igények
elvezetésére a jelenlegi Uthaldzat kapacitasa
tobbnyire megfelel6. Haldzati problémat
elsésorban a vasUtvonalak elvalasztd hatasa
jelent, ami a kozuti forgalmat néhany

Kaposvar  kozuthaldzata
jellemzden racsos



forgalmas vasuti atjaréra koncentralja. Az
alsorendu uthalozat tobbnyire koveti a féutak
egymasra merdleges elrendezését, és a
belterileti utak jelentds része, 81 %-a burkolt
is. Ezek mindsége ugyanakkor csak
kozepesnek mondhatd, sok féUt és helyi kozut
feltjitasais id6szerG lenne.

Szdmottevé tavolsagi vagy atmend forgalom
avarost nem érinti, féleg, miota elkészilt a 61.
szamu fout elkeril6je kelet-nyugati irdnyban
Varosi szinten ugyanakkor a személy-
gépjarmu-hasznalat aranya meglehetdsen
magas mas, hasonlé méretl varosokkal
Osszehasonlitva. A néhany évvel ezelGtti
kedvezétlen gazdasadgi folyamatok miatt
kevesebb gépjarmi volt az utakon, de mar
lathatd egy Ujbdli névekedd tendencia. Ma
még szamottevd torlodasok, idéveszteségek
nem jellemzék az autds kozlekedésben
(leszamitva  néhany  csomopontot  és
idészakot), de a forgalom novekedése a
torléddasok fokozddasat hozhatja magaval.

A varoskdzpontban fizeté parkolasi rend
mukodik, amely  tobbek  kozétt  a
forgalomszabdlyozas egyik eszkdze is.
Emellett a beszedett bevételek mas
kozszolgaltatasok és rendszerek
mikodtetésének  finanszirozasahoz is
segitséget nyujtanak. A 2011 és 2015 kozotti
idészakban mind a parkolohelyek szama,
mind a parkolasi dijak emelkedtek, aminek
ered6jeként a varos parkolasi bevételeiis tobb
mint 25%-kal néttek azzal egyitt is, hogy
komoly parkolasi konfliktussal, helyhiannyal
nem talalkozni a varosban. A parkolasi dijak
tulnyomdé  tobbsége a  hagyomanyos
parkoléautomatakbdl  szarmazik, de a
mobiltelefonos  parkolas  népszerUsége
folyamatosan emelkedik a bevezetése 6ta. A
mélygarazsok kihasznaltsaga a kozterileti
parkolokhoz képest is alacsony. 2016 ota a
z6ld  rendszdmos  gépkocsik  szamara
dijmentesek a felszini fizet6 parkolok.

Az aruszallitas is elsésorban kdzuton torténik
a legfontosabb célteriletek a varos keleti és
észak-nyugati részein talalhato ipari parkok,
gazdasagi teriletek, illetve a 41. sz. vasUtvonal
mellett helyezkedik el a cukorgyar, amely
mind vasuti, mind kozuti szallitast végez. Az
aruszallitdés komolyabb problémat sem a
kozuti forgalomban, sem a lakossag kérében
nem okoz, a lakoter(leteket és a belvaros is
sulykorlatozasok védik ettdl.
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Kaposvar kozlekedési rendszere

jelentés lemaradasban van a

korszer( integralt iranyitdo és
informacids rendszerek alkalmazasa
tekintetében. A meglévé elemek nem
alkotnak  egységes rendszert, egyedi
problémak kezelésére alkalmasak, esetenként
azt is csak korlatozottan. A  varos
forgalmasabb f6Utjain és csomopontjaiban
jelz6lampas forgalomiranyitas mikodik, a
féutvonalakon 0Osszehangolas is segiti az
autdsokat, de a forgalom hatékonyabb
lebonyolddasat segité korszer(, a forgalom
dinamikajat kovet6 forgalomfiggd rendszer,
vagy az  Uticélok  elérését  seqitd
parkolasiranyitas sincs Kaposvaron.

A kozosségi kozlekedés teriletén azonban a
néhany éve megvalosult helyi fejlesztéseknek
kdszonhetéen  tortént  elGrelépés, az
utastdjékoztatasban egyre konnyebb valds
idej informacidhoz jutni. Az utazas-
tervezésnél azonban még nem jelennek meg a
korszer( eszkozok, emellett a kilonbozé
szolgaltatok rendszerei is elszigetelten kilon-
kilon muikodnek, nincs kozds platform. A
szolgaltatasok, tarifak integracidja sem
tortént még meg, ahogy a szolgaltatok
jegyrendszerei is papir alapuak.

A kozlekedésszervezbi feladatok ellatasa
kapcsan is problémat jelent, hogy nincsenek
meg a formalizalt szervezeti
egyuttmikodések a varos és térsége
kozlekedésének mUkodtetésében, és az
érintettek nem rendelkeznek egységes, a
tulajdonosi feladatokat, vagyonkezelést és a
forgalom menedzsmentjét segité részletes,
naprakész adatbazisokkal, térinformatikai
rendszerekkel.

A kozlekedok szemléletformalasa,
tajékoztatasa  sok  csatornan
keresztUl mar ma is megvaldsul a

varosban, témajaban leginkabb a
kornyezetbarat kozlekedés 6sztonzésére és a
biztonsag javitasara fékuszélva.

Osszességében az a tapasztalat, hogy sok
Jszigetszer(”, a szervezetek sajat
kezdeményezésében inditott akcid zajlik
Kaposvaron, amelyek azonban sokszor nem
kapcsolédnak 6ssze, nem egy vilagos
koncepcié mentén épitkeznek. Ezzel egyUtt a
Kaposvar kozigazgatasi terlletén tortént
személysériléses kozuti balesetek szama
csokkent az elmult években.



CEL ES ESZKOZRENDSZER

A Mobilitdsi  terv  céljai a  varos
TelepUlésfejlesztési Koncepcidjaban foglalt
hosszU tavu jovoképpel és a varos meglévo
stratégiai dokumentumaival 6sszhangban,
azokra épitve keriltek kidolgozasra, az
érintett szerepl6k aktiv bevonasaval.

A Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktira-
fejlesztési Stratégidhoz hasonldéan kétszint(
célrendszer:

1. célszintjén az atfogo tarsadalmi célok
2. célszintign pedig a kozlekedés
stratégiai célok szerepelnek.

Tarsadalom Kornyezet

Tarsadalom

e FK1: Kornyezetterhelés
csokkentése

o FK2: KérnyezetminGség
javulasa

o FK3: Er6forrasokkal valo
hatékony gazdalkodas,
hatékony
teriletfelhasznalas

o FTa: Egészségi allapot
javulasa

 FT2: Tarsadalmi
igazsagossag,
méltanyossag javulasa

e FT3: Biztonsagérzet
javulasa

o FT4: Infokommunikacios
tarsadalom

A 4

Z61d,

Intelligens,

K2: Ko6zleked6k
dontéseinek,
magatartasanak
fenntarthatobba tétele

Ka: Intelligens
kozlekedési hattér
kialakitasa

K.1.1 Kozlekedésszervezés
illesztése a hatékony és a
fenntarthatésagot
tamogato varosiranyitasi
rendszerbe
(intézményrendszer,
szabalyozas, finanszirozas)

K.2.1 Felhasznalék egyéni
kozlekedési dontéseinek
befolyasolasat célzo
eszkozok alkalmazasa

K.2.2 Kozlekeddbk kozotti
partnerség,
konfliktuskezelés és a
kozlekedési ismeretek
altalanos bovitése

K.1.2 Intelligens
kozlekedési rendszerek
alkalmazasa, tamogatasa
és Osszekapcsolasa

a RENECON

® FG1: Versenykepes
gazdasag,
foglalkoztatottsag

o FG2: Lakossag jolétének
javulasa

¢ FG3: Varos jolétének
névekedése, hatékony
varosgazdalkodas

Az atfogd célok olyan tarsadalmi célok,
melyek eléréséhez a kozlekedés is hozzajarul.
A ,Transforming our world: the 2030 Agenda
for Sustainable Development” C.
dokumentum célterileteihez igazoddan négy
terUleten (tarsadalom, kornyezet, gazdasag,
partnerség)  kerlltek  meghatéarozasra,
tulajdonképpen a beavatkozasi logika minden
szintjére hatassal vannak.

A kozlekedési stratégiai célok a kozlekedési
rendszer egyes elemeinek fejlesztésével
kapcsolatosak, 6sszességében, egymassal
kapcsolodva szolgaljak az &tfogd célok
elérését, tulajdonképpen az Intelligens, Zold,
Innovativ kozlekedés megteremtését
célozzak, négy pillérre épitve:

Gazdasaq Partnerséq

Tarsadalom

® FP1: Gazdasagi
szerepldk, lakossag,
6nkormanyzat,
kormanyzat, tarsadalmi
szervezetek
egyUttmUkodése

o FP2: Nemzetkozi
kapcsolatok erdsitése

Tarsadalom

Innovativ kozlekedes

K3: Fenntarthato
kozlekedési modok
alkalmazasanak
elésegitése

Kg: A motorizacio
kedvezétlen hatasainak
csokkentése

K4.1 Elektromos és mas
z€r6 emisszids egyéni
kozlekedési eszkdzok
hasznalatanak 6sztonzése,
prioritasa

K.3.1 Kozlekedési modok
Osszekapcsoldsa,
intermodalitas javitasa

K.3.2 Versenyképes

kézdsségi kbzlekedés K.4.2 KozUti kozlekedés

hatékonysagjavitasa,
szolgaltatasi szinvonalanak
fejlesztése a
fenntarthatoésag
figyelembe vételével

K.3.3 Korszer( gyalogos és
kerékparos szolgaltatasok
és infrastruktura javitasa




A Mobilitasi terv céljainak megvaldsuldsat
segité eszkozok a Nemzeti Kozlekedési és
InfrastruktUra-fejlesztési Stratégia
eszkozrendszeréhez igazoddan két tipusra:
un. fejlesztési és menedzsment eszkozokre
oszthatok.

A célrendszerhez igazoddan megfogalmazott
fejlesztési eszko6zok (9 db) jellegikbdl
adodoan alapvetden és az eszkdz tartalma
tekintetében tébbségében infrastrukturalis
jellegl, jarmGallomanyi és egyéb rendszer
beruhazasokat foglalnak magukba.

A menedzsment eszk6zok (4 db) a
kozlekedési rendszer mUkodési, szabalyozasi,
finanszirozasi ~ és  intézményi  tipusu
beavatkozasait tartalmazzak.
menedzsment eszkodzok jellegikbdl adddoan,
kisebb részben fejlesztési elemeket s
tartalmazhatnak (pl. hattér rendszerek, IT
beruhazasok).

A célok és eszkozok kapcsolatat a kovetkezo
abrak mutatjak be:

A kozlekedés stratégiai célok és a fejlesztési
eszkozok kapcsolata

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
FEJLESZTESI ESZKOZOK KAPCSOLATA

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
MENEDZSMENT ESZKOZOK
KAPCSOLATA

Kozosségi kozlekedés
intermodalitasanak,
6sszekapcsolasanak
fejlesztése

A kozosségi kozlekedés
hozzaférhetségének

javitasa és szolgaltatasi
szinvonalanak emelése

Kornyezetkimél6
megoldasok fejlesztése a
kozbsségi kozlekedésben

A gyaloglas vonzerejét és
biztonsagat javito
infrastruktura fejlesztések

Kerékparosbarat Uthalozat

és szolgaltatasok bovitése

Kozbringa rendszer ‘ .
kiépitése

Elektromobilitast tamogato

infrastruktora és . . .
rendszerfejlesztések

Kozuti kozlekedés

infrastruktura fejlesztése

Vasut aruszallitasi célu
infrastruktura-fejlesztése

a | RENEGON

Hatékonyabb és a SUMP
elveket tamogato
intézményrendszer

Szemléletformalas és
igénybefolyasolas a célok
elérésének elésegitésére

ITS és smart megoldasok
széleskor( alkalmazasa a
kozlekedésben

Szabalyozdk, 6sztonzdk a
kornyezetkiméld

‘ K1: Intelligens kozlekedési hattér
kialakitasa

‘ K2: Kozleked6k dontéseinek,
magatartdsanak fenntarthatdbba tétele

K3: Fenntarthato kozlekedési modok
alkalmazéasanak el6segitése

. K4: A motorizacié kedvezétlen
hatasainak csokkentése

PROJEKTEK, PROJEKTERTEKELES
EREDMENYEI

A Mobilitasi  terv  eszkdzrendszeréhez
kapcsolodd projektlista hosszU  iteracios
folyamat eredményként allt el6, amelynek
alapjat a:

a helyi jelentdségl fejlesztési
elképzelések vonatkozasaban Kaposvar
ITS-ében ésITP-jében szerepld, valaminta
varos egyéb Mobilitasi terv szempontjabdl
relevans projektjei;

Kaposvar és vonzaskorzetét érintd
orszagos és regionalis jelent6ségu
projektek tekintetében pedig a Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia, illetve az IKOP 2015. és 2016.
éves fejlesztési kereteit meghatarozd
kormanyhatarozatokban nevesitett
projektek és

a Mobilitasi terv beavatkozasi logikajahoz
kapcsolodoan megfogalmazott Uj
projektek jelentették.

megoldasok tamogatasara .‘ .



A PROJEKTERTEKELES MODSZERE

A projektek értékelése, rangsoroldsa, ez
alapjan a fejlesztések Utemezése két
szempont, a tarsadalmi hasznossag és a
megvalosithatdsag alapjan tortént.

A projektértékelés az  Onkormanyzati,
valamint egyUttesen dnkormanyzati és allami
kompetenciaba tartozo projekteket érintette,
az allami projektek csak bemutatdsra kerilnek.
Az értékelés eredményei alapjan a projektek
harom Utembe sorolhatok az alabbiak szerint:

l.utem:  2020/23-ig  megvaldsitando
projektek: a tarsadalmilag hatékony és

megfeleléen  el6készitett  projektek
csoportja
Il.  Utem: 2030-ig megvaldsitandd

projektek: az alacsonyabb pontszéamokat
elnyer6 projektek csoportja

. Otem: tavlati fejlesztések: a
fennmaradd, legalacsonyabb pontértéket
szerz0 projektek csoportja, melyek
megvalodsitasa 2030-at kovetden
mérlegelendd
2020/23-ig
Eszkézcsoport Projektek  Tarsadalmi  Megvalésit-
szama hatékonysag hatésag
Menedzsment
eszk6zok korébe 7 42,6 3,2
tartozo projektek
Kerékparos- és
gyalogos kozlekedés 7 16,8 3,2

fejlesztési projektek
Ko6zosségi kozlekedés 6
fejlesztési projektek 3 31

3
Kozutfejlesztési
projektek 4 13,2 34

Osszes projekt 21 7,1 3,2

A projektértékelés eredménye az 1. szcenari6 esetén

2020/23-ig
Eszkézcsoport Projektek ~ Téarsadalmi  Megvalésit-
szama hatékonysag hatésag

Menedzsment
eszko6zok korébe 7 57,0 3,2
tartozo projektek
Kerékparos- és
gyalogos kozlekedés 7 22,3 3,2
fejlesztési projektek
Ko6zosségi kozlekedés

3 4,1 31
Kozutfejleszt
Osszes projekt 21 8,6 3,2

A projektértékelés eredménye a 2. szcenario esetén

A projektek Utemezése soran az egyes
projektek kozotti 6sszefuggések is elemzésre
kerlltek. Az egyes projektek hatasai kdzotti

Osszeflggés  varosi  szintG  valtozatok
meghatarozasat nem indokolta. Igy a
projektek  Utemekbe  sorolasa  egyedi

értékeléseik alapjan kapott pontszamok

szerint tortént.

A projektértékelés a helyzetértékelésnél
bemutatott két szcenarid mentén tortént.

A PROJEKTERTEKELES EREDMENYEI

Projektek

Projektek

Az aldbbi tablazatok &sszefoglaljdk a
projektértékelés tarsadalmi hatékonysagi és
megvalosithatdsagi szemponty eredményeit
eszkozcsoportonként, illetve Utemenként.

A két szcendrid esetében a projektek
Utemezésében az értékelés alapjan nincs
kilonbség. Az atlagos tarsadalmi
hatékonysdg pontszdmok a 2. szcenarid
esetén magasabbak, mivel itt az egyes
fejlesztések altal érintett hasznalészam s
nagyobb. Amennyiben a 2. szcenarid
valosulna meg, a projektlistat és a Mobilitasi
terv relevans részeit felUl kell majd vizsgalni.

2030-ig 2030 utan
Tarsadalmi  Megvalosit-  Projektek Tarsadalmi
szama hatékonysag hatésag szama hatékonysag
- - O -
10 2,1 o -
78,1 2,6 1 3,8
7.7 2,8 2 1,9
15,1 2,6 3 2,3
2030-ig 2030 utan
Tarsadalmi  Megvalosit-  Projektek Tarsadalmi
szama hatékonysag hatdsag szama hatékonysag
- - O -
6,4 2,1 o -
98,2 2,6 1 49
10,7 2,8 2 2,1
17,8 2,6 3 2,6

Megvalosit-
hatésag

0,3

19
1,6

Megvalosit-
hatdsag

0,3

19
1,6



Kiemelked6 tarsadalmi hatékonysaguknal
fogva a menedzsment eszk6zok csoportjaba
tartozdé projektek mindegyike az I. Gtembe
tartozik, megvaldsitasuk tehat 2020/23-ig
javasolt. Az ezen eszkdzcsoportba tartozd
projektek intézményi, szabalyozasi,
finanszirozasi jellegiknél, valamint
szemléletformalo tipusy és ITS / smart
megoldasokat alkalmazd beavatkozasainak
koszonhetben az egész varosra, a kozlekedési
rendszer  szereplGinek széles rétegére
kihatassal birnak.

A kerékparos és gyalogos infrastruktura-
fejlesztési projektek tobbségének
megvaldsitasa  2020/23-ig javasolt. Az
eszkozcsoport tartalmaz szorosan egymasra
épllé projekteket, olyan fejlesztéseket,
melyek megvaldsitasa két szakaszra bontva,
els6 szakaszban az |. majd masodik
szakaszban a Il. Utemben javasolt. Az
eszkozcsoport esetében a Il. Gtembe kizardlag
e szakszolt projektek masodik Gteme tartozik.

Az eszkdzcsoportba tartozd, kifejezetten
gyaloglads vonzerejét és biztonsigat javitd
infrastrukturalis  fejlesztések  viszonylag
alacsony beruhazasi koltségik ellenére magas
tarsadalmi hasznossaguak, a kozlekedési
rendszer szereplSinek széles rétegét érintik,
igy tarsadalmi hatékonysaguk magasnak
tekinthet6.

A 2020/23-ig  megvaldsitani  javasolt
kozosségi kozlekedésfejlesztésre iranyulo
projektek magas el6készitettségi szintjének
és tarsadalmi elfogadottsaganak, illetve
biztositott beruhdzasi és mikodési forrasanak
koszonhetben megvalosithatosagi
szempontbdl, a magas érintett
hasznaloszambdl eredéen pedig tarsadalmi
hatékonysag szempontjabdl egyarant kiemelt
helyen szerepelnek a beavatkozasok prioritasi
sorrendjében. A kozOsségi  kozlekedés-
fejlesztési projektek azonban viszonylag nagy
hanyadban a Il. illetve a lll. Gtembe keriltek,
féként a nevesitett finanszirozasi forrasok
rendelkezésre allasdnak hianya okozta
alacsonyabb megvaldsithatdsagi pontszamuk
kovetkeztében.

A kozosségi kozlekedési fejlesztések kiemelt
projektje az intermodalis kézlekedési kozpont,
amely az egész vérosra kiterjedéen
érzékelhet6 kozlekedési hatassal jar, igy a
2020-ig megvaldsuld  projektek  kozé
sorolando.

A kozuti kozlekedés fejlesztésére iranyulo
projektek megvalositasa a jellemz6en magas

alfEN

beruhazédsi koltségigény és a nevesitett
finanszirozasi forras hidnya mellett a jelen
eszkozcsoportban jelentds aranyt képvisel6
szakszolt projektek kévetkeztében viszonylag
nagy szamban a ll. illetve Ill. Gtemben javasolt.

A 2020/23-ig megvaldsitani javasolt az
elektromobilitast tdmogatd beavatkozasok a
kedvezd tarsadalmi hatékonysagi
pontszamuk és a mar biztositott vagy
varhatdan biztosithatd finanszirozasi
forrasanak készonhetden.

A Mobilitasi Terv keretében vizsgalt projektek
kozotti terileti kapcsolédasok leginkabb a
fejlesztések terileti eloszlasaval mutathatok
be. A mobilitasi tervezés soran felmerilt
konkrét, helyhez rendelhet6 projektek
Kaposvar alabbi o6t teriletén mutatnak
jelentdsebb strisodést, jelentenek egymassal
terileti értelemben &sszekapcsolhatd vagy
egymast erdsitd beavatkozasokat:

|. Belvarosi beavatkozasi terilet

Il. Intenziv beépitésl lakoteriletek

ll. Kaposvéri Egyetem - Topondr -
Deseda-to

IV. Keleti iparteriletek

V. Eszaknyugati iparteriletek

KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

Az  aldbbiakban  eszkoz-csoportonként
mutatjuk be az egyes Utemekbe tartozo
projektek beruhdzasi koltségeinek alakulasat
az 1. és a 2. szcenarioban finanszirozasi
forrdsok szerint: EU-s és/vagy koltségvetési
finanszirozasi forrdssal mar rendelkezé
projektek, illetve forrassal még nem
rendelkezd projektek elsGsorban 2020 utani
projekteknél, ahol tovabbi forras bevonasara
van szikség.

2020/23- 2020- 2030

Eszkdzcsoport : Ossz.
g 2030 utan
forras biztositott 23,35 0,00 0,00 23,35
kerékparos-gyalogos
kozlekedés 24 000 0,00 124
kozosségi kozlekedés 19,21 0,00 0,00 19,21
kozuti kozlekedés 2,75 0,00 0,00 2,75
menedzsment eszkoz 0,15 0,00 0,00 0,15
forras nem biztositott 1,56 7,32 20,00 28,88
kerékparos-gyalogos
- 7 1 2,22 2

kozlekedés 015 ! 0,00 137
kozosségi kozlekedés 0,00 0,70 4,00 4,70
kozuti kozlekedés 0,66 4,40 16,00 21,06
menedzsment eszkdz 0,75 0,00 0,00 0,75
osszesen 24,91 7,32 20,00 52,22

A varhato beruhazasi koltségek az egyes idészakokra, 1.
szcenarid (milliard forint)



2020/23 2020- 2030

Eszkdzcsoport -ig 2030 Utén Ossz.
forras biztositott 23,35 0,00 0,00 23,35
kozosségi kozlekedés 19,21 0,00 0,00 19,21
kozuti kozlekedés 2,75 0,00 0,00 2,75
menedzsment eszkoz 0,15 0,00 0,00 0,15
forras nem biztositott 1,56 7,32 20,00 28,88
kozosségi kozlekedés 0,00 0,70 4,00 4,70
kozuti kozlekedés 0,66 4,40 16,00 21,06
menedzsment eszkdz 0,75 0,00 0,00 0,75
osszesen 24,91 7,32 20,00 52,22

A varhato beruhazasi koltségek az egyes idészakokra, 2.
szcenaridé (milliard forint)

INDIKATOROK, MONITORING

A monitoring rendszer célja, hogy nyomon
kévesse a Mobilitasi terv  fejlesztési
programjanak megvaldsulasat. Ennek legfébb
eszkozei az indikatorok, amelyek az elvégzett
beavatkozasok hatasat, illetve a célok
teljesilését szamszerl formaban mutato
mérdszamok.

Az indikator készlet alapja a kozlekedési
teljesitmények nyomon kovetése, amely
statisztikak és forgalmi becslések alapjan
hatarozhato meg. A kozlekedési
teljesitményekbdl levezetheté a tarsadalmi
cély hatasok tobbsége. Ezt egészitik ki a
tovabbi  nyilvantartasok  (pl.  baleseti
statisztika, koltségek nyilvantartasa), illetve a
hasznalok elégedettségének felmérését Uj
kérdGives  modszerekkel  lenne  majd
szUkséges mérni.
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A kovetkezd dbrakon a két vizsgalt szcenario
beavatkozds nélkili és a  célokban
meghatarozott napi utazasszamai
szerepelnek. A célmeghatdrozds mindkét
szcendrio esetén megfelel a SMART
kritériumoknak, azaz realis, de csak
eréfeszitésekkel  megvalodsithatd  célokat
hataroztunk  meg. Ezen  kozlekedési
teljesitmények elérése magaval hozna a
kornyezetterhelés csokkentését, az
energiamegtakaritas novelését.
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Kozlekedési szerkezet alakulasa és célkitizések - 1.
szcenario
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Kozlekedési szerkezet alakulasa és célkitizések - 2.
szcenario
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2.1. A MOBILITAS|

TERVEZES CELJAI

A kozlekedés alapveté és mindennapos

tarsadalmi sziUkséglet, mUkodése
alapfeltétele a gazdasagnak is. Horderejét
kifejez6en mutatja, hogy az EU-ban a
kozlekedési agazat mintegy 10 millio embert
foglalkoztat, illetve a bruttd hazai termék
(GDP) majd 5 %-at adja. Emellett az EU
népességének kozel 70 %-a varosokban él, ott,
ahol az EU GDP-jének mintegy 85 %-at
eléallitjidk, és aminek koszonhetéen az
utazasok tobbségének kezdete és vége is a
varosokhoz kapcsolddik.

A varosokban egyre nagyobb kihivast
jelentenek ugyanakkor a forgalmi torlédasok,
a kozlekedésbdl eredd karosanyag kibocsatas
és a zajterhelés, illetve a kozlekedési
balesetek is. Amellett, hogy a mobilitds
kezelése és a varos hatékony muikodtetése
egyre nehezebb feladat elé allitia a
varosvezetbket, problémaként jelentkezik az
is, hogy a varosi mobilitas még mindig erésen
tamaszkodik a hagyomanyos tizel6anyaggal
muUkodd személyautdkra.

Mivel a kozlekedés alapveté a mindennapi
élethez, a hatékony varosi mobilitas a
tarsadalmi-gazdasagi fejl6dés kivant iranyaba
hathat, el6segitheti a foglalkoztatas és a
fenntarthatd fejlédés kedvezé alakitasat.

A varosi mobilitdshoz kapcsolddo kihivasokat
nem lehet mar a hagyomanyos modokon
kezelni. Ritmusvaltasra van szikség a
fenntarthatdbb fejl6dés, a versenyképes és
eréforras-hatékony kozlekedési
rendszerekkel kapcsolatos célok teljesilése
érdekében. Ehhez nyUjt segitséget a
fenntarthatd varosi mobilitasi tervezés is.

+A  fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervek a
kiegyensulyozott fejlédést és a kilonféle varosi
Ez a tervezési koncepcio aldhuzza, hogy a vdrosi
mobilitds elsésorban az emberekrél szol. Ezért
hangsulyozza a polgdrok és az érdekelt felek
bevondsdnak fontossdgat és eldsegiti a mobilitdsi
magatartas megvaltozdsat.”

JEurépai  Bizottsag kézleménye - Egyitt a
versenyképes és erGforras-hatékony vdrosi mobilitds
felé 2013./

Avarosok szamara a Mobilitasi terv célja, hogy
fenntarthaté és integralt megoldasokat
kindljon a varosi kozlekedési problémak
megoldasara,  hozzjarulva  ezzel a
klimavédelmi és energiahatékonysagi
célkitizések teljesiléséhez. Célja, hogy:

a varosban él6knek legyen lehetésége
valasztani a kozlekedési alternativak
kozott célpontjaik eléréséhez, szamukra jo
szolgaltatasi szinvonalu kozosségi
kozlekedés alljon rendelkezésre

javuljon a biztonsdg és az itt él6k
biztonsagérzete

javuljon a kérnyezet allapota: csdkkenjen a
leveg&szennyezettség, a zajterhelés és az
energiafelhasznalas

javulijon a személy- és aruszallitds
koltséghatékonysaga

a tervben megfogalmazott intézkedések
jaruljanak hozza a vérosi kornyezet
vonzerejének noveléséhez és
min6ségének javulasahoz.

FENNTARTHATOSAG IRANTI
ELKOTELEZODES

Kaposvar MJV Onkormanyzata 2016 tavaszan
az orszagban els6k kozott kezdte meg
Fenntarthatd ~ Varosi  Mobilitasi  terv
kidolgozasat. A varos fenntarthatdsdg iranti
elkotelezettségét jol jelzi szamos ehhez
kapcsolodo kezdeményezésben vald
részvétele, valamint azon elkészilt fejlesztési
tervek, stratégiak, programok is, amelyben a
tarsadalmi, gazdasagi és  kornyezeti
fenntarthatdsdg aspektusai hangsulyosan
megjelennek.

+~Whole City Awards”: 2013-ban a varos a
"The International Awards for Liveable
Communities Alapitvany" (Nemzetkozi Dij
az Elhetd Koézésségeknek) altal kiirt
palyazat keretében a "Whole City Awards"
kategoridban 25.000 - 75.000 fOs
telepiléseknek kiirt kategoriaban
ezUstmindsitéssel végzett. Kaposvar a
legkomplexebb, valamennyi
fenntarthatdsagi elemet érintd (kulturalis
Orokség, telepiléskép védelme,
kdrnyezetvédelem, esélyegyenldség,
stratégiai tervezés) kategdriaban nyerte el



a dijat, melyre a vildg minden tajarol
nevezhettek a telepilések.

Magyar CIVINET halézat: Kaposvar Megyei
Jogu Varos Onkormanyzata tagja a
CIVITAS kezdeményezés magyarorszagi
halézatdnak, a  Magyar  CIVINET
haldzatnak, melynek célja, hogy magyar
nyelven biztositsa a varosi kozlekedési
problémak terén a tapasztalatcsere
lehetéségét a magyarorszagi, valamint a
magyar nyelvet (is) hasznaldé hataron tuli
varosok kozott, valamint segitse a CIVITAS
programban megnyilo palyazati
lehetéségekhez (pl. szakembercserékhez,
innovacids projektekhez) valé hozzaférést.
Eurdpai Mobilitasi Hét: Kaposvar tobb éve
elkotelezett résztvevéje a fenntarthato
varosi  kozlekedésért  minden  év
szeptemberében megrendezett Eurdpai
Mobilitasi Hét kampanynak, melynek
keretében a fenntarthaté kozlekedést
szolgdld intézkedések bevezetésére, a
gépkocsin  kivili  egyéb  kozlekedési
eszkdzok hasznalatara 6sztdnz6
valtozatos programokkal, eseményekkel
vesz részt a varos.

Kerékparosbarat telepilés: A
kerékparosokért tett er6feszitéseiért
Kaposvar 2015-ben elnyerte a
Kerékparosbarat telepilés cimet,

amelynek megitélése soran olyan biralati
szempontok jelentek meg, mint a
kerékparos  stratégia  megléte, a
kerékparozas szerepe a fejlesztési
koncepcidkban, tervekben, dnkormanyzati
szervezetben. A varosban meglévd
kerékparos infrastruktura és a
szolgaltatasok mindsége, karbantartasa. A
birdlati szempontok kozott olyan soft
elemek is megjelennek, mint a
szemléletformalas, a kerékparozas
népszer(Usitése. Kaposvar a meglévd
biciklivtjai  mellett 2012 &szén 7
kilométernyi kerékparsavot jelolt ki, amely
kdnnyebbé és biztonsagosabba tette a két
keréken torténd kozlekedést. Emellett a
varos egy tovabbi fejlesztés segitségével
lehetévé tette a Deseda to kerékparral
torténd korbejarasat. A kozelmultban
kidolgozott kerékparos stratégia alapjan a

a | REN
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kovetkez6 években tovabbi kerékparos
fejlesztések varhatok.

Kozbringa: A varos 6nkormanyzata elszant
a varost atszové kozbringa rendszer
kiépitésében. A jelenlegi mintarendszer 4
minta allomassal mUkodik, amely jelenleg
még nem képez teljes rendszert. A teljes
rendszer kialakitasanak alapjai tervezési
fazisban van.

A varos tobb fenntarthatosagi szemléletl
koncepcidval rendelkezik, mint pl. a
Kozlekedési koncepcio, Zoldterllet és
kozterilet megujitasi koncepcio,
Csapadékviz elvezetési koncepcio.

Szintén a varos fenntarthatdsag iranti
elkotelezettségét  jelzi, hogy a
kozeljévOben tervezi a varos kidolgozni
TelepUlési  Klimastratégiajat, amelynek
célja a globalis éghajlatvaltozast elbidézé
folyamatok  mérséklése, illetve az
elkerilhetetlen kovetkezményekre vald
felkészilés  és  alkalmazkodas, a
rendelkezésre allé eszkdzokkel. A stratégia
megjeldli a klimavaltozassal kapcsolatos
legfontosabb feladatokat, és bemutatja
azokat a lehetéségeket is, melyekkel
lehetdség nyilik e célok megvaldsitasara.
Mindezek mellett tobb olyan projekt
valosult meg, melyek a fenntarthatdsagot
tamogatjak. llyen példdul Kaposvar
kozosségi  kozlekedési  szinvonalanak
javitasa infrastrukturalis fejlesztésekkel c.
projekt, mely keretében 59 db megalld
Ujult meg, valamint kiépitésre kerilt a
dinamikus utastajékoztatd rendszer is.
Kiemelhetd tovabba a Bereczk Sandor
program, amelynek keretében 2011 6ta
atfogd Ut-, jarda- és csapadékcsatorna-
feltjitasok kerulnek megvaldsitasra.
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2.2. A MOBILITASI

TERVEZES MODSZERE

ALAPFOGALMAK

A Mobilitdsi tervben hasznalt legfontosabb
alapfogalmakat itt is kiemeljuk:

MOBILITAS: a mobilitd&s  eredetileg
mozgékonysagot, mozgasképességet jelent,
a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi tervben a
felmeril6  helyvaltoztatasi,  kozlekedési
igények altalanos, dsszefoglald fogalmaként
hasznadljuk, fuggetlendl attdl, hogy a
helyvaltoztatas milyen indokkal, hol, mikor és
milyen eszkdzzel valdsul meg.

KOZLEKEDESI MODOK: a kozlekedés
eszkoze szerint az motorizalt egyéni kozuti
kozlekedés (személygépjarmivel végzett
utazasok), a nem motorizalt egyéni
kozlekedés (gyaloglas és kerékparozas), a
kozdsségi kozlekedés és azon belll a vasut,
autdbusz, villamos, trolibusz stb., a Iégi és a
vizi kdzlekedés.

KOZLEKEDESI SZEGMENSEK: a
kozlekedés alanya (személy- vagy aruszallitas),
a  helyvaltoztatds, szallitds  tavolsiga
(telepulési helyi, el6varosi vagy orszagos) és a
fent emlitett kdzlekedési mdd alapjan képzett
csoportok, mint pl. helyi (telepilési) kozosségi
kozlekedés, elévarosi, regionalis, illetve
orszagos kozforgalmu személyszallitas, ahol a
két utdbbit tavolsagi kozosségi
kozlekedésnek is nevezzik, tovabba a varosi
aruszallitas.

A kozlekedés egyes részterileteinek
egymashoz  torténd  kapcsolddasat  a
kovetkezd abra mutatja, mely a mobilitassal
kapcsolatos fogalmakat rendezi 6ssze annak
érdekében, hogy a fenntarthatd Mobilitasi
tervben egységes szohasznalatot teremtsen.

a | RENECON

A kovetkez6 abra, ami nem folyamatabra, azt
mutatja be, hogy az egyes gyUjtéfogalmak ala
mely részfogalmak értenddk.

varosi (autobusz,
trolibusz, villamos,

| metro, stb.)
1
1
v B K526sségikozlekedds M elévarosi (autdbusz,
T B ! vasUt stb.)
= i
= e —
N BN [ tavolsagi (autobusz,
2 - vasUt, vizi, légi, stb.)
o B
E B
(] i ] gyalogos
H i_ Nem motorizalt |1
| egyéni kozlekedés !
. e kerékparos
1

B Motorizalt egyéni
kozlekedés

vasuti

Tavolsagi, telepUlések

kozotti Al

0
~(
=
=
N
)
=)
1
<C

City logisztika:
varoson belili

egyéb (vizi, 1égi,

cs6vezetékes, stb.)

A kozlekedési szegmensek és modok

A TERVEZES FOLYAMATA

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi tervek
kidolgozasahoz és végrehajtasahoz készitett
EU-s moddszertan a tervezést ©nmagaba
visszatérd, ciklikus folyamatként hatdrozza
meg. Ennek értelmében a terv jovahagyasaval
nem ér véget a Mobilitasi terv életciklusa, a
kitGzott célok megvaldsuldsanak folyamatos
nyomon kovetésével és a terv rendszeres
felGlvizsgalataval a Mobilitasi terv a varos
kozlekedési fejlesztéseihez hosszy ideig
iranytUként szolgalhat.

A Mobilitasi terv kidolgozasanak fébb
feladatlépései az alabbiak szerint foglalhatok
Ossze.
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» Sikeres tervhez szitkséges képességek

vizsgalata, biztositasa

» Tervezés menetének és fokuszainak

meghatarozasa

-( Rendszeres frissités,
naprakesz terv

+ A célok elérésének
vizsgalata — a siker-
&5 kudarctényezdk
megeériése

+ A kovetkez6 tervciklus
(j kihivasainak

k rogzitese

Vissza-
csatolas,
tanulsagok
levonasa

Cselekveési
terv

Maohbilitasi Terv

keretei
» Monitoring rendszer
kialakitasa

Elckészites

p
A R Tﬁ', 64;5
€6

megvalositasanak szervezet

Mobilitasi folyamatokat \
befolyasolo tényezok vizsgalata
Kozlekedési igények, altalanos
koziekedési szokasjellemzok
Kozlekedési rendszer elemzése
&s értékelése

Problématar, problematérkep és
mobilitasi helyzetkep

Szakpolitikai és tervezési
keretek szambavétele

Jovokép és atfogs \
célok

meghatarozasa
Prioritasok és

Mobilitasi
helyzet-

elemzés,
helyzet-

értéekeles

| E?i':l\g;z: i:;ﬁ?;g:lgs Kaposvir Megyei Jogii Varos intgze]i:dsési mérhelt? Cél?k
itk SRR meghatarozasa,
o mobilitasi tervezés SMART célok
es bevonasa biztositasa Intézkedes-
+ A céloknak rendszer:
tﬂ:ﬂ;gfﬁjﬁﬁﬁﬂ intézkedésekiintéz-
ortend kedéscsomagok
eldrehaladas meghatérozégsa
ellendrzése + Beavatkozasok és
projektek
szambavétele /

A Mobilitasi terv kidolgozasanak f8bb feladatlépései (Forras: ,,UTMUTATO - Fenntarthaté Varosi Mobilitasi tervek kidolgozasa és
végrehajtasa” 14. old. (Brisszel, 2014. apr., www.bump-mobility.eu) alapjan tovabbfejlesztve (sajat szerk.)

A mobilitdsi tervezés soran kiemelten fontos
szempont a széleskorl és érdemi partnerség
megvaldsitasa a tervezés és a megvaldsitas
fazisaban egyarant. Az érintettek bevonasaval
a tervezés soran a varosi mobilitast érintd
dontések, igy maga a Mobilitdsi terv is
nagyobb legitimaciot nyer, elfogadottsaga
tamogatottsaga erdésodik.

Ez a konzultativ tervezési hozzdallas
eléfeltétele annak, hogy a lakossag és a
kilonboz6 érintettek magukénak érezzék a
Mobilitasi tervet és ahhoz kapcsolddd
intézkedéscsomagokat. Nagyobb tarsadalmi
tamogatottsaggal a  megvaldsitas s
hatékonyabb3, gordilékenyebbé valhat.

a [RENECON

A fentieket szem el6tt tartva Kaposvar MJV
Onkorményzata a Mobilitdsi terv kidolgozésa
soran kiemelt figyelmet forditott az érintett
szereplék bevonasdra, a munkat teljes
folyamataban  igyekszik ~ kommunikalni,
minden lényeges |épésben egyittmikodni,
egyutt gondolkozni a helyi, a vonzaskorzeti és
a mobilitas tervezés szempontjabdl érintett
orszagos szervezetek szakembereivel, fObb
véleményformaldkkal és a lakossaggal. Az
érintett partnereket a célcsoportra jellemzd
sajatossagoknak leginkabb megfelelé
kommunikaciés  csatornakon  keresztil
igyekszik megszdlitani.
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A partnerségi tervezés keretei a mobilitas
tervezéshez kapcsolodd nemzetkozi és hazai
Utmutatok és szakmai ajanlasok  (pl.:
+Tajékoztatd a Fenntarthato Varosi Mobilitasi
tervek készitéséhez”), valamint a kdzdsségi
tervezés Kaposvar alkalmazott gyakorlatanak
figyelembe vételével a Partnerségi Tervben
keriltek meghatdrozasra a tervezési munka
kezdetén.

A Partnerségi Terv a modszertani alapelvek
rogzitése mellett azonositja a partnerségi
folyamat résztvevéit, elemzi a koztuk lévd
kapcsolatrendszereket, ismerteti az

egyeztetések  folyamatat, szintjeit és
szervezeti  rendjét.  Meghatdrozza a
partnerségi egyeztetések lehetséges

eszkozeit és mddszereit, tovabba megadija a
tervezett partnerségi Iépések hozzavetdleges
Utemezését is.

A Partnerségi Terv alapjan a szakmai és
tarsadalmi részvétel folyamatos biztositasa
érdekében munkacsoportok keriltek
kialakitasra a tervezés iranyitasa, a mobilitas
tervezésben érintett onkormanyzati osztalyok
egyuttmdikodése, valamint a civil és gazdasagi
szereplok bevonasa érdekében. A
munkacsoportok a tervezési fazisban a fébb
mérfoldkdvekhez kapcsoloddan Uléseztek.

A munkacsoportokon tul $zamos
intézményvezetd,  gazdasagi  szerepld,
valamint civil szervezet képvisel6je kerilt
megkeresésre, szakmai egyeztetés, illetve
irasbeli  javaslattétel és a  készild
dokumentumok véleményezése céljabol. A
kornyezé telepilésekkel valo kapcsolattartas,
amely javaslattételre, észrevételezésre terjedt
ki, szintén iranyitottan, irdsos formaban
zajlott.

P A R T N E R S

Iranyitottan megkeresett partnerek (irasbeli javaslaitétel,

Munkacsoportok
Iré n]qr'rt.lfr Onkormanyzati Helyi egyeztetd
csoport (ICS)  munkacsoport (OMCS) munkacsoport (HMCS)
: . « Miszaki és = Kaposvari
5 gf;gg?n?;:{ e Palyazati lgazg. — Tomegkozlekedési
Jegyzé irodavezetd; Zrt. o
. Aljegyz6 kozlekedési - D_:_Jnantullr o
. Féépitész fﬁ'mu'nkaliérs; Kozlekedési Kozpont
. Virosi palyazati referens = KFe'beisperg ]
Fémémok Kamyezetfejlesztési In}ezmenyfennta rto
Miszaki 65 lgazg. — igazgatd Kozpo n“t Kaposvari
Palyazati Gazdasagi Tankeru_ls.:t
Igazgatosag - lgazgatdsag — . Kapos_\rarl o
igazgato igazgato Rendorkap:tany_sag
Vagyongazdal- - Somogy Megyei
kodési Iroda — Kereskedelmi és
irodavezetd Iparkamara
+  Kozigazgatési = MAV Zrt. Miszaki
Igazgatésédg — Feliigyeleti és
Epitéshatésagi Technolégiai
Iroda — irodavezetd Igazgatdsag
+ Kazigazgatasi » MAV-START Zrt.
lgazg. — Szocidlis - Kaposvari Tobbcéli
Iroda — irodavezetd Kistérségi Tarsulds
+  Qkmaényiroda- » Szocionet Szocidlis
vezetd Gondozasi Kozpont
+ Vdrosgondnoksdg = Magyar Kozdt NZr.

véleményezés)

Intézmények ésﬁ azdasagi KaFnyezﬁ

tarsasagok vezetoi telepiilések

« Somogy Megyei Kormanyhivatal » Magyaregres
Miiszaki Engedélyezési és » Somogyaszalo
Fogyasztovédelmi Foosztaly »  Somodor

+  Somogy Megyei Kormanyhivatal + Magyaratad
Epitésiigyi, Hatés4gi, Oktatasi és » Orci
Tarvényességi Feliigyeleti Fosztaly - Taszar

+  Miniszterelnokség +  Sdntos

+ Nemzeti Fejleszitési Minisztérium » Cserénfa

= Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. - Simonfa

+  Magyar Kozt NZrt. +  Zselicszentpal

+ MAV-START Zrt = Zselickislak

= Dél-dunantdli Kézlekedési Kazpont » Bédszénfa
Zrt. » Kaposszerdahely

» Rail Cargo Hungaria Zrt. + Kapos Ujlak

- Kaposvari Egyetem = Juta

» Kaposi Mdr Oktatd Kérhaz

Nyilt egyeztetés kare
(helyi tarsadalom, lakosség)
Honlap Kérdoiv Média

a [ RENECON
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pontszam

A szélesebb korl tarsadalom bevonasara nyilt
egyeztetés keretében kerilt sor, melynek
soran a helyi lakossag a varosi honlapon és
médidban folyamatos tajékoztatast kapott a
fenntarthatd mobilitas tervezés
el6rehaladasarol, fébb  eredményeirdl,
aktualis eseményeirdl.

A folyamatos tajékoztatds mellett a helyi
lakossag bevonasanak fontos eszkdzét
jelentette a varos honlapjan megjelentett
online Mobilitasi kérddiv is, amely jellegébdl
adéddan nem tekinthetd ugyan reprezentativ
felmérésnek, de a magas kitoltési aktivitas
révén a helyi lakossag szélesebb rétegének
hatékony bevondsara nyujtott lehetéséget. A
kérddivben megfogalmazodo helyi
észrevételek, olyan szubjektiv tényezdkre is
felhivtdk a terv készitSinek figyelmét,
amelyek a rendelkezésre all6 adatokbdl,
dokumentum-elemzésekbdl, felmérésekbdl
nem feltétlendl, vagy nem a lakossag altal
jelzett hangsullyal jelentek meg.

A helyzetelemzés fazisaban megjelentetett
kérd6iv célja az volt, hogy informaciot
gyljtson  a  kozlekedés  helyzetének
értékeléséhez, valamint tampontot adjon a
lakossag altal fejlesztést igényl6 mobilitasi
problémakrdl, a problémak mellett azon
adottsagokra és kovetendd példakra is
fokuszalva, amelyre a stratégiai terv késébbi
fazisaiban, igy a cél és intézkedésrendszer
kialakitasa soran épiteni lehet.
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A mobilitasi kérdoiv két részbdl allt. Az els6
rész elsGsorban a kilonboz6 kozlekedési
modok jelenlegi allapotaval kapcsolatos
észrevételek megismerését tizte ki célul. A
masodik rész az utazasi mod valasztas okaira
és inditékaira kérdezett ra.

Az online kérddiv a varos honlapjan 2016.
augusztus 17. és szeptember 20. kdzott volt
hozzaférheto. Célcsoportjat Kaposvar
lakossaga és a varosba ingazok kore jelentette.
A kérdéivet 613-an toltotték ki, amely egyéni
észrevételek megfogalmazasara is
lehetdséget nyujtott.

A kérddivek eredményei a hagyomanyos adat
és dokumentum-elemzésre épitd
helyzetfeltarast kiegészitve,
megalapozottabb helyzetkép felvazolasat

tettek lehetové.

Van/lenne lehetGsége gépjarmivel kozlekedni
avarosban?

Nincs lehetéségem
autoval kozlekedni

Igen, de
csak
ritkabban

Igen,
barmikor

N

S

belsé kor — Mobilitdsi kérddiv valaszadok kére
kils6 kor — Kaposvar népességére vetitve

Igen, heti 2-3-
szor mas el
tud vinni

Igen, heti 2-3-szor mas
autojaval

A helyi kozosségi kozlekedési és a kerékparozasi jellemzék és ezek fontossdggal sulyozott értékelése Kaposvar

népességére vetitve
4,00

3,50

3,00

2,50
2,00
1,50

1,00

k

)
.

Ur@ség
Pontossag
Tisztasag
arm{

acio

Atszalldsmentes utazas
Jarats
Jegy, bérlet ara

e

Modern, kérnyezetbarat j
Utastajékoztatas, inform

Kozlekedési jellemzdk értékelése ("Milyennek itéli a
helyi k6zdsségi kozlekedéssel kapcsolatos
jellemzdéket?")

= A kozlekedési jellemzok értékelésének fontossaggal
sulyozott dtlaga
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Kozlekedési jellemzdk értékelése ("Milyennek itéli a
kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos jellemzdket?")

= A kozlekedési jellemzok értékelésének fontossaggal
sulyozott atlaga
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A Mobilitdsi terv a legjobb nemzetkozi
gyakorlatokon alapuld, de a hazai tervezési
kdzegbe illesztett és a helyi sajatossagokhoz
igazitott tervezési mddszertan szerint készul.

A Mobilitasi terv idétavjat tekintve

részben hosszU tavu fejlesztési stratégia,

30 éves kitekintéssel,

részben rovid és kozéptavy, operativ

intézkedési terv 2023-ig, a jelenlegi

tamogatasi periddus beruhazasi

idészakanak a végéig.
A Mobilitasi terv az eddigi
kozlekedéstervezési  gyakorlathoz képest
nagyobb hangsulyt helyez a lakossag és a
kilonboz6 érdekcsoportok bevonasara, a
kilonbozd szakpolitikai terUletek
Osszehangoldsara, szakit az egyoldaly,
hagyomanyos agazati megkdzelitéssel, a
kozlekedési kérdéseket komplexen kezeli.

A Mobilitasi terv szakmai megfelel6ségével
szemben az egyik legfontosabb elvaras az
atgondolt, kdvetkezetes beavatkozasi logika
kidolgozdsa, amelyben az egyes |épések
egymasra épilése, a kozottik lévé logikai
kapcsolatok  biztositasa  kulcsfontossagu.
Ennek megfelelSen:

a problémak azonositasa, priorizalasa

a fejlesztési szikségletek azonositasa

a célrendszer megfogalmazasa

a jovokép illesztése a célrendszerhez

a célok eléréséhez szikséges eszkdzok
(beavatkozasok, intézkedések)
megfogalmazasa

az eszkdzrendszer tovabbi részletezése-
ként a projektek megfogalmazasa

a célrendszerhez, eszkozrendszerhez
rendelt indikator készlet reagalva a
helyzetelemzésben feltart adottsagokra,
problémakra

a célrendszerbdl, eszkozrendszerbdl
felGlrol levezetett, a projektek
megvalodsitasanak értékelésével
aldtamasztott indikator célértékek.
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A Mobilitdsi terv UjszerG megkozelitése
szerint:

A kindlati oldal bemutatasa kozlekedési
modonként  vizsgdlja, hogy  azok
infrastrukturalis, eszkozellatottsaga
hogyan felel meg az utazasi igényeknek,
abban mind a jelenlegi helyzet
értékelésében, mind a célok,
beavatkozasok  teriletén  megjelenik
integralt megkozelités.

Nemcsak a véros szlken értelmezett
teriletét, hanem a kozlekedési
szempontbol relevans vonzaskorzetét is
figyelembe veszi

A helyzetelemzés a hagyomanyos adat és
informacid-elemzés  mellett épit a
partnerségi tervezés, igy workshopok,
szakértGi interjuk, kérddivek
eredményeire.

A kozlekedés koltségeinek és hasznainak
atfogd szambavétele, elemzése mind a
helyzetfeltaras, mind a cél és intézkedési
rendszer ismertetése soran hangsulyos
szerepet kap.

A célok és eszkozok az utazasi szokasok és
igények alapjan, szolgaltatasi
szegmensenként kerilnek levezetésre.
Eszkozrendszerében az infrastruktura és
jarmifejlesztésekre 6sszpontosito
fejlesztési eszkozok mellett hangsulyosan
jelennek meg a szolgaltatasfejlesztésre, a
kozlekedési komfort javitasara,
szervezetfejlesztésre, szabalyozasi
kérdésekre, IT fejlesztésekre,
finanszirozasra iranyuld6 menedzsment
eszkozok is.

A tartalom meghatarozasat kovetéen az
eszk6zok és a projektek értékelése
valtozatelemzési logika mentén,
kiterjesztett  koltség-haszon  elemzési
modszerrel  torténik, melynek  fébb
feladatlépései a kovetkezdk szerint
foglalhatdk ossze:



e Megvaldsithatdsag értékelése,
amelynek keretében az
el6készitettség, a mUszaki
megvalodsithatésag, a tarsadalmi
tamogatottsdg  értékelésére, a
finanszirozasi lehetéségek
vizsgalatara keril sor.

e Tarsadalmi hasznossag értékelése a
tarsadalmi koltségek és a tarsadalmi
hatasok (pénzben kifejezett
tarsadalmi hasznok) értékelésével

o Koltségbecslés
» Forgalmi modellezés,
forgalom becslése
* Hatasok becslése
Rangsoroldas,  Utemezés  megvaldsit-
hatésaga és tarsadalmi hasznossaga
alapjan.

A TERVEZES ADAT HATTERE

A Mobilitdsi terv épit a varos meglévd
koncepcioira, stratégiai dokumentumaira,
terveire, az azokban Osszegy(jtott és
mobilitas tervezés soran hasznalhat¢ adat és
informacio tartalomra.

Emellett a tervezés szamos olyan, mar
meglévo adatbazisra is tamaszkodik, amelyek
valamely szervezet | intézmény /| egyéb
érintett nyilvantartasa alapjan rendelkezésre
allnak, a mobilitas tervezés soran aktualis és
relevans informaciokkal szolgalnak. llyenek
peldaul:

a Kozponti Statisztikai Hivatal éves adatai
és 2011-es népszamlalasi adatbazisa
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az Onkormanyzatnal rendelkezésre alld
alapadatok és adatbazisok a helyi
tarsadalmi és gazdasagi jellemzokre, a
kozlekedési infrastrukturara és
szolgaltatasokra

a varosi szolgaltatok és Uzemeltetd cégek,
mint a kozosségi kozlekedésért felelds
Kaposvari Kozlekedési Zrt. adatai;

helyi civil szervezetek adatai, informacioi a
jelenlegi szolgaltatasokrol.

A fentiek alapjan a Mobilitasi terv készitése
soran csak a szikséges mértékd  Uj
adatgyuUjtésre (pl. hianyzé adatok mérésére,
adatfrissitésekre) kerGlt sor. A hangsuly az
adatok és informaciok Osszerendezésére, a
mobilitas tervezés szempontjabdl levonhato
kovetkeztetések, lényegi megallapitasok
megfogalmazasara iranyult.

Ehhez a Mobilitasi terv készitése és nyomon
kovetése igényelte ©nalld, Uj adatbazisok
létrehozasat, mint példaul:

jelenlegi  mobilitdsi  jellemzéket  és
folyamatokat leiré adatbazis(ok);
kozdsséqi tervezéshez kapcsolodo
partnerségi adatbazis;
a Mobilitasi terv programozasi szintjét
jelenté projekt és indikator adatbazis
kialakitasat.
A megfelelé elemzések elvégzése érdekében
a tervezési fazisban sor kerilt a vérost és

kozvetlen kornyezetét feloleld kaposvari
forgalmi modell felallitasara is.

a [RENECON
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3.1. STRATEGIAI,

SZABALYOZASI HATTER

Az Eurdpai Unids szakpolitikai
dokumentumokban varosi Mobilitasi tervek
készitésének oOtletszer( felvetése el6szor az
Eurdpai Bizottsag Zold Konyvében jelent
meg 2007-ben.

Ezt kovetéen folyamatosan kapott egyre
nagyobb hangsulyt (2009: A varosi mobilitas
cselekvési terve, 2011: Fehér Konyv, 2013:
Egyutt a versenyképes és er6forras-hatékony
varosi mobilitas felé cim{ anyag 1. melléklete ),
majd alapos és az egész EU-t lefed6 szakértGi
konzultaciés folyamat eredményeként a
Bizottsag felkérésére 2014-ben elkészilt az
Utmutato a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi
tervek kidolgozasara és végrehajtasara
dokumentum, amely ajanlasokat fogalmaz
meg a Mobilitasi tervek készitésében
kozrem(kodo tervezOknek, szakértknek és
dontéshozoknak.

Orszagos szinten a 2014-2050-es id6szakra
vonatkozo kozlekedési szakpolitikai
alapdokumentuma, a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia. A célok
elérését szolgald eszkozrendszer
infrastrukturalis fejlesztéseket,
beruhdzasokat magukban foglald fejlesztési
eszkozeinek, valamint a  moUkodtetés,
szabdlyozas, a tdmogataspolitika és az
intézményrendszer terileteire fokuszald, un.
menedzsment eszkdzeinek megfogalmazasa
Osszkozlekedési  szemlélet, valamint a
tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatdsagi
szempontok alapjan tortént.

Az Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési
Koncepcié (OFTK) feladata az orszag
térszerkezetének  fejlesztési  iranyainak
kijelolése. Kozlekedési szempontbdl az OFTK
szerint ,kiemelked6éen fontos szempont a
kozlekedési rendszer fenntarthatdsaganak
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biztositdsa  gazdasdgi, kornyezeti  és
tarsadalmi szempontbdl is. A beruhazasoknal
a gazdasagi és  tarsadalmi  jolét
maximalizalasdra, valamint a negativ
kdrnyezeti hatas minimalizaldasara  kell
torekedni.”

A téma kornyezetvédelmi vonatkozasaira a
kdvetkez6 orszagos stratégiak és programok:
igy a Nemzeti Fenntarthato Fejlodési
Keretstratégia (NFFK), Nemzeti
Kornyezetvédelmi Program (NKP) vagy a
Nemzeti Energiastratégia (NES) térnek ki.

A Somogy megye Teriletfejlesztési
Koncepcidja Kaposvarra és kdrnyékére, mint
kilonféle sajatossagokkal rendelkezd
teriletegységre a centrum szerep ersitését
fogalmazza meg, a vdros és vonzdskdrzetének
fejlesztésével, melynek kulcsszempontjai
kozott a népességcsokkenés megallitasa, a
kozlekedési kapcsolatok javitasa, valamint a
kornyezeti terhelés csokkentése jelennek meg.

A mobilitas tervezés soran figyelembe veend6
megallapitasokat tartalmaz Somogy Megye
Teriletfejlesztési Programja is, ahol a
terUleti célok kozott jelenik meg a ,Kaposvar
centrum szerepének erbsitése,
vonzaskorzetének fejlesztése”, valamint a
tematikus célok kozott ,az infrastrukturalis
elemek fejlesztése, kiépitése, a szolgaltatasi
intézményrendszer megerdsitése”.

A 2014-ben elkészitett Telepilésfejlesztési
Koncepcid és Integralt Telepilésfejlesztési
Stratégia meghatarozza a telepUlés hosszu és
kozép tavu céljait és stratégiai iranyait,
melyek iranymutatast nyujtottak a Mobilitasi
terv készitéséhez. Mig a Koncepcié a varos
jovoképét, altalanos fejlesztési iranyait
fogalmazza meg, az ITS-ben operativ
jellegébdl adoddan, mar megjelenik a projekt
szintU gondolkodas is.

Az ITS elfogadasat kdvetéen a 2014-2020-as
tamogatasi id6szakban a varos szamara
rendelkezésre allo TOP forrasok
felhasznalasat rogzité Integralt Terileti
Program (ITP) készilt el. A Magyar Kormany
és a varos kozott megkotott egyuttmikodés
alapjan a Modern Varosok Program is
elkészilt, mely a 67. sz. f6ut Kaposvar M7-es
autdpalya kozotti gyorsforgalmi Uttd torténd
fejlesztésének, valamint az Intermodalis
Kozlekedési Koézpont megvaldsitasanak a
finanszirozasi alapjait teremti meg.



A Mobilitasi terv elkészitéséhez szintén fontos
kiindulé dokumentum a 2013-ban kidolgozott
Kozlekedésfejlesztési  Koncepcid, mely
meghatdrozza tobbek kozott a kozosségi
kozlekedés és a kerékparos kozlekedés
kiemelt fejlesztési iranyait, valamint az
Uthalozat fejlesztésének hosszu és rovid tavu
fejlesztési iranyait. A Hiszink egymasban!
Kaposvariak Programja — 2014 varospolitikai
program meghatarozza a mar elért fejlesztési
eredményeket és témakorokre bontva
meghatarozza a kijelolt célok
megvalodsitasahoz szikséges terveket.

A fentiek mellett a telepilés egyéb 3dgazati
stratégidi, programjai, mint a Kaposvar
Kornyezetvédelmi Programja és a Kaposvar
Smart City 2050 szintén figyelembe veenddk
a Mobilitasi terv készitése szempontjabol. Az
utdbbinak alapvetd célja a teljes mértékben
megujuld  Varos  kialakitasa, = melynek
eléréséhez a helyzetelemzésen tul megoldasi
javaslatokat vonultat fel (pl.: varosi smart grid
rendszer kialakitasa stb.).

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Az orszagos, a térségi és a telepUlési
fejlesztéspolitikai dokumentumok, valamint
szakagi stratégidk Kaposvar és vonzaskorzete
szamara a kovetkezd kozlekedésfejlesztési
iranyokat jelolik ki:

A munkaeré mobilitasanak fokozasa, a
szolgaltatasokhoz vald egyenld esélyl
hozzaférés  érdekében a  megyei
kozlekedési infrastruktira fejlesztése
esetében elsésorban a megye zartsaganak
oldasa, masodsorban a funkcionalis, vagyis
foglalkoztatasi és szolgaltatd térségi
vonzaskdzpontok  telepUlésekrdl  vald
elérhetéségének a javitasa

A térségi kapcsolati hianyok felszamolasa,
a térségi jelent6ségl mellékuthaldzat
korszer(sitése ~ minden  esetben a
nagyfoglalkoztatdk, a helyi gazdasagi élet
meghatarozo szerepl6inek haldzatokhoz
torténd csatlakozasat, illetve a
kozforgalmu kozlekedés hatékonysaganak
novelését kell elésegitse.

A TEN-T torzs- és atfogd halozat még el
nem készilt elemeinek kiépitése, a mar
meglévo szakaszok szikségszery
fejlesztése a kdzuton és vasUton egyarant.
A gyorsforgalmi halézathoz kapcsolddd, a
megye  térségeit  Osszekoté  féutak

a | REN

20

fejlesztése, azok  kapacitasnovelése,
muUszaki allapotanak és kozlekedés-
biztonsagi helyzetének magasabb
szolgaltatasi szintre emelése.
Fenntarthatdé  kozosségi  kozlekedési
infrastrukturak létrehozasa és a kozlekedés
alternativ. formainak elémozditdsa
(hatékony kozosségi kozlekedés
kialakitdasa, @ az  ehhez  szikséges
infrastrukturalis feltételek biztositasa és
kozvetlen Osszekotteteést biztosito,
kényelmes és biztonsagos kozlekedési célu
kerékparosbarat Utvonalhaldzatok
kialakitasa).

Az integrdltan tervezett, azaz az
elérhetéség javitdsat és az élhetd

kdrnyezet kialakitasat egyarant
figyelembe venni képes fenntarthatd
telepilési  mobilitdas ~ megvaldsulasa

érdekében cél az egyéni autods kozlekedés
térnyerésének visszaszoritasa, a kdzosségi
és alternativ kozlekedési moddokat, a
kerékparos és a gyalogos kozlekedést
valasztok szamanak novelése.
Fenntarthato, hatékonyan muikodtethetd
varos: az indokolatlan terileti terjeszkedés
visszaszoritasa, az alulhasznositott
teriletek funkcidval valé megtoltése; a
mar infrastruktUraval ellatott teriletek
fejlesztésének, tovabbi  beépitésének
preferdlasa a  kiépitési  koltségek
csokkentése és a gazdasagos Uzemeltetés
érdekében. A kompakt varosfejlesztési
irany preferdlasa a megfelel6 sGriség
mellett az egyes varosrészekben a vegyes
terilethasznalatot eléiranyozva,
kulonosen Uj lakdteriletek kialakitasakor,
illetve meglévd lakoteriletek funkcionalis
gazdagitdsa érdekében

A varoskdzpont, valamint alkézpontok,
tovabba az intézményi és munkahelyi
terlletek megkozelithet6ségét biztositd
kozosségi kozlekedési és kerékparos-
gyalogos halozatok fejlesztése.

A vasuti palya elvalasztdo hatasanak
csokkentése — a komfortos és biztonsagos
atjaras feltételeinek megteremtése.
Taszari repilétér  fejlesztése  és
megnyitasa, a szikséges infrastruktura
fejlesztésekkel egyitt.
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A VAROS VONZASKORZETET
ERINTOEN TERVEZETT JELENTOSEBB
KOZLEKEDESFEJLESZTESI PROJEKTEK

Akijelolt kozlekedésfejlesztésiiranyok alapjan
Kaposvar vonzaskorzetét érintéen nemrég
megvalosult, illetve IKOP, TOP és hazai
forrasbdl tervezett jelentésebb
kozlekedésfejlesztési projektek és az ismert
tavlati fejlesztési szandékok (2016. novemberi
allapot szerint):

Dombdvar-Kaposvar vasuUtvonal
korszer(sitése
Fonyod-Kaposvar vasutvonal

korszerUsitése (53 km hosszon vasuti
vagany felUjitasa (8o km/h sebességl
kozlekedéshez), allomasok és
megallohelyek elévarosi kdzlekedési célu
részleges atépitése, P+R és B+R parkoldok
|étesitése)

Mg kiépitése - Szekszard-Kaposvar kdzotti
szakasz (A jelenlegi 61 sz. foUt elkerild 2x2
savos kiépitése és bekapcsoldsa az
orszagos gyorsforgalmi kozuthaldzatba.)

Kaposvar  gyorsforgalmi  Uthaldzatba
torténd bekapcsolasa céljabdl a 67-es
szamU foéut Kaposvar-My-es autopalya
kozotti szakaszanak gyorsforgalmi Utta
torténo fejlesztése

Kaposvari Intermodalis
Kozlekedési Kézpont kialakitasa
Kaposvar és kornyéke kerékparut haldzat
fejlesztése, csatlakozds a  Balatoni
kerékparuthoz (67. sz. fout kiépitésével

K6zosségi

parhuzamosan)

Feltar6 Ut kiépitése az ékszaknyugati
varosrészben (FUredi Ut
tehermentesitésére, illetve gazdasagi

terlletek jobb megkdzelithetéségének

elésegitésére feltaro Ut épitése a
vasutterilettel  parhuzamosan,  attol

keletre.)

Iparteriletek elérhetéségének javitdsa,
utak korszerGsitése (KozUti kapcsolatok
fejlesztése, kozteriletek rekonstrukcidja.
Lakoteriletek  Uzemi  tevékenységbdl
szarmazo zajterhelésének csokkentése)
Taszari repUl&tér rehabilitacioja



ORSZAGOS

MEGYEI

TELEPULESI/

TERSEGI

RENDEZESI TiPUSU
TERVEK

Egyiitt a versenyképes

és eréforras-hatékony

varosi mobilitas felé 1.
melléklet

FEJLESZTESI TiPUSU TERVEK

KONCEPCIO STRATEGIA PROGRAM EGYEB

Z61d kényv (2007)

Fehér kényv (2011)

A varosi mobilitas
cselekvési terve (2009)

EU 2020

Orszagos

Nemzeti Fejlesztés

Nemzeti Kozlekedési

Széchenyi 2020

Teriiletrendezési Terv 2030 - Orszagos Infrastruktura-
- OTIT (2003. évi XXVI. Fejlesztési és fejlesztési Stratégia -
torvény) Terilletfejlesztési NKIS (2013)
Koncepcio - OFTK
(1/2014. (1.3.) OGY. Nemzeti
hat) Nemzeti Fenntarthato Prlgg:gxlefewg ?%‘1' 3)
Fejlédési
Keretstratégia - NFFT
(2013)
Nemzeti
Energiastratégia
(2030)
Jedlik Anyos Terv
(2015)

Somogy Megye Somogy Megye liletfej gsi
Teriletrendezési Terv Terijlet%(le,jlesgt)ési Somogy Megye Teriiletfejlesztési Program
-15/2004. (XII. 27.) OR Koncepcio 3/2014. 35/2014. (IX. 26.) kdzgy. hat.

-13/2011 (1.20.) kozgy. hat.
Kaposvar MJV Kaposvar MJV Kaposvar MJV Kaposvar MJV
Hia ; Telepiilésfejlesztési Integralt Integralt Teriileti
Telepiilésszerkezeti A b . ;
terve 377/2005 (XI.14). Koncepcioja 2030 Telepu_lgsfejlesztem Programja 2014-2020 -
sz. hatarozat 195/2014. (IX.29.) 6nk. Stratégiaja 2014-2020 ITP 2.1 147/2016. (VIIL.
hat - ITS 196/2014. (1X.29.) 29.)
onk. hat.
Kaposvar Varos
. L L Kornyezetvédelmi
Kaposvar MJV helyi Kozlekedésfejlesztési Programja 160/2004.
épitési szabalyzat és Koncepcié 150/2015. Kaposvar Smart City (V1.3.) 6nk. hat.
szabalyozasi terv (1X.10.) dnk. hat. 2050

70/2005. (XI1.15.) 6nk.
rendelet
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Zoldteriilet és
Kozteriilet Megujitasi
Koncepcio 150/2015.

(1X.10.) onk. hat.

Hisziink egymasban
varospolitikai program
213/2014. (X.30.) onk.
hat.
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CiViTAS II. MOBILIS
projekt

Kaposvar Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terve - SUMP
(2016-2017)



23

3.2. MOBILITAST

BEFOLYASOLO HATTER

KAPOSVAR TERSEGI
SZEREPE

MAKROREGIONALIS ES REGIONALIS
SZEREP

A Dél-Dunantidli  régid  keleti felén
elhelyezked6 Kaposvar nem rendelkezik tobb
megyére kiterjed6 térszervezd potencidllal. A
magyarorszagi varos rangsorban elfoglalt
helyzete alapjan részleges regionalis
kozponti szerepkorrel bir.

Regionalis szerepkorok kozott kiemelendd
elsGsorban az oktatas, mely a fels6oktatasban
teljesedik ki. A Kaposvari Egyetem oktatoi és
kutatoi gardajaval, nemzetkdzi szint(
ismeretséget szerzett, igy a kilféldi hallgatok
szama  évrél-évre  egyre  jelentdsebb
novekedést jelez, a hallgatok kozel 10 %-a
kilfoldi  nemzetiségl. Az egyetemhez
szorosan kapcsolddva kiemelkedéen erds az
allattenyésztési oktaté és kutatobazis,
melynek regionalis helyzetét erdsiti, hogy
szamos szakmai szervezetnek itt talalhatd a
kdzpontja (pl.: Takarmanytermesztési Kutato
Intézet).

A Kaposi Mor Kérhaznak koszénhetben az
egészségigyi szerepkor a megyére és a régio
kozéppontjara kiterjed, mely évente 1 millio
jard és 40 ezer fekvébeteget lat el.

A vérosban tobb, a regionalis szinten kiemelt
gazdasagi szereplé  tevékenykedik, az
agraripar,  élelmiszeripar,  egészségipar,
gépipar és elektronika huzoagazatain beldl.

MEGYEI ES JARASKOZPONTI SZEREP

A varos megyei szerepkorét tovabb erdsiti a
szamos intézmény, vallalat és szolgaltato
kdzpont jelenléte. A varos és térségének
hataskore kiterjed Tolna megye nyugati
részére is, elsésorban Dombovar és térségét
érintve.

Kaposvar, mint jarasi kozpont, 78 telepilést
foglal magaban, mely az orszag legnagyobb
terlletG és masodik legtébb telepUlést
magaba foglalo jarasa.

KAPOSVAR KORNYEKI
AGGLOMERACIO

Kaposvar megyei és jarasi szinten igen erds
funkcionalis koncentracidt tudhat magaénak a

kovetkezd terileteken: gazdasag,
kereskedelem, kozlekedés, tavkozlés,
allamigazgatds,  oktatds,  egészségigy,

szocialis ellatas, kultura, turizmus, rekreacio.

Kaposvar ITS-ében jelezve a varostérség 20
telepulést foglalt magaba az alabbi rendszer
szerint:

Kaposvar Kézpont

Bels6 gylri telepilései: Kaposméro,
Kaposujlak, Juta, Santos, Orci, Zimany,
Kaposszerdahely,  Magyaregres (alvd
telepilések,  kaposvari  kertvarosként
funkcionalnak)

Kils6 gyGri telepUlései: Kaposfd, Taszar,
Zselickislak, Zselicszentpal, Baté, Mosdds,
Nagyberki, Somogyaszald, Hetes, Szenna,
Varda.

A KSH altal lehatarolt 20 telepilést magaba
foglalo Kaposvari Nagyvarosi
TelepulésegyUttes nagyrészt megegyezik az
ITS varostérség lehatarolasaval, néhany
telepUlést leszamitva: Mosdos és Nagyberki
csak az ITS varostérség lehatarolasban jelenik
meg, mig a KSH Cserénfa, Magyaratad,
Mernye, Szentbalazs és  Zselickisfalud
telepllését is a Kaposvari Nagyvarosi
TelepulésegyUttesbe vette be.

ITS varostérség és KSH Nagyvarosi Telepilésegyittes
lehatarolasa



KAPOSVAR VONZASKOR-
ZETE AZ INGAZAS ALAP-
JAN

A kaposvari vonzaskdrzet lehatarolasanak
alapjat a 2011. évi népszamlalas adja, mely
alapjan Kaposvarra megkdozelitéleg napi 17
ezer ember ingazik. Ezen belll 56 % a
munkaba jarasi célu és 44 % az iskolaba
ingazok aranya. Volumenét tekintve a legtobb
ingdzé a kils6 agglomeracios gylrl
telepiléseirdl, els6sorban a Kaposvartol
nyugatra lévé telepilésekrol érkezik.

MUNKABA JARAS
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A telepilési lakossagszamhoz képest legtobb
ingazo Kaposvarra: Orci (51 %); Magyaregres
(50 %); Zitmany (43 %); Juta (42 %)
telepulésekrol érkezik

OKTATASI CELU INGAZAS

Kaposvarra megkozelitéleg 9.5o0 f6 jar
dolgozni mas telepilésrdl, ami a kaposvari
foglalkoztatottak (25.600 f6) 37 %-a. A tobbi
munkavallalé a megyeszékhelyen dolgozik és
itt is él. A kozeli, nagyobb lélekszamu
varosokbdl — Pécs, Nagykanizsa, Dombovar -
a Kaposvarraingazdk szama alacsony, nem éri
el a napi 200 f6t telepilésenként.

N

s

Munkaba ingdzdk szama (f6) |
L] #41-100
[ ] 101-200
I 201 - 300
I 01 - 400
I 401 - 500
— LB I

kozigazgatasi hatar

D megyehatar

Kaposvarra munkaba ingazok (legalabb 40 f6 esetén) (Forras:
KSH-2011. évi Népszamlalas)

Legnagyobb szamy ingazé a kovetkezd
telepulésekrol érkezik: Kaposmérd (542 fo);
Taszar (407 f0); Juta (311 f6); Kaposfé (272 f6).

—
|
—_
—

Kaposvar oktatasi szerepkorének
koszonhetéen jelentés az iskoldba ingazo
didkok szadma, napi szinten kozel 7.700 didk
ingazik. A helyben lako, helyben tanulo
(11.000 f6) és a Kaposvarra oktatasi céllal
ingazokat tekintve 6sszességben kb. 18.700
o6vodas, didk és hallgato tanul a varosban.

v
Sz piasia

Iskolaba ingézék szama (&)
| 41-100
7 101-200
I :01 - 300
B :01 - 200
I 401 - 500
I 501 -

kozigazgatasi hatar

D megyehatar

Kaposvarra iskolaba ingazok (legalabb 4o f6 esetén) (Forras:
KSH-2011. évi Népszamlalas)

Az ingazasi adatok alapjan az oktatasi célu
vonzaskdrzet a  munkavallaldsi  célu
vonzaskorzethez képest kiterjedtebb, de az
ingazdk nagy része Kaposvar kornyéki, kisebb
lélekszamu telepiléseirdl érkezik (kivéve
Nagybajom).

Legnagyobb szamy ingazé a kovetkezd
telepUlésekrol érkezik: Nagybajom (256 f6);
Kaposméro (234 f6); Taszar (211 f6); Juta (186
fo).

A telepilési lakossagszamhoz a képest
legtobb ingazé Kaposvarra: Magyaregres
(25 %); Orci (235); Zselickislak (21 %), Zimany
(20 %) telepUlésekrdl érkezik
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VONZASKORZET LEHATAROLASA

A kaposvari vonzaskdrzet lehatarolasanak
alapjat az alabbiak képezték:

A lehatdrolas kiinduldpontjat a 2014-ben
elkészitett Integralt  Telepilésfejlesztési
Stratégia  altal  lehatdrolt  kaposvari
varostérség jelentette, melynek telepiléseit
lasd az el6z6 fejezetben (Kaposvar térségi
szerepe - Kaposvdri kornyéki agglomerdcio).

A vonzaskorzet lehatarolasanak tovabbi
alapvetdé adatat jelentették a rendelkezésre
allo legfrissebb ingazasi adatok (2011. évi
népszamlas), amelyek alapjan a vonzaskorzet
lehatarolasa a kdvetkez6 mddszertan szerint
tortént:

Vonzaskorzetbe tartozik az a telepilés

ahonnan a legtobb munkaba ingazo
célpontja Kaposvar, azaz ahonnan a
telepUlési ingazok legalabb 5o %-anak
célterilete Kaposvar (85 telepUlés);
ahonnan a Kaposvarra ingazok szama
meghaladja a 40 f6t (56 telepilés);
ahonnan Kaposvar egy o¢ran beldl
kozosségi  kozlekedéssel elérheté (94
telepilés).

Vonzaskorzet lehatarolasanak alapfeltételei:

fenti 3 kritérium kozil legalabb 2
kritériumnak valé megfelelés

a vonzaskorzet homogenitasa, a tér
folytonossaga érdekében a fé kozlekedési
Utvonalak mentén csak egy vagy egyik
kritériumnak sem megfelel6 (Ecseny és
Patca) telepulések vonzaskorzetbe
sorolasa

a tavolabbi, nagyobb telepilések
elhagyasa, melyek egyértelmien nem a
vonzaskorzethez tartoznak (Pécs,
Nagykanizsa, Nagyatad)

A fenti adatok alapjan lehatarolt kaposvari
vonzaskorzet 87 telepilése hozzavetblegesen
Kaposvar 40 km-es korzetét jelenti, ami
Somogy megye  teriletének kozel
egyharmadat foglalja el, belenyutlva Baranya
megyébe (Godre, Boldogasszonyfa,
Szentlaszld) és Tolna (Dombodvar, Attala,
Kapospula) megyébe is.

A teljes vonzaskorzet lakossagszama 145.000
fé.
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Kaposvar vonzaskorzeti lehatarolasanak javaslata
VESZPremm & i

Tapolca

Hoimosszen gy oy

Baranya

Szantiaringi

B <aposier
I ceisc gyont telepriései S7etedr
Kulss gyt telepolésci

selyel 1
’\ Selyei Siklgsf

Kaposvar vonzaskorzete

SZERKEZETIES
KORNYEZETI VISZONYOK

KAPOSVAR VONZASKORZETE

TERMESZETI ADOTTSAGOK

Kaposvar vonzaskorzete a Drava és a Balaton
kozott, Kuls6-Somogy, Bels6-Somogy és
Zselici tajakat érint6 térség. A vonzaskorzet
természeti adottsagok tekintetében hazai
viszonylatban sokszind, tarka képet mutat. A
jelenlegi felszin arculatanak meghatarozo
alakité tényezéje a folyovizi feltoltédés és a
szél homokot athalmozé munkaja.

A Kaposvart is magaba foglalé Dél-Kulsé
Somogy kistajon jellemzéek az egymassal
parhuzamosan lefutd, helyenként a Kaposba
hegyesszogben betorkollé6 tagas, lapos
volgyek és alacsony 16szhatak. A vonzaskorzet
nyugati része a Kelet-Belsé Somogy kistajat
érinti, ahol jellemz6en hordalékkipsiksagok
alakultak ki, melyeket viszonylag sir(, de
lapos volgyek tagolnak.

A vonzaskorzet déli része a Kapos-volgybol
meredek lejtékkel emelked6 dombsagot
Eszak-Zselicet érinti, amelyet az E-D-i irdny0
torésvonalakhoz igazodott volgyek és koztes
hatak tagolnak részekre.



A terUlet vizhaldzata sir(, a Kilsé-Somogyi
dombsag és a Zselic vizeit a K-Ny-i irdnyu
Koppany és a Kapos-folyd fogadja magaba,
amelyek végul a Sioba 6mlenek.

A térség kornyezeti allapota az alacsony
népsurlUségnek és a kdrnyezetszennyezd ipar
hidnyanak  koszonhetéen  Osszességében
jonak mondhaté.

A térségben jelentds szamu
Természetvédelmi TerGlet (Rinyaszentkiralyi
erd6,  Csokonyavisontai  Fas  legeld,

Nagybereki Fehérviz stb.) és Tajvédelmi
Korzet (Boronka-mellék, Zselic stb.) talalhato.
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telepulési térszerkezetet
befolyasolja majd.

jelent6sen

Somogy megye az orszdg legritkabban lakott
megyéje (52,7 fé/km?), azonban magas
telepulés-sGriséggel rendelkezik. (100 km2-re
4,1 kOzség jut). A megye 245 telepilésébdl 16
varosi jogallasu, melybdl g a Balaton Kiemelt
Udilékorzet teruletén fekszik. A varosi
lakossag aranya a megyében, mindossze
52,4 %, mely lényegesen az orszagos alatti,
mely 2011-ben 69,5 % volt.

Az elaprozodott telepiléshalézatot ol
mutatja, hogy a Kaposvari jaras 78
telepUlésével — Zalaegerszegi jaras utan - az
orszag masodik legtobb  telepilésével
rendelkezd jaras. A jaras népességének (kozel
118.000 f6) tobb mint felét, maga a megyei
jogu varos teszi ki.

A vonzaskorzetben a 87 telepilésbdl
mindossze 22 telepilés 1.000 6 feletti és ezek
k6z0l minddssze 5 db - Kaposvar, Dombdvar,
Nagybajom, Kadarkut, Igal - varosi jogallasu
telepUlés. (Igal 2009-ben kapta meg a varosi
jogallast.)

A vonzaskorzetre jellemzé tehat a
varoshaldzat fejletlensége, masrészt a kis
lélekszamU telepilések magas aranya. A
térség telepUlései erésen funkcidhianyosak, a
kdzponti teleplléshez vald kotédésik erés. Az
aprofalvas telepilésszerkezet elsésorban a
vonzaskorzet déli és keleti részére jellemzd.
Kaposvar vonzaskorzeten belGli  kiemelt
szerepét mutatja, hogy a kornyéken lévo
telepulések ko6zil a masodik legnagyobb
népességl varos (Dombovar jaraskdzponton
kivil) Nagybajom lakossagszama minddssze
3288 6.

A Somogy Megyei Teriletfejlesztési
Koncepciod szerint a mai népességcsokkenési
tendencia mellett 3-4 évtizeden belil 106 falu
lakossaga fog kihalni a megyében, ami a
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A varoskornyék uthaldzata jellemzen, tobb
forgalmi tengely( terilet. Kaposvar, a megye
kozpontjaként az orszagos és megyei
jelent6ségl utak gyUjtépontja. A
vonzaskorzetet 6sszefogo 61. sz. féUt és 67. sz.
féut Kaposvaron keresztezi egymast. Ezekbdl
agaznak ki a kisebb telepiléseket 0sszekdtd
helyi utak. A 61. sz f6Ut 0sszekottetést biztosit
Dombovarral és nyugat felé Nagykanizsaval.
A 67. sz fO6ut északra a balatoni régio
varosaival, mig dél felé Szigetvar iranyaba
biztositja a kapcsolatot. A Kaposvart Ujonnan
megeépitett elker0l6 folytatasa a 66. sz f6Ut,
mely  Péccsel  biztositia ~a  térség
Osszekottetését.

A vonzaskdrzetben jelentds a zsaktelepUlések
szama (pl.: Zselickislak, Varda, Magyaregres,
Kisasszond stb.), a természeti adottsagoknak
kdszonhet6en az alsébbrendl utak nem
alkotnak 0sszefiiggd haldzatot.

KAPOSVAR VAROS

A telepllés szerkezetét a természeti
adottsagok, els6sorban a domborzati
viszonyok erGteljesen befolyasoltak. A
lankasabb és meredekebb dombhatak és a
vizfolydsok szabdalta volgyek talalkozasai
alakitottak az uthaldzat rendszerét, valamint
a beépilt telepilésrészek szerkezetét. A
telepUlést kelet-nyugati iranyban szeli ketté a
Kapos folyd, mely jelentds elvalasztd hatassal
bir a déli, elsésorban lakdteriletek iranyaba. A
mai varoskdzpont magja a XVIIl. szazad elején
alakult ki, és kerUlt a mai varoskdzpont
helyére, illetve annak kérnyékére.

A Varos kozponti belterilete 8 varosrészre
tagolodik, melyek kozil 5 varosrésznek
kdzvetlen kapcsolata van a Belvarossal. Az
1970—es évektdl északon Kaposfired és
Toponar, Répaspuszta, Fészerlak is a varos
kozigazgatasi terlletének része lett, valamint
délen Tordcske és Zselic kertvaros is egy-egy
varosrésszé valt 1973-ban. Azota a varos
kozigazgatasi hatara jelentésen nem véltozott.

A kozponti belterUlet és az északi kaposfiredi
telepUlésrész meghatarozd szerkezetalakitd
eleme a 67. sz. féut. A kozponti belterilet
nyugati harmadan halad keresztil kelet -
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nyugati részre osztja a varost. Jelentds tagold,
szétvalasztd szerepe van a 41. Dombovar —
Gyékényes nyugat - keleti tengelyd
vasutvonalnak, ami a Kapos volgyében halad.
A varoson kelet-nyugati iranyban atvezet6
610. sz. féut (a régi 61. sz. féut) fontos
szerkezeti elemei a varosnak, az orszagos
mellékutakkal egyUtt (Juta, Szenna, Térocske,
Toponar és Santos felé).

A 67. sz. foUttdl nyugatra |év6 varosrészek
jellemzden a XX. szazad masodik felében és az
utobbi 30-40 évben épiltek be, épiltek at.

Vérosi szinten a kozlekedési és ellatasi
kapcsolatok északi, keleti és nyugati iranyban
kedvezéek, mig a déli varosrészek felé
kedvezétlenek. A vasutvonal és a Kapos folyd
elvalasztd szerepe a mai napig jelent6s, déli
irdnyu atjarhatosag harom helyen biztositott
(67.sz.féut, Béla kirdly utca, Pécsi utca). A déli
varosrészekben a domborzatnak
kdszonhetéen a Kapos folyora kozel
mer6legesen alakult ki az Uthalézat rendszere,
mely kevésbé teszilehet6vé a déli varosrészek
egymas kozotti atjarhatosagot  és
egyUttmukodest.

A telepilés derékszogy Uthalozati rendszere
tudatos  varosfejlesztés  eredményeként
alakult ki a szazadfordulé id6szakaban.

éplletek arculati — és adott esetben
funkciondlis  megujitdsat, a  gyalogos
halozatok tovabbi fejlesztését, kilondsen a
Kapos-volgy iranydban egy szervesebb
kapcsolat megteremtésével.

A Belvarosban elsésorban kozponti vegyes,
telepuléskozponti  terUletfelhasznalas  a
jellemzd, de lakdfunkcid is megtalalhatd. A
torténetileg kialakult beépitést nagyban
atalakitotta a 67. sz f6Ut nyugati oldalan épilt
kereskedelmi intézmények (pl.: Kaposvar
Plaza, Tesco, Lidl stb.).

Az elmult években a Belvarosban szamos utca
forgalomcsillapitdasa ~ megtortént,  mely
elényds egészségigyi, kornyezeti, gazdasagi
és szocidlis szempontbol is. A Varos
legjelentsebb  zoldteriletei (Jokai liget,
Rakaoci Ferenc tér, Berzsenyi-park) a Belvaros
részei, melyek fejlesztése, rekonstrukcidja
megoldandd feladatként jelentkezik.

VAROSRESZ KOZPONTOK

BELVAROS

A jellemzd&en intézményi funkcioju Belvaros, a
varos lakdinak elldtasan tul a térség
kiszolgalasaban is fontos szerepet jatszik. A
Belvaros 6rzi a mUemléki éplletek tobbségét,
a torténeti fejl6dés szerkezetalakitd nyomai
dominalnak. Megoldandd problémat jelent a
nagyszamu hasznalaton kivali és
alulhasznositott ingatlan — kéztik miemlék
épuletek — jelenléte, amelyek hasznositasa,
felujitdsa fontos varosfejlesztési feladat. A
jelentdsebb fejlesztési célok kozott szerepel a
Belvaros funkcionalis bdvitése, melyhez
hozzajarul a varosrész déli részében tervezett
Intermodalis K6zosségi Kozlekedési Kozpont
kialakitdsa és az ahhoz kapcsolddd
fejlesztések megvaldsitasa. A vonzd varosi
kornyezet kialakitasa érdekében, fontos
projekt a  koérhdz  déli  tombjének
rehabilitacidja is.

A TelepUlésfejlesztési Koncepcid az aldbbi
javaslatot t0zi ki a Belvarossal kapcsolatban:
folytatni kell a varoskdzpont értékérzo
megujitasat, benne a varosképileg is zavaro
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Az  orszagos Uthdlézathoz  igazoddan
varoskapu —telepulési kapu jelleggel, valamint
a Belvarosban telepuléskozponti teriletek
keriltek kijelolésre a szerkezeti tervben. A
telepUléskozponti funkciok decentralizalasa
jelentés  hatdssal van a  mobilitasi
folyamatokra. A telepilésen jelent6sek az
intézmény-ellatottsagi kulonbségek - féleg a
kozponti és egyéb belteriletek, valamint a
varosrészek kozott. A kilonbozé funkcidju
intézmények és létesitmények egyenletesebb
elhelyezése révén az utazasok hosszai
csokkennének, igy az utak terheltsége is
mérsékldne.

A Telepilésfejlesztési  Koncepcio, a
kiegyensulyozott térbeli fejl6dés egyik
iranyelveként jeldli meg a varosrészi
alkdzpontok funkcidgazdagsaganak bévitését,
mindségi fejlesztését, valamint a
varoskozpont és alkdzpontok, tovabba az
intézményi  és  munkahelyi  teriletek
megkdzelithetéségét  biztositd  kodzdsségi
kozlekedési és kerékparos-gyalogos
halozatok fejlesztését.

A telepUléskdzponti  vegyes terUletek
jellemzéen a Belvérosban, az Eszaki
varosrésznél, a Kisgat és kornyékénél,
Toponar és Kaposfired kordbban 6nalld
telepllési  kozpontjaiban,  tovdbbad a
varoskdzponttdl tavolabbi déli varosrészek
sulyponti teriletein, ill. elszortan egy-egy
teriletrészen funkcidvalto, vegyes
rendeltetésd terileteken keriltek kijeldlésre.



LAKOTERULETEK

A XX. szazad folyaman a Kaposvar kdzponti
belterllete megtobbsz6r6z6dott. ElSszor a
gyarakhoz kapcsoléddéan alakultak ki a
lakoteriletek, - a Pécsi utcai varosrész, a Cseri
varosrész - a domborzathoz valé Uthaldzati
igazodassal. A 48-as ifjusag Utja két oldalan és
a Furedi Ut - Berzsenyi Ut (67. sz. f6Ut) nyugati
oldalan épultek ki az Uszotelkes nagyvarosias
lakotelepek az 1960-as éveket kovetden. A
telepUlésszerkezeti terv Uj nagyvarosias
lakoterilet épitésével nem szamol.

Akisvarosirészek a kozel merdleges uthalozat
folytatasaként kapcsolddnak a Belvaroshoz,
jellemzden a Belvarosban, északi
varosrészben, a Kecelhegy -  Cseri
varosrészben 3 tombben, a Romahegy dél
részén a 67. sz. f6uthoz kapcsolddoan kerilt
sor a kijelolésukre.

A kertvarosias lakoteriletek Kaposvar tobb
varosrészének  meghatarozé részei, a
lakoterileti fejlesztési lehetéségek donté
tobbsége ebbe a terUletfelhasznalasi
kategdridba tartozik.

Falusias lakoteriletek jellemzdek, Kaposfired
és Toponar foutcaira, Torocske, Fészerlak,
Répaspuszta teljes terlletén. Kaposfired
teriletén megkdzelitéleg 20  telek
kialakitasara alkalmas teriletet jelol ki
Kaposfured telepUlésszerkezeti terve.

TURISZTIKA, REKREACIOS TERULETEK
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A telepilés zoldteriletei (kozpark, kozkertek)
a telepUlésen belil szétszortan, szigetszer(en
jelennek meg. A Kaposvar Zoldterilet és
kozterilet megujitasi koncepcié 2014-2030-
ban  ZoldterUlet-fejlesztési  célteriletek
jelennek meg, mint a Varosliget-komplex
zoldterileti fejlesztése, valamint a Jokai liget
a ,KAPOS + VAR” elnevezés( fejlesztési
program  (Jokai liget funkcionalis és
zoldfelUleti rendezése, Gilice utca déli oldalan
sportterilet és szabadid6park fejlesztése stb.).
A természeti adottsagokhoz igazodva a
dokumentum zoldfelilet-fejlesztésre kijelolt
Kapos-volgyi zoldfolyosdkat hatdroz meg,
egyrészt a Kapos medrében, valamint a
folyéra merdlegesen kialakult vélgyekben.

A  telepilési terlletekhez térben és
funkcionalisan szervesen kapcsolddo
sz6l6hegyek, volt zartkertek teriletein a
gazdasagi épuletekben allandd lakosok
jelentek meg, mely alacsony komfortfokozatu
lakdsok kialakuldsahoz vezet. Az effajta
szuburbanizacids torekvéseket az
onkormanyzat szigoru épitési szabalyozassal
probalja kontrollalni.

IPARI, GAZDASAGI TERULETEK

Kaposvar természeti adottsagait tekintve a
turisztikai célu fejlesztések jelentds potencialt
képviselnek a varos gazdasagaban. A toponari
varosrészben a Deseda-td és a lakdteriletek
kozott UdUlGterlletek keriltek kijelolésre,
melyek beépilése még nem tortént meg. A
telepilésszerkezeti terv a Varosi Fird6
kdrnyezetében  mindségi  szallasférdhely
|étesitését jeldli meg.
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Az ipari tevékenység elsésorban a varos keleti
és nyugati részén kialakult, korabban a varos
szélén elhelyezked6, ma mar a varossal
egybendétt iparterileteken folyik. A varosban
kétipari park létesilt, amelyek lehet6vé tették
az elmult években tortént jelentésebb
befektetéseket.

Az 6nkormanyzat altal létesitett Keleti Ipari
Park  zoldmezdés, nagy terUletigényl
beruhazasokat tett lehetévé. Az ipari park
létesitését a XIX. szazad végére kiépuld
cukorgyar, vagohid és gézmalom alapozta
meg.

A VIDEOTON Ipari Parkban az elektronika,
haztartasi kisgépek gyartasa, hiradastechnika
teruletén mikodd vallalkozasok telepedtek le.
A Jutai Ut, Raktar u. mentén is jelentds
terUletl gazdasagi terilet alakult ki, azonban
ipari park cimmel nem rendelkezik.

A Telepulésfejlesztési Koncepcid a magas
szinvonalU gazdasagi kornyezet — a meglévo,
jelenleg is mUkod6 munkahelyi zonak tovabbi
fejlesztéséének, a  kornyezet és a
megkozelithet6ség szinvonalanak javitasanak
fontossagat jelzi.
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TARSADALMI HATTER

DEMOGRAFIAI FOLYAMATOK

Kaposvar az orszdg 14. legnépesebb, Pécs
utan a Dél-Dunantul masodik legnépesebb
varosa. A legtobb  megyeszékhelyhez
hasonléan Kaposvaron is a 20. szazadban
gyorsult fel a népességnodvekedés, az 6tvenes
évektdl ugrasszerlen megemelkedett és a
hetvenes évek végén elérte eddigi
maximumat, a 74 ezer fét, majd azota
fokozatosan csokken. Jelenleg a megyei
lakossag kozel 20 %-a él Kaposvaron, a
megyeszékhelyen.

Lako- Lako- . a
. . , . Valtozas

népesség népesség %)

(f6) 2004 (f6) 2014
Kaposvar 67 954 63742 -6,2
Kaposvar 157 9o1 145 971 -7,6
vonzaskorzet
Somogy megye 333017 312 084 -6,3

Forras: KSH (T-star)

Az orszagos és megyei tendencidkhoz
hasonldan a telepllés népessége jelentésen
csokkent az elmult 10 évben. A legjelentésebb
népességcsokkenés Kaposvar
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vonzaskorzetében észlelhetd, ahol az elmult
10 évben a lakonépesség valtozas -7,6%-0s.

A vonzaskorzetbe tartozd  telepUlések
esetében a népességfogyast erbteljesen
befolyasolja az aprdfalvas telepilésszerkezet.
A legjelentdsebb népességfogyas Kaposvartol
keletre és délre esé kisebb telepiléseknél
észlelhetd6 -  Galosfa, Kaposgyarmat,
Boldogasszonyfa, Fond stb. —ahol 10 év alatt
kozel 20 %-0s népességfogyas is észlelhetd
telepulésenként. Akad olyan telepilés is, ahol
kisebb mértékli népességndvekedés volt az
elmult id6szakban - Kaposujlak, Szenna,
Osztopan, Hetes stb. - melyek elsésorban
Kaposvartol nyugatra helyezkednek el.

oy I [ e

Lakossagszam viltozis
2004 &5 2014 kozStt

csbkkenas
I iszonyiag siands
| T

A kaposvari vonzaskorzet telepiléseinek lakonépesség
valtozasa (Forras: KSH 2004- és 2014 k6z6tt)

A legnagyobb népességszamu és legnagyobb
népsiriségl varosrész a Belvaros, ahol a
teljes lakossag 25 %-a él. Ezt kovetik a
paneltechnoldgiaval beépilt lakotelepek, az
Eszaknyugati  és  Eszaki  varosrész
lakossagszam alapjan. Legkevesebben a
Torocske-Zselic varosrészben laknak,
6sszesen megkozelitéleg 1000 f6. A kertes
kilterileteken a szuburbanizacios
torekvéseknek  kdszonhetéen  alacsony
komfortfokozatu lakasok alakultak ki alacsony
statuszu lakokkal.

A népesség korcsoportok szerinti megoszlasa
alapjan Kaposvarra is az orszdgos trendek a
jellemzd&k, mely szerint fokozatosan csokken a
fiatalkorUak és novekszik az idéskoruak szadma
és aranya. Kaposvaron a 60 év felettiek aranya
az elmult 10 évben jelentdsen nétt, mig a 18-
59 év kozottiek, valamint o-17 éves koruak
aranyaban gyenge csokkenés figyelhet6 meg.

A legdfiatalabb korszerkezettel rendelkezé
varosrészek Ivanfahegy, Kaposszentjakab,
Kecelhegy, Torocske-Zselic kertvaros és a
KUlterilet, ahol megkozelitéleg a teljes
népesség 15-20 %-a 0-14 éves korcsoportba
tartozik. Korszerkezet szempontjabdl a



legeloregedébb  varosrészek: ~ Toponar-
Répaspuszta-Fészerlak-Deseda varosrész, az
Eszaki varosrész és a Donner-Rémahegy
varosrészek. Az aktiv korUak aranya a Toponar
varosrészben, Torocske és a Belvaros
varosrészben a legjelentdsebb.
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Kaposvar Kaposvari jaras
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A lakonépesség korcsoportok szerinti megoszlasanak
alakulasa (%) Forras: KSH

NEPESSEG ELOREJELZES

A népességszam  jovébeni  alakuldsara
vonatkozoan, a jelenlegi és varhatd tarsadalmi
gazdasagi folyamatokkal 06sszefiggésben,
azokbal kiindulva, valamint orszagos, megyei
és jarasi szintl0 népességprognozisokat
vizsgalva az aldbbi megallapitasok tehetdk:

A Kozponti Statisztikai Hivatal
Népességtudomanyi Kutatdintézete
elkészitette  az  orszagos  népesség-

eléreszamitast 2013 és 2060 kozétt. A
tanulmany alapjan 2051-re az orszag
lakossaga 18 %-kal csdkken.

Somogy megye népessége az Eurostat adatai
alapjan el6reldthatdlag a 316 ezer f6rél, 250
ezer fére fog csokkenni 2051-re, ami 21 %-o0s
csokkenést jelent a megye szamara.

Ehhez hasonldéan a Nemzeti Alkalmazkodasi
Térinformatikai Rendszer elGrejelzése alapjan,
a kaposvari jarasban 2051-ig a lakossagszam
kozel 85 ezer fére fog csdokkenni, a mostani
118.500-f6rél, mely 29 %-os csokkenést jelent.

a | RENE|
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Kaposvar lakossagszama az elmult években a
jarasi, megyei és orszagos trendekhez
hasonldan csokkent. Azonban, a varos erGs
gazdasagi, kulturdlis, oktatasi szerepének
kdszonhetben, mind az orszagos, megyei és
jarasi atlagnal kedvezébb népességvaltozas
prognosztizalhato.

A pesszimista szcenario (o. szcenario)
alapjan, a varos lakossagszama 53-55 ezer
fé6 korul alakulhat 2050-re, mely
erételjesen tdmaszkodik a kdrnyezd térség
csokkend népességi prognozisara. Ez a
csokkenési tendencia szamottevo,
azonban még igy is lényegesen kedvezdbb
a megyei és a jarasi tendencidkhoz mérve.
A realista szcenario (1. szcenario) szerint,
a varos lakossagszamaban kis mérték{
csokkenés lesz tapasztalhatd, 2050-re a
lakosszagszam 57-59 ezer f6 kozott alakul
majd.

Avarosvezetés kiemelt feladatként kezelia
munkahelyek megérzését, Uj munkahelyek
teremtését, csaladok otthonteremtését és
a varosban él6k  életmindségének,
komfortérzetének  javitdsat. Ennek
érdekében kidolgozasra és 2016-ban
elfogadasra  kerilt ,a  Kaposvaron
letelepedni kivano csaladok
tamogatasardl, illetve a kaposvari csaladok
tamogatdsanak  kibovitésérél”  szolo
Koncepcio, mely Kaposvar
népességmegtartod képességének javitasat
t0zi ki célul. Ezen hatasok érvényesilésével
és a varos gazdasdgi és oktatasi
szerepkorének  tovabbi  erdsitésével,
jelentds befektet6k varosba vonzasaval az
optimista szcenario (2. szcenario) szerint
Kaposvar népessége 2050-re
megkozelitheti  ill.  elérheti  egykori
maximalis kb. 70 ezer f6s lakossagszamot.

Kaposvart érintéen a varosi szintl népesség
elérejelzés meghatdrozasakor az alabbi
feltételezésekkel éltink:

Mivel Kaposvar térségében a
szuburbanizacios folyamatok intenzitdsa
alacsony, a tovabbiakban sem varhaté a
varosi  lakossag  jelentés  mértékd
kitelepUlése a kdrnyezé telepilésekre.

Ezzel szemben a varos gazdasagi erejének
varhatd novekedésével a  kdrnyezd
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telepUlésekrol jelentds szamban
koltozhetnek Kaposvarra.

E két tényez6 hatdsara a varos
eloregedése, illetve népességszamanak
csokkenése  jelentésen  alacsonyabb
mértékl lesz a jaras egészére vonatkozo
prognozisban szereplénél. Ez egyben azt is
jelenti, hogy a jaras tovabbi — elsésorban
kis népességszamu — telepilésein a
jelentéds csokkenést elbrejelzé  jarasi
adatoknal is nagyobb mértékl
lakossagszam csokkenésre kell szamitani.

Mivel Kaposvar népességének
kordsszetétele a megyei, illetve orszagos
atlagnal is id6sebb tarsadalmat mutat, az
elérejelzés soran, bar a nagyobb térségek
atlagahoz képest egyre kisebb mértékben,
de gyorsabb eloregedéssel és
népességszam csokkenéssel szamolunk.
Osszességében azonban a megyei és
orszagos tendencidkhoz hasonlé mérték{
valtozasok varhatdak.

A csokkenéds  mértéke  az  egyes
varosrészekben kilonbozéen alakul majd, de
a varosrészek vegyes teriletfelhasznaldasanak
kdszonhetben igazan drasztikus
népességvaltozas egyik varosrész esetén sem
prognosztizalhato.

100%
M Belvaros
26 27 W Eszaknyugati
Varosrész
80% o
M Eszaki varosrész
13 M Kisgat és kornyéke,
17 Cukorgyar, Pécsi
0 utca és kornyéke
60% Kecelhegy-Cser
12
o B Donner-Rémahegy
40% 7 m lvanfahegy —
10 Kaposszentjakab
g m Kaposfiired
11
20% H Toponar-
4 Répaspuszta-
Fészerlak-Deseda
Torocske — Zselic
o kertvaros
2
0% 3 5 Kilterulet
2011 2051

Kaposvar népességszamanak varosrészenkénti megoszlasa
2011-ben (KSH) és varhatdan 2051-ben [%] (forras: KSH)
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belvarosi terilet (hagyomanyos tarsashazi
lakasok),

kilsé  kertvarosi  teriletek  (Ujszer(
csaladihazas,  ikerhazas  vagy  kis
tarsashazas teriletek nagyobb
alapteriletd és modernebb tarsashaz
lakdsok) pl.: Kaposfired, Toponar-
Répaspuszta, Fészerlak és Deseda,
kulterGlet

NEPESSEGCSOKKENES

lakotelepek  (paneltechnoldgidval  épilt
varosrészek) pl.: Eszaki  varosrész.
(Koszonhetéen az itt él6k gyorsabb
mértéki eloregedésének, valamint a
nagyobb alapteriletd és modernebb
tarsashaz lakasba vagy Ujépitést hazba
valo koltozésnek.)

hagyomanyos kertvarosi teriletek pl.:
Eszaknyugati varosrész

A  telepilésen nem taldlhaté  olyan
ingatlanfejlesztésre kijelolt terilet, ahol
jelentésebb  lakdépilet  fejlesztés  vagy
gazdasagi fejlesztés valdsulna meg a
kozeljévoben.

Erdemes  megvizsgalni a  kaposvari
varosrészek népességszamanak valtozasa
mellett az egyes kiemelt korcsoportokba
tartozok szamanak varhato alakulasat is rovid-,
kozép- és hosszU tavon, hiszen a kozdsségi
kozlekedés hasznaldi kozott utazasuk gyakori
célja, ideje alapjan az egyes korcsoportok
alapvetGen eltéro képet mutatnak.

A tarsadalom eloregedése az el6rejelzések
szerint a vizsgalt idészakban nem all meg, s6t,
az egyre kisebb |étszamU termékeny
korosztalybdl addddan gyorsul is. A
gyerekszdm stagnaldsaval/csokkenésével
parhuzamosan a megélt életkor kitolodik, igy
a nyugdijasok aranya emelkedni fog.

Kaposvar lakossagan beliGl a 6-18 éves
korcsoportba tartozok aranya az
elkovetkezendd években is fokozatosan
csokkenni fog. Ennek megfelel6en a tanuldk
szama 2020-ra a mai szint 9o %-a, 2050-re
pedig 80 %-a ald sillyed. A hosszu tavu
elérejelzés szerint a mainal mintegy 3000-rel
kevesebb altalanos- és kozépiskolai tanuldval
lehet szamolni Kaposvar esetében.



Mivel a jards egészében még erdteljesebb
csokkenés varhatd, igy a bejard tanuldk
szamaban is a jaras atlaghoz hasonlé mérték{
visszaesés varhato.

A felséfoky oktatasban résztvevék szamanak
csokkenése kisebb mértéky lehet, hiszen, bar
a hallgatokat legnagyobb aranyban ado fiatal
korcsoport létszama folyamatos csokkenést
mutat, a jelenlegi tendenciak alapjan varhato
a felsGoktatasba bekerils, illetve a
képzéseket elvégzd fiatalok aranyanak
novekedése.

HosszU tavon a legnagyobb mértékl
csokkenés az aktiv (15-64) korosztaly
|étszamaban varhatd, a felnovd, egyre kisebb
|étszamu generaciok miatt.
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1. 2. Kaposvari Somogy
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Kaposvar (1. és 2. szcenario), Kaposvari jaras és Somogy
megye népességének korcsoportok szerinti bontasa 2011-
ben, és varhatéan 2031- és 2051-ben [%]

GAZDASAGI HATTER

Somogy megye az orszag gazdasagilag
kevésbé fejlett megyéje, az orszag GDP-jének
2 %-a keletkezik ebben a térségében. A
megye gazdasagi lemaradasanak oka
elsésorban az orokolten gyenge
iparosodottsagnak, kedvezdtlen
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infrastrukturalis adottsdgoknak és hatarmenti
fekvésnek  koszonheté. A kozlekedési
peremhelyzeten javitott az M6-os autopalya
megépitése, mely  kismértékG  pozitiv
valtozast  hozott a  kilsé  mikodd
tOkebefektetések szempontjabol. Tovabbi
fejlédést eredményezne a tervezett Mg-es
gyorsforgalmi Ut kiépilése, mely Szegeddel és
Szombathellyel vald dsszekottetést biztositja
majd. A megyében gazdasagi szempontbdl a
legjelentésebb térségek a Balaton kornyéki
telepilések, valamint Kaposvar és kdrnyezd
telepilései — melyhez szervesen kapcsolddik
Tolna megyébdl Dombovar.

Kaposvar, a telepUlésen koncentraltan jelen
lévé gazdasdgi eréforrasoknak — természeti,
szellemi  téke, jelentés szamU helyi
vallalkozasok jelenléte - kdszénhetden
magaslik ki a kdrnyez6 telepulések kozil.

Kaposvarra a szolgaltatasi szektor fejlettsége
jellemzg, azonban a tradicionalis
feldolgozoipari kapacitasok jelentds szerepet
toltenek be a gazdasagi folyamatokban.
Kaposvaron mo(kddik az orszdg egyetlen
cukorgyara, ahol a hazai fogyasztasi igények
egyharmadat  allitjdk  el6. A helyi
feldolgozoipar els6sorban a mezdégazdasagi
alapanyagokra épuld élelmiszeripart foglalja
magaba, tovabba jelentés a helyi gépipar
szerepe is (elektrotechnika, jarmuipar,
energetikai gépgyartds). A telepilés ipari
tevékenysége a GDP-hez val6 hozzajarulasa
szerint az egyik legjelentésebb a megyében.

A termelékenység ndévekedésének motorja
mely kozvetlenil is emeli a varos gazdasagi
potencialjat és a helyi jovedelmeket, Kaposvar
egyik legnagyobb értéke a szellemi tokéje. A
varosban a Kaposvari Egyetem jelenléte a
K+F+l tevékenység fejl6désére kozvetett
maddon erds hatdssal van. Az Egyetem
elsGsorban a multidiszciplinaris
agrarkutatasok teriletén tud jelentGsebb
hatast gyakorolni a régié gazdasagi életére,
koszonhetéen a  régidban  jelenlévd
kiemelked6 szamu agrar- és élelmiszeripari
vallalkozasnak.

VALLALKOZASI STRUKTURA

Kaposvaron az 1.000 fére jutdé muikodd
vallalkozasok szama 76, mely mind orszagos,
megyei és jarasi szinten kiemelkedd értéket
mutat. Kaposvaron 2011-ben a muikodo
vallalkozadsok szdma 5.529 volt, amely a
megyében mikodd osszes vallalkozas kozel
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egyharmada. A  vonzdskdrzet mudkodo
vallalkozasainak 56 %-a Kaposvaron mikaodik.

A vonzaskorzet legalacsonyabb vallalkozas
sUr(sége jellemzden a vonzaskorzet északi és
nyugati részén, Kaposvartol tavolabb esé
telepilésein jellemzd, mig Dombodvar és Pécs
iranyaban nagyobb  vallalkozas(riség
mutatkozik. A vonzaskdrzet  masodik
legnagyobb, = m0kodé  vallalkozasokkal
rendelkezé telepilése Dombodvar, mely
vallalkozasok szamaban (1.253 vallalkozas) igy
is jelentésen elmarad Kaposvartdl. A két
telepUlés jelentéségét is mutatja, hogy a tobbi
vonzaskorzetbe tartozd telepiléseken a
mUkodd vallalkozasok szama nem haladja
meg a 160 db-ot telepilésenként.

Kaposvaron jelentds aranyu a kis (1-9 f0s)
létszamu vallalkozas, a nagyobb létszdmu
vallalkozasok 1000 fére vetitett ardnya pedig
elmarad az orszagos atlagtdl. A kis létszamu
vallalkozasok jelenlététnek kdszonhetben a
varosban megvaldsuld nagyberuhazasokat

elsésorban tékeerdsebb kilsé cégek végezték.

A nagyobb vallalkozasok Kaposvar és
kdzvetlen kornyékén koncentralddnak.

dolgozok aranya 17 %-a, mig a munkavallaldk
kicsivel tobb mint fele vezetd, értelmiségi és
egyéb szellemi foglalkoztatasu.

A telepilésen nyilvantartott allaskeresok
szama 2014-ben 2.365 f6 volt, mely jelentdsen
csokkent a valsag utani 3.872 fés 2011-es
évhez képest.

Kaposvaron a gazdasagilag aktiv népesség
csokkenése figyelhetd meg, ami 6sszefigg a
népesség kordsszetételének mddosulasaval,
és tUkrozi a megvaltozott tarsadalmi-
gazdasagi viszonyokat is. A rendszervaltozas
ota a foglalkoztatottak nemzetgazdasagi 4g
szerinti megoszlasa jelentésen valtozott. A
népesség foglalkoztatasi mutatodira vonat-
kozo népszamlalasi adatok szerint 2001-hez
képest mindegy 1.200 f6vel csokkent a
foglalkoztatottak szama.

100

8
8o 7257
60
40 25,4 57
20 21 1
o
szolgaltatas ipar mezGgazdasag

2001 2011

Foglalkoztatottak nemzetgazdasagi ag szerinti megoszlasa
(Forras: KSH)

A fentiek alapjan magas az oktatasban,
adminisztrativ, illetve pénzigyi szolgaltatasok
terGletén dolgozdk aranya, mely kdzel 20. ooo
foglalkoztatottat jelent a telepilésen. A
szolgdltatason beliGl a kereskedelemben
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A f6 nemzetgazdasagi agak kozil a
mezdgazdasagi vallalkozasok részesedése
erételjesen novekedett — a foglalkoztatottak
szamanak csokkenése ellenére - az elmult
években hasonléan az orszagos adatokhoz.
2014-ben a mezdgazdasagban regisztralt
vallalkozasok ardnya az Osszes regisztralt
vallalkozds szazalékaban 13,2 % volt, mely
4 %-kal magasabb mint 2008-ban.

Kaposvar iparat az élelmiszeripar és a
nehézipar hatarozza meg tradicionalisan. Az
1894-t6l mUkddd cukorgyar, —ami 2008-t6l az
orszag egyetlen cukorgyara - a régid egyik
legfontosabb mez6gazdasagi Uzeme. Az
elmult évek egyik legjelentésebb beruhdzasa,
kozel 10 millidrd értékben a Magyar Cukor
Zrt.-t  érinti,  mely  tobbek  kozott
csomagoldlzemet és biogaztisztitoizemet
valositott meg 2015-ben.

Elelmiszeripar teruletén jelent8s alkalmazotti
létszammal van jelen a Kometa 99 Kft., amely
kozel 700 fének biztosit munkalehetdséget. A
cég az elmult 10 évben kozel g milliard értékd
beruhazasokat - technoldgiai,
kdrnyezetvédelmi és energetikai - hajtott
végre.

Gépgyartas, elektronikai alkatrészek gyartasa,
szerszamgyartas, fémszerkezet  gyartas
tekintetében ugyancsak jelentés cégek
vannak jelen a telepilésen (pl.: Videoton Kft.,
Lakics Gépgyarto Kft., Kapos Atlas Gépgyar
Kft., Luckymplex Fémmegmunkalo és
Elektronikai Kft. stb.). Kaposvari Videoton
gyar Somogy megye egyik legnagyobb
arbevételt eléré cége. Az elmult években
elsésorban gyartasfejlesztésben (MuUanyag
froccsonto technolodgia-fejlesztés és
kapacitas-bovités), K+F tevékenységben
fejlesztett. A 250 fét foglalkoztatd
fémszerkezet gyartassal foglalkozé Lakics Kft.
az elmult években jelentés mennyiségl unids
palyazati forrdst hivott le sikeresen
telephelyfejlesztéssel és technoldgiai
fejlesztéssel kapcsolatban.



A véllalkozasok nemzetgazdasagi 4gak
szerinti megoszlasa mind a teljes vallalkozoi
korben, mind a tarsas vallalkozasokra
vonatkoztatva a vidéki megyeszékhelyek
atlagat kozeliti, eltérést a Kaposvaron
~€lénkebb” szallashely-szolgaltatas,
vendéglatas mutat (Kaposvar 8 %, mig a
megyeszékhelyek 4 %). Kaposvar
Belvarosaban alakult ki a varos kereskedelmi
életét erdteljesen befolydsolé multinacionalis
vallalatok, kereskedelmi lancok letelepedése,
mely kozponti elhelyezkedése az egyéni
motorizacios folyamatokra kedvezdébben
hatnak.

A K+F teriletén a megye jelentésen alulmarad
a fejlettebb térségekhez képest, a K+F
raforditas megyei szinten nagyon gyenge. A
kaposvari egyetem szerepe az agrar-innovacio
ésaz élelmiszeripar teriletén azonban kiemelt
jelentéséggel bir.

IPARI PARKOK ES EGYEB
IPARTERULETEK
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TURIZMUS

A megye hét Ipari Parkja kozil kettd
Kaposvaron mukodik. Az 6nkormanyzat altal
létesitett Keleti Ipari Park zéldmez0s, nagy
terGletigény( beruhazasokat tesz lehet6vé
(Metyx Composites Kft., Cabero Kft.). Az Ipari
Park 40 hektaros teriletén hat kis- és

kozépvallalkozas mUkodik tobb mint 200 fével.

A telepilés keleti részén a Keleti Ipari Parktol
délre helyezkedik el a Videoton Kaposvari
Ipari Park. Az Ipari Park egyik legjelentésebb
ipari termel6 vallalkozadsa, a Videoton Kft.,
mely kozel 1200 fével muikdodik. Emellett
jelentés élelmiszeripari vallalatok (Privat
Husfeldolgozd Kft.,, Fino-Food Kft.) is
megtelepedtek itt.

Jellemzéen ipari, gazdasagi tevékenység
szinhelye a Jutai Ut menti gazdasagi 6vezet,
mely azonban ipari park mindsitéssel nem
rendelkezik. Az ipari parkok mellett egy
inkubatorhaz is mikodik, a Somogy-Flandria
Inkubatorhaz. Az  1998-ban  atadott
létesitmeény 32 db irodaval, 5 db mUhellyel és
egy termekre oszthato konferenciateremmel
rendelkezik, mely maximum 330 f6
befogadasara alkalmas.
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Kaposvar és kornyéke természeti és épitett
kornyezeti értékekben gazdag. A kornyezo
telepUléseken jelentds az Okoturisztikai és
vidéki aktiv turizmus — Kaposvar, Patca,
Kardosfa, B&szénfa, mig épitett 6rokségek
kozil a szennai Skanzen emelend6 ki. A
varosban a kulturara és rendezvényekre épil6
varosi turizmus, valamint az egészségiparhoz
kothetd gydgyturizmus lehet a meghatarozé a
jovéképben.

Avéros idegenforgalmat alapvetdéen a belfoldi
turizmus hatarozza meg, azonban az elmult
években a kilfoldi turistdak szama jelentds
emelkedést mutatott.
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kereskedelmi széllashelyeken (db)
Kulfoldi vendégéjszakak szama a

kereskedelmi szallashelyeken (db)

A belfoldi és kilfoldi vendégéjszakak szamanak valtozasa
2008 és 2015 kdzott Kaposvaron (forras: KSH)

A vendégéjszakakat tekintve Kaposvar
vonzaskorzetében, Kaposvaron kivol
kiemelked6 adatokkal nem rendelkezik egyik
telepilés sem. Kaposvaron a vendégek szama
15.520 volt 2015-ben, mig Dombdvéron 5.568.
A vonzaskorzetben elsésorban a falusi
turizmus dominal (pl.: B6szénfa, Patca).

A vérosban tobb turizmust erésité fejlesztés
valosult meg az elmult években, mint a
Kaposvari Uszoda és Gyogyfurdé komplex
egészségturisztikai fejlesztése, valamint a
Kaposvar komplex turisztikai fejlesztése
(tandsvény és kalandpark kialakitasa a
Deseda-tonal, a Rippl-Rénai emlékmuizeum
latogatobarat fejlesztése, gyalogos-, és vizi-
tUraUtvonalak, és a kapcsolodd kiszolgalo
egységek fejlesztése a Deseda-t6 koril). 2013-
ban megépitésre kerilt a Kaposvari
vigassagok tere, melynek célja -, olyan tér
|étrehozasa, ami csokkenti a turizmus terileti
és id6beli koncentracidjat, tehat egész évben
tud vonzer6t biztositani.
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Jelentés szdmU nemzetkori hirG fesztival
talalhato a varosban - Kaposvari Kamarazenei
Fesztival, Youth Football Festival, Rippl-Ronai
Fesztival.

Kaposvar a KSH 2013-as el6zetes jelentése
szerint, a hazai elsé 5o népszery turisztikai
céldllomas kozé tartozik. A 2011-ben készitett
Kaposvar és Zselic vidéke desztinacio
imazskutatds eredménye alapjan, a térség,
mint kulturdlis és természeti értékeket és
programokat kinalé elsésorban belfoldi Uti cél,
potencialis  célcsoportjdt a  magasabb
jovedelmi  helyzetly, képzettebb, aktiv
tevékenységre vagyo csaladok alkotjak.

A varos gazdasagi fejlédése, a lakosok
jovedelmi viszonyainak alakuldsa
meghatdrozé  jelentéségG a  forgalom
nagysaganak, iranyainak jovébeli valtozasat
tekintve, kozvetett modon pedig kihatdssal
van a varos népességszamanak alakulasara is.

A gazdasag fejlodésének és a kozlekedési
igények valtozasanak eldrejelzését atfogdan
az egy fére juto bruttd jovedelem, azaz a GDP
adatok vizsgalata alapjan lehet legjobban
megtenni. Az elfogadott és a forgalmi
becslésekben  széleskdrien  alkalmazott
Osszefiggések szerint a forgalom
nagysaganak novekedése egyenesen aranyos
a GDP bovilésének Gtemével.

A varosi szintl GDP el6rejelzés az altalanos
hazai trendek, a régid, illetve a megye
gazdasaganak jellegzetességei és relevans
adatai, valamint ezen gazdasagi térben
Kaposvar és vonzaskorzetének szerepét
figyelembe véve készilt és az alabbi
feltételezésekre épul:

a régioban és a megyében varhaté GDP
novekedési Utem koveti az orszagos
trendeket, a valsag utani konszolidacids
id6szak magasabb ndvekedési Uteme a
2030-as évektdl mérséklédik,

a hazai régiok fejlédési Gtemében a fejlett
és a kevésbé fejlett régiok kozott a 2020-as
évektdl egy kiegyenlitédési folyamat veszi
kezdetét, amelynek eredményeképpen a
novekedési Utem a régidban és a
megyében is meghaladja az orszagos
atlagot,

Somogy megye a région belil vizsgalva
folytatja az elmult években megkezdett
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felzarkozast, a novekedési Uteme évrol-
évre megel6zheti a régios atlagot,
avarosban és térségében megtermelt GDP
aranyos a megye kistérségeiben jelen lévd
kozép- és nagyvallalatok szdmaval,
tekintettel arra, hogy ezen vallalkozdsok
tekinthet6k a magas hozzdadott érték
megtermelésére képes, eurdpai
viszonylatban is versenyképes termelési
haldk legfébb alkotoinak,

figyelembe véve, hogy a megyén belll a
termelés és szolgaltatasok Kaposvaron
6sszpontosulnak, az feltételezhetd, hogy a
varosban megtermelt GDP a kozép- és
nagyvallatok aranyaban a régids atlag
felett alakul.

40000

35000 E - Kaposvar

30000 [

25000 & ,

20000 —F——— Dél-
15000 |— rDé”g?g”t“'
10 000 Somogy
5000 megye

S P

Kaposvar, Somogy megye és a Dél-Dunantul régi6 GDP
novekedési Uteme vasarloerd paritason

Mindezek alapjan a GDP ndvekedési trendek
régios, megyei és varosi szinten az aladbbiak
szerint alakulnak:

Az egy fére jutd GDP értékének
novekedése Kaposvar esetében a vizsgalt
idészakban folyamatosan magasabb lesz a
megyei, illetve a régios értékeknél, igy a
megyeszékhely  (és  agglomeracidja),
valamint a régid tobbi része kozotti
kilonbség folyamatosan néni fog.

A novekedés mértéke a 2030-as évek
kozepéig varhatoan folyamatos
novekedést mutat majd, ekkor Kaposvar
esetében meghaladhatja az évi 3,5 %-ot is.
Vérhatdéan 2035 utan a gyors novekedési
Utem valamelyest mérséklddik, 2050-re évi
2,5 % korUl allandosul.

A folyamatos novekedés hatasdra a
vasarlderd paritdson mért egy fére jutod
GDP értéke 2050-re a mai érték 2,5-
szeresére emelkedik.



3.3. KAPOSVAR ES
VONZASKORZETENEK

KOZLEKEDESI
HELYZETE

ALTALANOS MOBILITASI
JELLEMZOK

A kaposvari kozlekedési rendszer
legfontosabb feladata a varosi lakossag
mobilitasi igényeinek, valamint a
vonzaskorzet és a telepilések kozotti
kozlekedési igények kiszolgalasa. Ez a
megyeszékhely terUletén (helyben és a
Kaposvarra érkezék-induldk részérdl) naponta
6sszesen 210 ezer helyvaltoztatast jelent.
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Kaposvart érint6 helyvaltoztatasok

A varosban él6 kozel 64 ezer lakos naponta
atlagosan 2,5 helyvaltoztatast végez, ami
mintegy napi 157 ezer helyvaltoztatast tesz

ki.

Ebbol csaknem 85 ezer személygépjarmuvel
(54 %), 23 ezer kdzosségi kozlekedéssel (15 %),
a tobbi gyalogosan vagy kerékparral torténik.

85 - exer helyvaltoztaids / nap

A varoshatart atlép6 utazasok szama - az
0sszes modot 6sszeadva — 6sszesen napi 53
ezer. Ennek jelentds részét annak a 17 ezer
fének az utazasai teszik ki, akik napi szinten
ingaznak Kaposvarra.
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A VONZASKORZET
KOZLEKEDESI JELLEMZOI

Az ingaforgalom forgalmi és terileti
jellemzdit a 3.2 fejezetben mutattuk be.

AZ INGAZOK MODVALASZTASA

A Kaposvarra beingazok nagyrészt kozosségi
kozlekedéssel  érkeznek,  amelybdl a
meghatdroz6 szerep az autobuszé, mivel a
vasut csupan a helykozi buszos utazasszam
nagysagrendileg tizedét szallitja.
Személygépkocsival az ingazdk kb. 1/3-a jar a
megyeszékhelyre, az egyéb moddok (pl.
kerékparral, gyalog) aranya elenyészé.

Nagy kilonbséget mutat a tanuldk és a
dolgozok mddvalasztasa: a tanuldk kozel
88 %-a koz0sségi kozlekedést vesz igénybe, a
munkaba jaroknal ez az ardny 56 % (ami
kedvez6nek mondhato, ezért is lenne fontos e
kozlekedési modot legalabb ilyen szinten

megtartani).

A varosbdl eljarék korében leginkabb a
gépjarmui a meghatarozd eszkoz, 56 % ilyen
modon ingazik. Féként a munkaba jarok
hasznalnak autot, a tanuldoknak mindéssze
8 %-a utazik autoval.
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Ingazasi iranyok és az ingazok kozlekedési modvalasztasa a

Kaposvar kornyéki fébb iranyok, telepilések kapcsan
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KAPOSVARON BELULI
MOBILITASI JELLEMZOK

A kaposvari lakosok munkanapi
helyvaltoztatasanak szama a forgalmi modell
hattéradataibdl és a forgalomszamlalasok
kozvetlen eredményeibdl kerilt
meghatdrozasra. Ezen adatok jellemzden

A 2011-es népszamlalasi adatok szerint a
Kaposvaron él6 foglalkoztatottak 89 %-a (22
ezer f6) a varosban dolgozik, a varosban
tanuldk mintegy 95 %-a (13 ezer tanulo) itt
lakik. Ez Osszességében azt eredményezi,
hogy a kozel 64 ezer lakosbol dsszesen 35
ezren naponta kozlekednek a varoson beldl
munkaba vagy iskoldba, amely meghatarozd a
helyi mobilitasi igények szempontjabol.

mintavételes felvételekbdl szarmaznak, sok
esetben pedig képzett adatok, ezért nem
mutatnak pontos eredményt, azonban a fébb
aranyokat és a nagysagrendeket
meglehetésen jol kozelitik. Kiértékelésik
alapjan megallapithatd a
személygépjarmlives  kozlekedési  mod
dominancidja és a helyi kozosségi kozlekedés
alacsony részaranya.

Kozlekedési mad,

Varoson belili forgalom Varoshatart atlépé forgalom

személyszallitasi szegmensek (utazas/nap) (utazas/nap/kétirany)

Ko6z6sségi kozlekedés

helyi 23.000

helykézi autobusz - 17.000

helykézi vasut - 2.000
Nem motorizalt egyéni kozlekedés "

g e g 50.000 n.a.

(gyaloglas és kerékparozas)
Motorizalt egyéni kozlekedés (személygépjarma) 85.000 34.000
OSSZESEN: 158.000 53.000

*becsilt adat

Kaposvart érint6 jelenlegi személyszallitasi mobilitasi igények sarokszamai

Kozlekedési mad,
aruszallitasi szegmensek

(jarmU helyvaltoztatas/nap)

Varoson belili forgalom* Varoshatart atlép6 forgalom*

(jarmU/nap/kétirany)

K6zUti aruszallitas 6sszesen
kistehergépjarmi
kozepes tehergépjarmi
nehéz tehergépjarmi

Vasuti aruszallitas**

* becsUlt adat

11 600 7 900
11 000 4 4,00
300 1 800
300 1700

- 15

** a jarm(szam itt napi atlagos vonatszamot jelent, melyek tobbsége tranzit tehervonat, amely vonatok igy kétszer
jelennek meg ebben az adatban (pl. belép Dombdvar felél és kilép Gyékényes felé)

Kaposvart érint6 jelenlegi aruszallitasi igények becsilt sarokszamai

Az utazasok terileti megoszlasat
meghatdrozza a korzetek lakosszama,
valamint a munkahelyek és egyéb
forgalomvonzd Iétesitmények szama és

jellege. Ezek alapjan nem meglepd, hogy a
belvarosi korzetek kiemelkedé forgalmat
generalnak.

Wy

N

Ugyanakkor a napi kiindulo utazasszamot az
adott korzet lakosszamara vetitve mar
egyértelmUen kirajzolodnak az ipari és
bevasarld teriletek, amely kdrzetekben alig
laknak, ellenben tevékenységik révén magas
forgalmat vonzanak.



\

- “l(utazas/nap)
=™ 02000
ol 20004000
" 4000-6000
o™ 6000-8000
o™ 8000-10 000
o™ 10000

)

Az egyes korzetek mobilitasi jellemz6i (TRENECON Kft. forgalmi modell)

KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS,
MODVALASZTAS

A 2011-es népszamlalas 6ta a modvalasztasi
aranyok Kaposvaron a személygépjarmo-
hasznalat iranyaba tolddtak el, ami orszagos
szinten is altalanos jelenség.

A munkaképes koru lakossag és a tanulok
maodvalasztasa kozott a leginkabb markans
kilonbség a személyautd-hasznalat és a
gyaloglas kozott van. A népszamlalasi adatok
szerint Kaposvaron a dolgozok 39 %-a autozik
és 28 %-a gyalogol, mig a tanuléknak csak a
19 %-a jar autdval (vélhetéen tdbbnyire
utasként), de 48 %-uk gyalogol.

\ Atlagos napi kiindulé utazasszam

12 600 m
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Eszkozvalasztas a kaposvari munkaba és
iskolaba jarok korében

Ko6zosségi kozlekedéssel: 24 %

Személygépjarmdivel: 32 %

Gyalog: 35 %

Kerékparral: 4 %

Kombinalt médon: 3%

Egyéb moédon: 1 %
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Munkaba és iskolaba jarok kozlekedési modvalasztasi aranyai (forras: KSH népszamlalas, 2011.)
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Mas, hasonld méret( varosokkal Osszevetve
az el6z6 nagy abran az lathatd, hogy
Kaposvaron a személygépjarmi-hasznalat
aranya meglehetésen magas (>30 %), mig a
kozdsséqgi kdzlekedéssel utazas aranya a tobbi
hasonlé méretl varossal azonos mértékinek
mondhato.

Gyalogos kozlekedés tekintetében a varos
kedvez6  képet ~mutat, azonban a
kerékparozas jelentésen alulmarad a hasonlo
lakosszamu Békéscsaba vagy
Szombathelyhez képest (igaz egy telepilés
hagyomanyai és adottsdgai is nagyban
befolyasoljak a biciklizés hajlanddsagat).
Ugyanakkor Kaposvaron jelent6ésebb
elérelépés volt az elmult években tortént
kerékparos fejlesztéseknek kdszonhetden.

A kaposvari forgalmi modell alapjan a
motorizalt médok tekintetében a varos egyes
terUletei kozott is eltér6 modvalasztasi
jellemz6k  latszanak. A jo  kozOsségi
kozlekedéssel ellatott belvaros elérésére,
illetve a nehezebb anyagi helyzet( rétegek
altal lakott lakotelepekrdl is érezhet6en
tobben  veszik igénybe a kozOsségi
kozlekedést.
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Kozosségi kbzlekedés M Személyautd

Kaposvari lakosok kozlekedési modvalasztasa az utazas

kiindulasi korzetének jellege szerint (TRENECON  Kft.
forgalmi modell)
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M heti 1-2 alkalommal

A Mobilitasi terv készitése soran, a
partnerségi tervezés keretében h
végzett online kérddivezés
eredményeibdl - amely ugyan nem tekinthet6
reprezentativnak, de a magas
kitoltésszamnak kodszonhetéen — a helyi
mobilitasi szokdsokra vonatkozdan lényeges
megallapitasok szlrhet6k le. A valaszadok
kozel 60 %-anak barmikor van modja autoval
kozlekedni és szamukra az egyéb kozlekedési
modok nem jelentenek komoly alternativat
rendszeres utazasaikban.

Csupan a valaszaddk 1/5-e mondta, hogy a
személygépjarm{ egyaltalan nem
hozzaférhetd kozlekedési eszkbz szamara,
részikre viszont a j6 kdzosségi kozlekedés és
a  kerékparozasi, gyaloglasi feltételek
elengedhetetlenek a napi kozlekedéshez.

Az elmult években a kozlekedési szokasokban
bekovetkezett valtozasok vizsgalata
érdekében a 2010 évet megel6z6
modvalasztasi szokasokra is rakérdeztink. A
valaszok is azt mutatjak, hogy az elmult
idészakban a modvalasztas egyértelmien az
egyéni kozlekedés felé tolodott el. Mig 2010-
ben a valaszadok 18 %-a soha nem
kozlekedett autdval, ma ez az arany csak 13 %.

Azok a valaszadok, akik a helyi kdzdsségi
kozlekedést rendszeresen hasznaltak
korabban, most csak minden masodik
utazasukat teszik naponta kozforgalmu
autobuszokkal, annak ellenére, hogy a
bérleteladasi adatok ennél enyhébb, 20 %-os
visszaesést mutatnak. Mindamellett a
kedvezotlen trendet mas hivatalos
adatforrasokbdl szarmazé informaciok s
megerdsitik.

60%
| heti 3-4 alkalommal

80%
W naponta

50% 70% 90%

Az egyes kozlekedési eszk6zok hasznalati gyakorisaga a Mobilitasi kérddiv valaszadoi korében
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OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Kaposvar teriletén a tobb mint napi 200 ezer
utazas tobbségét a helyi lakossag végzi, de a
majd 64 ezres népességen tul a varosi
kozlekedési rendszernek ki kell szolgélnia a
vonzaskorzetbdl érkez6 kozel 17 ezer f6
rendszeres ingazdt, valamint az alkalmi
bejarokat egyarant. A kilonbdzé forrasbdl
szarmazo  adatok  (forgalmi  modell,
szamlalasok, Mobilitasi kérd6iv) mind az
egyéni motorizalt kozlekedés tulsulyara
mutatnak ra. A belvaros eléréséhez és a
lakotelepi lakossag korében még nagyobb a
kozosségi kozlekedés igénybevétele, de még
ezeken a varosrészeken is a személygépjarmu
hasznalat a meghatarozo.

A gyaloglas szintén ,bevett” kdzlekedési mod
Kaposvaron, a varoson belil jol gyalogolhato
uticélok, gyalogosan elérhet6 tavolsagok
vannak. A kerékparozas, bar novekvd az
aranya, még nem elterjedt varosi kozlekedési
eszkoz.

A bejarok, féleg a didkok legnagyobb részt
buszoznak, de az aranyok az id6
elérehaladtaval egyre inkabb az egyéni
motorizalt kozlekedés tulsulyat mutatjdk e
térenis, a kozosségi kozlekedés folyamatosan
vesziti el korabbi szerepét. Raadasul a jovében
a diak koru vonzaskorzeti népesség szamanak
csokkenésével e folyamat erésodése varhato.
Osszességében jelenleg Ugy tinik, hogy egyik
terileten sem tudja a k6zosségi kozlekedés
érdemben  felvenni a  versenyt a
személygépjarmd-kozlekedéssel.

KOZOSSEGI KOZLEKEDES
HELYKOZI KOZLEKEDES

VASUT

Kaposvar vasUtvonalai kozil a
legnagyobb jelent6ségl a
telepilésen atmend 41. szamu (Dombovar —
Gyékényes) févonal, de a varosbdl indul a
kisebb forgalmu 35. sz. (Kaposvar — Siéfok) és
a 36. sz. (Kaposvar — Fonydd) vonal is.

A 41. sz. vonal a VI. szamU mediterran TEN-T
torzshalozati korridor része, a 40. sz. vonalbal
Dombdvarnal agazik ki, és Gyékényesnél lép
at Horvatorszag terlletére. A vonal végig
egyvaganyu és villamositott, a palyasebesség
Dombodvar és Kaposvar kozott 100 kmjh,
Kaposvar és Gyékényes kozott 8o km/h.

a|RENECO]
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A vonali infrastruktira  korszer(sitése
Utemezetten zajlik, a Dombodvar feldli
szakaszon mar megvaldsult, Kaposvartol
nyugatra, a gyékényesi szakaszon a kovetkez6
években varhatd, amivel ott is helyreallhat a
100 km/h-s sebesség.

Kaposvart érinté mellékvonalak kozUil a
fonyddi 36-0s vonal a kisebb telepiléseket
lancra fGzve biztositja elsédlegesen a Balaton
elérését is, mig a 35-0s vonal inkabb regionalis
szerepU. Mindkét mellékvonalon egyvaganyu
kozlekedés és dizelvontatds van. A 35. sz.
vonalon a legrosszabb a palyasebesség, a
vonatok max. 60 kmj/h-val, a vonal északi,
Balaton feldli részén mindossze 40 km/h-val
kozlekedhetnek és a vonal fejlesztése
egyeldre nincs napirenden. A 36 sz. vonalon a
palyasebesség 8o km/h, bar még sok lassujel is
van, de a vonal fejlesztése mar megkezd6dott.

A varos belteriletén harom allomas/megallo
(Kaposvar  vasutallomas, KapostUskevar,
Kaposszentjakab) talalhato, de
kozigazgatasilag Kaposvarhoz tartozik a
kaposfiredi és toponari allomas, valamint a
répaspusztai megalld is. A vasut a helyi
személyforgalomban a megallok
elhelyezkedése miatt jelenleg érdemben nem
tud szerepet vallalni. A telepilésrészek
sulypontjan kivil esé megallok elérése az
utasok szamara nem vonzd, a kozforgalmu
autébuszmegallok kedvezébben érhetdk el.

A kornyéki vasutallomasok allapota és
kiépitettsége  eltér6, az infrastruktura
tobbségében alacsony szinvonaly, leromlott.
A kaposvari vasutdllomas felvételi épilete
mUemlék, melynek felljitdsa 2016 végén
megtortént (a peronok, aluljaré és mas
kapcsolodo infrastruktura elemek pedig az
intermodalis kdzosségi kozlekedési kdzpont
projektben Ujulnak meg, készilnek majd el).

A vasutallomas autobuszos kapcsolatai
elfogadhatok, de hianyoznak az egyéb
kozlekedési eszkdzzel valo atszallast 6sztonzd
parkold (P+R és B+R) létesitmények.

] - |




41

A megyeszékhelyrél Budapest naponta 3
vonattal érhetd el atszallas nélkil, hét tovabbi
alkalommal pedig dombdvari atszallassal. A
menetid6é néhany perces szorassal 3 ora korul
alakul, amely igy a személygépkocsi nyujtotta
2 Oras eljutasi idével nem tud versenyezni, de
a leggyorsabb tavolsagi autobuszjarat is (napi
2 alkalommal) 25 perccel gyorsabban éri el a
févarost. A dél-dunantuli régié kdzpontjat
jelenté Pécs iranyaba a varos gyenge,
kizardlag kozvetett vasuti kapcsolattal
rendelkezik, noha a két varos kézott a térbeli
tavolsag egyébként nem jelentds, és az
ingazdk szama is szamottevo (féleg diakok).

»---atszalldssal rengeteg idGt veszitek”

A nyadri menetrendek jobban alkalmazkodhatndnak
a dolgozé emberekhez.”

A 41. sz. vonalon Gyékényes iranyaba a
személyvonatok alapvetéen 2 odrankénti
Utemes menetrend szerint jarnak. Kaposvaron
azonban néhany esetben ,séril” az
Utemesség. A févonalon Dombovar-Kaposvar
kozott iranyonként napi 8-8 személyvonat
kozlekedik, Gyékényes-Kaposvar kozott kicsit
sUrlbb a kovetés, napi 11 par vonat jar. A
mellékvonalakon ritka a vonatkozlekedés,
napi 8-8 par vonat jar, ami kb. 2 drankénti
kozlekedést jelent, és a menetrend sem
Utemes.

i

A vasuti jarmuUallomany a tavolsagi szerepet
betolté IC szerelvények esetében megfelel6
szinvonalu, azonban a vonzaskorzetet
kiszolgald vonatok esetében kifejezetten
elavult. A mellékvonalakon jellemzéen Bz
motorkocsik kozlekednek.

A fontosabb kornyéki telepiulések (pl.
Kaposmérd, Somogyaszalo, Taszar) esetén a
vasut menetideje versenyképes, de a ritka
idébeli kinalat, illetve a vasutallomasok
periférialis elhelyezkedése jelentésen rontja a
vasuti kinadlat szinvonalat. Az allomasok
elhelyezkedésébdl fakado problémak
enyhitésére alkalmas modvaltasi megoldasok
(P+R, B+R) a kornyéki telepiléseken nem
jellemzok.
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Az elévarosi vasuti forgalomban
kerékparszallitasra csak korladtozottan van
lehet6ség. A regionalis forgalomban a bicikli
szallitds altaldban korilményes mandver,
6nallo kerékparszallitd kocsi csak a tavolsagi
forgalomban kozlekedik.

HELYKOZI AUTOBUSZ

A varost az agglomeracidval, illetve

a tavolabbi telepilésekkel ® ®
6sszekapcsolo jaratokat korabban a Kapos
Volan Zrt.,, majd jogutddja a Dél-dunantuli
Kozlekedési Kozpont Zrt. (DDKK Zrt.)
muUkodteti. Néhany Kaposvarrdl — induld
orszagos jaratot mas regionalis szolgaltato
Uzemeltet. Tavolsagi jarattal Tatabanya és
Dunaujvaros kivételével az dsszes dunantuli
megyei jogu varosa atszallas nélkil elérhetd,
emellett Szegedre is kozlekedik kozvetlen
autobusz a varosbdl.
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A kornyékbeli telepulések kozul Kaposmeérd
buszforgalma  kiemelked6, = Kaposvarra
naponta mintegy 7o jarattal lehet eljutni, de
atlagon felUlinek nevezhet6 még Juta (kb.
napi 4o jarat), illetve Taszar és Baté (szintén kb.
napi 40 jarat) autdbuszos kapcsolata is a
megyeszékhellyel.

A kornyez6, nagyobb lélekszamu telepilések
ko6zUl Nagybajomrol és Kadarkutrol is naponta
tobb mint 25 kdzvetlen jarat van Kaposvarra.
Avonzaskorzetben szinte mindegyik telepilés
rendelkezik kozvetlen autdobusz kapcsolattal
Kaposvarra, kivételt képez néhany telepilés,
ahonnan viszont vasuttal elérheté a
megyeszékhely. llyen telepllés a 41. sz.
vasUtvonal mentén Jako, a 35. sz. vonal
mentén Somodor.

Az  aprofalvas,  zsaktelepUlésekkel s
rendelkezd telepUlésszerkezetnek
kdszonhetben a helykozi autdbuszok sokszor
ugyanazon telepilések kozott is kilonbozd
Utvonalon, eltéré menetid6kkel és a megtett
Ut flggvényében mas-mas dijszabassal is
kozlekednek.



A kaposvari helykozi autobusz allomas:

m 13 kocsiallas, ebbdl
g kocsiallas fedett
egy allas 15 m hosszu autébusznak
egy allas csuklos busznak

m Osszesen 27 tarolohely

m ~94 ezer induld/érkezé jarat évente

m 6,5 millid f6 éves utasforgalom

m 0-24 Oras forgalmi szolgalat

m pénztar és varoterem + csomagmegorzo

Kaposvaron belil a helykdzi autdbuszok a
helyiekkel azonos megallokat hasznalnak. A
varosban Osszesen 57 megalldhelyen allnak
meg, amely a varos méretéhez képest
meglehetésen sok. Erdemi utasforgalom a
kaposvari megallasok toredékében,
mindéssze 10  megallénal  jellemzé.
Osszehasonlitasként a ,szomszédos”, de
méreteit tekintve joval nagyobb haldzattal
rendelkezd Pécsen, amely szintén a DDKK Zrt.
szolgdltatasi terilete, a helykdzi buszok
Osszesen 44 megalloban allnak meg.

Ez a varoson bellli megallohelyi lefedettség
elénydsnek tinhet a helykozi jaratok szamara,
ugyanakkor a sok megallas kedvezétlen
hatassal van a menetiddre, raadasul bizonyos
esetben felesleges konkurenciahelyzetet
teremt a helyi kézforgalmi kozlekedéssel,
plane, hogy ezen megallok 82%-anal csak
néhany utas szall le-fel egész nap.

A vonzaskdrzetben a megallok

elhelyezkedése, kialakitasa és allapota valtozo.

A telepUlések kozponti részein taldlhato
megallok altalaban megfeleld szinvonaluak,
de a kevésbé forgalmas helyen vagy
kilterileten [év6k tobbnyire nem vagy rosszul
kiépitettek.

A DDKK Zrt. Somogy megyei Uzemagaban
2015-ben 224 darab helykdzi autdbusz
teljesitett  szolgalatot, melyek atlagos
életkora 11,8 év, atlagos futasteljesitménye
pedig 780 ezer km volt. 2016-ban az dllomany
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12 db Uj Credo autdbusszal frissilt, ennek
ellenére az 5 évnél fiatalabb jarmGvek szdma
még ezekkel egyitt is 5o db alatt marad.

HELYKOZI JEGYRENDSZER ES
TARIFAK

A helykozi kozlekedés jegyarait orszagosan
egységesen a kormanyzat hatarozza meg. A
helykdzi autobusz és a vasuti kozlekedés
lényegében  azonos,  tavolsag  alapy
tarifarendszer mellett vehet6 igénybe
(természetesen egyedi kiegészitésekkel, mint
pl. a vasuUti kocsiosztalyok  szerinti
megkUlonboztetés vagy az InterCity és
gyorsvonati potjegyek, melyek sok esetben a
vasuti  szolgaltatdst  dragadbba  teszik
ugyanazon viszonylaton).

A tavolsagi forgalomban emiatt a vasut
versenyképességét komolyan korladtozza a
jegyar. Egy Budapest-Kaposvar teljesaru jegy
egy iranyba 4.315 Ft, igy mar két személynek
is olcsdbb lehet a sajat autdval megtett Ut —
nem beszélve a telekocsizasrol, ahol a
koltségeket is megosztjdk az utazdk
egymassal.

Orszagos probléma, igy Kaposvarra is igaz,
hogy hianyzik a helyi és a helykozi integralt
kozlekedésitarifa- és kedvezmény rendszer. A
helykozi és kaposvari helyi jegyrendszer nem
atjarhato, kilon-kolon jegyet kell vasarolni,
néhany kivételtdl eltekintve mas-mas
helyszinen, melyek arazasa is eltérd
szabalyrendszer mentén torténik.

A VASUT ES A HELYKOZI AUTOBUSZ
SZOLGALTATAS VERSENYKEPESSEGE

A vasuti és az autobuszos
kozosségi kozlekedési Q
szolgaltatas 6sszevetésébdl

az  latszik, hogy a
telepilésszerkezetbdl és az Ut- illetve
vasuthalézat  topoldgiai adottsagaibol
adéddan a vasut a regiondlis (elévarosi)
forgalomban nehezebben hozzaférhetd.

A térbeli jellemzék mellett a szolgaltatas
idébeli kinalataval (napi jaratszamokkal)
egyltt, szinte minden telepUlésrdl jobb az
autdébuszos utazasi lehetdség a
megyeszékhelyre, mint amit a vasut kinalni
tud. Ezen a vasut sok esetben jobb ,tiszta
menetideje” sem javit sokat, ,haztol-hazig” a
busz versenyelénye a vonathoz képest
egyértelm{ Kaposvar kornyezetében.
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[ ] .~ Kaposvar
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Autébuszos és vasuti
szolgaltatasi szinvonal ésszehasonlitasa

Autdébusz menetidé (perc)

Vasut menetidd (perc)

Autébusz jaratszam (jarat/nap)

BCRO

Vasut jaratszam (jarat/nap)

Autobuszos és vasuti menetid6k és napi jaratszamok 6sszehasonlitasa néhany Kaposvar kornyéki telepiilésen

Hasonlo a helyzet nagyobb tavolsagokra is. A
fontos desztinacioként ismert Pécs pl.
kozuton (67-es — 6-0s, illetve a 66-0s Ut felé is)
gépjarmdvel igen jol elérhetd, emiatt kedvez6
autobuszos menetid6k adddnak a baranyai
megyeszékhelyre. A vasut dombdvari
atszallasos viszonylatainal az atszallasi id6
legtobbszér 8-10 perc, ami viszonylag
kedvez6 csatlakozast jelent, ugyanakkor a
busz versenyel6nye ezzel sem oldhatd fel.
Vasuton elvétve van 1,5 ora alatti eljutasi
lehetdség, raadasul 95 km-es menetjegyet kell
valtani, ami tobblet dijat is jelent a Kaposvar-
Pécs kozott a kézforgalrpt’; buszhoz képest. A
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teljesary vonatjegy 1.860-2.760 Ft kozotti,
mig buszon sok 70 perces menetideji és
alacsonyabb dijovezetbe es6 jarat kozlekedik,
1.490 Ft jegyarral egyiranyba.

HELYKOZI UTASFORGALMI
JELLEMZOK

Kaposvar

A varos vonzaskorzetében a helykozi
kozlekedést tekintve egyértelmlen az
autobusz  kozlekedésé a hangsulyosabb
szerep, a vasut korabban bemutatott
hatranyait az utasszamok is tUkrozik.
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Helykozi autébusz (utas/nap)
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A vonzaskorzet k6zosségi kozlekedési utasaramlatai (TRENECON Kft. forgalmi modell)
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A varoshoz koét6d6 vasuti utazasok szdma
2011 6ta folyamatosan csokken, 2015-ben mar
24 %-kal kevesebben utaztak, mint négy évvel
korabban. A bérletesek szdma ugyanakkor
novekedett ez id6 alatt, igy 2015-re a bérlettel
(rendszeres)  utazok  részaranya  mar
meghaladta az 50 %-ot.
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Kaposvar atlagos napi vasiti utazasszamainak alakulasa
(MAV adatszolgaltatas alapjan sajat szerk.)

A Kaposvart érintd mindharom vasUtvonal
forgalma csokkent az elmult években. A36. sz.
vonal szenvedte el alegnagyobb utasvesztést,
ahol 2015-ben mar kevesebb, mint a fele
annyian hasznaltdk a fonyddi vonal kaposvari
megalldit, mint 4 évvel korabban.
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Kaposvar atlagos napi vasuti utazasszamainak alakulasa az
egyes vasutvonalakon (MAV adatszolgaltatas alapjan sajat
szerk.)

Kaposvar vasutallomas Osszes fel- és leszalld
forgalma jelenleg kozel napi 2 ezer utas, a
varos terUletén talalhatd tobbi megalld
forgalma viszont elenyészd, atlagosan 10-50
utas/nap.

Ezzel szemben a helykdzi  buszok
megallohelyein kézel 17 ezer utas fordul meg,
amelynek 64 %-at (10,5 ezer) maga az
autobusz allomas adja. A teljes kaposvari
helykodzi vonalhalozatra néhany forgalmasabb
allomas dominancidja  jellemzé: a
legforgalmasabb 10 megalléban bonyolddik a
helykdzi utascserék go %-a. Ezek a megallok a
F6 utcan, a Firedi Uti csomopontnal, a vasuti
felUljarénal és a Mez6 utcan talalhatok.

ZTRENE

A

A tobbi megalld esetében a menetrendi
idényereség érdekében a helykozi jaratok
megallitasanak feltlvizsgalata indokolt lehet.
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Kaposvar teriletén elhelyezkedé legforgalmasabb helykozi
autobusz-megallohelyek napi utasforgalma

Az elmult néhany évben a DDKK Zrt. vonalain
kevésbé volt jellemz6 az utasvesztés. 2011-tdl
eltekintve az utasszam alapvetden stagnalt, a
korabbi Kapos Volan szikebb szolgaltatasi
terUletére kilon adat nem allt rendelkezésre.
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A DDKK Zrt. szolgaltatasi teriletén évenként szallitott
utasok szama (forras: DDKK Zrt.)

A helykozi buszkozlekedés sok esetben a helyi
kozdsségi kozlekedéssel konkural, melyet
erésit a sok kisebb forgalmy varosi
megalldhely igénybevétele is. Szamos
esetben, a kedvezébb helykozi tarifa miatt a
vonzaskorzetbdl érkezd utasok szamara
olcsébb egy masik helykozi jaratra atszalini,
mint a helyi kozosségi kozlekedési jegyet
megvasarolni.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Az el6varosi forgalomban az autdbuszos
utazasok a dominansak, a helykozi
buszkozlekedés a legfontosabb iranyokban
megfelel6 szolgaltatast nyujt. Varoson belil
ugyanakkor indokolatlanul sok megallot
hasznalnak a helykozi buszok, amely egyrészt
lassabb  menetidét, masrészt felesleges
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konkurenciahelyzetet eredményez a helyi
kozosségi kozlekedéssel.

Az el6varosi vasuti forgalomban a
menetrendek, a jarm0vek és a palya
korlatozta menetidok, illetve a

vasutallomasok elérhetdsége is kedvezdtlen.
A vasut szerepe az elGvarosi kozlekedési
halézatban inkabb  kiegészitd jelleg(,
jelent6séggel leginkabb csak azon telepilések
életében bir, ahova az Uthalozati-
telepulésszerkezeti jellemz6k miatt nincs
szinvonalas buszkozlekedés a
megyeszékhelyrdl. Illyen telepilés viszont
meglehetdsen kevés van, mivel az aproéfalvas
telepUlésszerkezet kiszolgalasahoz a
rugalmasabban szervezhet6 autobuszjaratok
nyUjtanak kedvezd megoldast.

Az egyéni gépjarmives kozlekedés szerepe
tavolsagi forgalomban is egyre er6sebb, mivel
utazasi idében, kényelemben, rugalmas-
sagban  és  sokszor  koltségben s
versenyképesebb a kdzosségi kozlekedésnél.

Avonzaskorzet és Kaposvar kozotti kombinalt
utazasok elterjedését akadalyozza a fentiek
mellett a P+R és B+R parkoldk hianya, és

kényelmetlen  vasuti
lehet6ségeknek is.

HELYI KOZOSSEGI
KOZLEKEDES

SZOLGALTATASI JELLEMZOK

kerékparszallitasi

-

A kaposvari helyi kozdsségi kozlekedési
szolgdltatast a legtdobb hasonld méretd
megyei jogu varoshoz hasonléan nem az
illetékes regionalis kozlekedési kozpont,
hanem helyi szolgdltaté, a Kaposvari
Kozlekedési (KK) Zrt. latja el.

67 km -es autobusz-halozat
tobb mint 8oo jarat munkanapokon

évente 1,4 millid hasznos kilométer (150
ezer rezsikilométer)

évi 8 millio utas

Az  autdbusz  halézat illeszkedik a
varosszerkezethez és a varos teljes teriletére
kiterjed, ezen  felil  kiszolgalia a

kozigazgatasilag Kaposvarhoz tartozo kisebb
varosrészeket is (pl. Kaposfired, Toponar).
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Az utasszam a helyi autdbuszoknal is
folyamatosan csokkenést mutat az elmult
idészakban.  Ez  annak  ellenére is
megfigyelhetd, hogy 2012-t6l a
futasteljesitmény mértéke évente azonos
maradt, vagyis a kinalat mennyisége nem
valtozott. Megallapithatd ugyanakkor, hogy
talan éppen a kinalati teljesitmény valtozatlan
mértéke jarulhatott hozza az utasszam
erGteljes csokkenési tendecidjanak elmult
években tapasztalhatd mérsékléséhez.
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A helyi kozosségi kozlekedésben évenként szallitott utasok
szama és az éves futasteljesitmény alakulasa (forras: KK Zrt.
jegyeladasok és Uzleti jelentések)

A belvarosbdl helyi busszal gyakorlatilag
minden varosrész elérhetd atszallas mentesen,
azonban a kils6 varosrészek kozott kozvetlen
eljutasi lehet6ség csak néhany esetben all
rendelkezésre. Az atszallassal jaré helyi
autobuszozas azonban a nem gyakori
jaratsOrGség és az ebbdl fakadd véarakozasi
idék miatt kevésbé vonzé alternativa a
varoson belili kdzlekedésre.

»---Nagyon sok esetben a vdros egyik helyérél, hogy
at tudjunk utaznieqy mdsik pontra, 30 percnél is t6bb
a vdrakozdsi idé a busz palyaudvaron.”

A jaratok iddbeli rendelkezésre allasa
megfelel6, a megyeszékhelyi varosok
altaldnos  gyakorlatanak megfeleléen a
szolgaltatas munkanapokon 4 és 23 6ra kozott
Uzemel. Kaposvaron nincsenek éjszakai
jaratok, éjjel a varoslakok és az egyetemistak
leginkdbb a taxikat veszik igénybe.

Aviszonylatok szamozasa bonyolult rendszert
kovet, amely a helyiek szdmara mar
megszokott, azonban egy nem kaposvari
szamara helyismeret nélkil nehezen atlathato.

A Mobilitasi kérdéiv eredményei szerint a
pontossag mellett a jaratslriség a kozdsségi
kozlekedés  szinvonalanak  legfontosabb
szempontja, és a valaszadodk szerint jelenleg
kedvezétlen a kinalt jaratsGr(ség Kaposvaron.
Nem elégséges jaratsOrUségi iddszakként a
16.00 és 17:30 Ora kozotti (munkaidd végéhez
kéthetd) délutani idészak, valamint a nyari
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honapok keriltek emlitésre elsGsorban (ez
utobbi, mint iskolaszUneti iddszak, ritkabb
menetrendi kinalattal).

LJAutobusz  csatlakozdsi  id6  nagyon  hosszd,
autébuszok ritkan jarnak, hosszu a varakozdsi idé”

A varos koOzosségi kozlekedéssel valod
lefedettsége  megfelel6. A belvarosi

terileteken, illetve a fékozlekedési utak
mentén a szolgaltatd sirl kinalatot biztosit,
egyéb részeken a fonddd viszonylatoknak
kdszénhetben a

létesitmények jol elérhetdk.

forgalomvonzo

A legkozelebbi megallohely tavolsaga az egyes lakotombok
esetén (TRENECON Kft. forgalmi modell)

A nagyobb lélekszamU kilsé varosrészek
(Kaposfired és Toponar) esetén mar nagyobb
gyaloglasi tavolsag jellemzé. A lakotelepek
koézul a Zaranyi Itp. ellatasa nem kielégito.

L b, lf!
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A varosi kozosségi kozlekedési megallok 300 méteres
halozati lefedettsége és a megallokban jellemz6 munkanapi
szolgaltatasi kinalat (TRENECON Kft. forgalmi modell)
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A déli, kertvarosias részeken (Cser, Kecelhegy,
Romahegy) a ragyaloglasi tavolsag sok
esetben meghaladja a 300 métert, amely az
egyébként is magasabb motorizacioval
rendelkezd varosrészeken a  kozosségi
kozlekedés versenyképessége ellen hat. A
varos keleti, inkabb ipari jellegl részei
autobuszos kozlekedéssel szintén
meglehetdsen gyengén kiszolgaltak.

A belvarosba torténd eljutas idéigénye a kilsé
lakoterGletekr6l kedvez6, az autdbuszok
menetideje csak az olyan tavolabbi
varosrészekbdl (kordbbi 6nallo telepllésekrdl)
haladja meg a 20 percet, mint pl. Toponar.
Ebbd6l ugyanakkor az is kovetkezik, hogy a
belterileti részeken a kis tavolsagok miatt a
kozdsséqi kozlekedéssel szemben
versenyképesnek  bizonyulnak a nem
motorizalt kozlekedési modok, a gyaloglas, a
kerékparozas, illetve egyes id6szakokban a
taxizas is.
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A varoskozpontba jutas idGigénye a varosi korzetekbdl
kozosségi kozlekedéssel (TRENECON Kft. forgalmi modell)

A koz0Osségi kozlekedést eldnyben részesitd
megoldasok a varosban nem jellemzok.
Buszsav egyetlen helyszinen, a Berzsenyi Uti
megallonal taldlhato, de egyéb helyeken
nincsenek a csucsidei kdzforgalmi jarmdivek
haladasdt  segité  elényben  részesitd
megoldasok.

A Kaposvari Kozlekedési Zrt. 2016. marciusi
menetrendi tényadatait vizsgalva a késéssel
leginkabb terhelt viszonylatok a Berzsenyi Ut —
Firedi Ut tengelyen kozlekedd 10, 11 és 11Y
jaratok. Az e vonalakon kozlekedd jarmivek
tobb mint fele szenvedett késést (ami a
menetrendhez képest 10 %-o0s eltérést jelent).
A legnagyobb mért késés a vizsgalt
id6szakban 11 perc volt, a menetid6k szdérasa
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pedig 1,9, tehat esetenként az emlitett
atlagnal joval nagyobb késések is el6fordultak.

Késések a hajnali és kés6é esti alacsony
forgalmu  idészak  kivételével  mindig
eléfordulnak, de a késések a reggeli (7.00-8.00
ora) és a délutani (14.00-17.00 Ora kozott)
csucsidészakban a legjellemzébbek, amikor a
forgalomis a legerdsebb.

A vizsgalat soran kitint, hogy szamos esetben
az autobuszok a menetrend szerint idében,
vagy annal akar joval révidebb id6 alatt is
célba érnének, azonban a korabban
felhalmozott késéseknek kdszonhetéen a mar
eleve késdi induldsbdl szarmazd hatranyt a
végallomasig nem tudjak behozni. A ritkan
kozlekedo vonalakon rdadasul a
menetrendhez képest siet6 buszok a
mindséget, megbizhatdsagot rontjak.

A varosi megalldhelyek tobbségikben
kiépitettek, azonban jelentds részik nem
akadalymentes, sok esetben pedig a szlkdsen
rendelkezésre all6 hely miatt nem tulsagosan
komfortosak, vonzok. Egy részikon (féként
kiltertleten) a kozvildgitas sem megoldott.

Osszesen 246 megalldhely, amibél
235 vonali megalldhely
12 felalléhely az autébusz allomason
tovabbi 1 Uj megallohely (épités alatt)

Néhany helyen (pl. Egyenesi Ut — K6rosi Cs. S.
u.) buszobol kiépitése, szamos tovabbi helyen
a meglévék burkolat feldjitasa lenne
szikséges.

A kilsé autobuszfordulok néhany esetben (pl.
Béla kiraly u., Csalogany u.) csak tolatassal
tortén6é fordulast tesznek lehetéve, ami
meglehetdsen balesetveszélyes. A

végallomas varoson bellli elhelyezkedése
kedvez0, azonban a terilet szUkos, hosszu és
keskeny. Erre fog varhatédan megoldast kinalni
az Uj intermodalis cscomdponti fejlesztés.




A helyi jarmd-allomanyt tekintve Kaposvar
igen kedvezé helyzetben van, ugyanis 2015-
ben a teljes, 40 darabbol allé jarmUflottat
korszerG, CNG Uzem( MAN Lion’s City
autobuszra cserélték.

Avarosban egy kétallasos gaz-toltéallomast is
kialakitottak, hogy a buszok Uzemeltetése
(amelynek koltsége ezzel a technoldgiaval
mintegy felére csokkent a hagyomanyos

dizelhajtashoz képest) zokkenémentes legyen.

4o db helyi autdbusz, ebbdl
25 db sz616 jarmd
15 db csuklos jarmi

mindegyik  busz
légkondicionalt

akadalymentes és

100 %-ban gazizemdg,
koérnyezetbarat autobuszok

EUROG6-0s,

A korszer( autobuszallomany a helyi lakosok
szamara is értékkel bir, a Mobilitasi kérddiv
eredményeiben a kozdsségi kozlekedés egyéb
szempontjaihoz ~ képest a  jarmUpark
szinvonala kiemelkedden j6 értékelést kapott.

Ehhez ugyanakkor ma még nem tarsul egy
olyan korszer( arculat és Ugyfélkdzpontu
attitdd, amely a kozosségi kozlekedés
vonzerejét altaldnosan névelhetné.

TARIFAK
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A jegyek araban csak az el6vételben, illetve a
gépkocsivezetonél vasarolt jegyek kozott van
kilonbség, ezen felil a vonaljegyek dija
egységes, figgetlenil az utazas hosszatdl és
id6tartamatol. Atszallojegy nincs, minden
utazashoz Uj menetjegy érvényesitése
szikséges.

, , Tarifa EQY utazlas
Jegy/bérlet tipus F fajlagos ara
(FH (Ft/felszallas)

Osszvonalas bérlet 6.800 131
tanuld/nyugdijas
beret 3280 63
elévételben valtott 5 5
menetjegy . e
menetjegy
gépjarmivezeténél 370 370
valtva

Kaposvar helyi k6zosségi kozlekedés fébb viteldij jellemz6i
(2016)

Egy 2015 nyaran, a KK Zrt. megbizasabdl
készilt felmérés szerint az utasok mindossze
21 %-a tartja realisnak az arakat a szolgaltatasi
szinvonalhoz képest. Az utasok 38 %-a szerint
az arak kissé magasak, mig 41 % nagyon
draganak tartja a szolgaltatast.

Mas varosok helyi tarifait vizsgalva ez a
kozvélekedés tényekkel is alatamasztottnak
tlnik. A hasonlé méretd varosokkal
Osszevetve a kaposvari teljesary bérletek a
legmagasabb  arkategodriat  érik el a
kedvezményes (diak vagy nyugdijas) bérletek
ara pedig kifejezetten kiugré mértékl( a
hasonld varosok araihoz viszonyitva. Még
néhany joval nagyobb lélekszamu telepUlésen
is (pl. Gy6r, Kecskemét, Nyiregyhaza)
olcsébban lehet helyi k6zosségi kozlekedési
bérlethez jutni.

UTASFORGALMI JELLEMZOK

A heri kozosségi kozlekedésben jelenleg 13
jegy- és berlettlpus valaszthato, utobbiak
érvényességi idétartam, vonalankentl
felhasznalhatdésag (egy- és &sszvonalas
bérletek), illetve kedvezmény szempontjabdl
eltéréek. A szokasos didk, nyugdijas
bérletkedvezményeken tul a Kaposvar
Kartyaval (kaposvari
lakosok szamara
kivalthato varosi kartya)
rendelkezék is kedvez-
ményes arat kaphatnak.

wiTD E N [ ’

A helyi k6zosségi kozlekedést évente mintegy
8 millié utas hasznalja. Munkanapokon a helyi
jaratokon ez atlagosan mintegy 23 ezer
utazast jelent.

A fobb utasforgalmi tengelyek észak-déli
iranyvak, legtobben a Firedi uUton, a
Kaposfured felé kozleked6 11-es buszokat
veszik igénybe, de erés forgalom bonyolddik a
F6 u.—Mezd u. —Dr. Guba S. u. Utvonalon is.

Az utazasok id6beli megoszlasa a vidéki
varosokra altalanosan jellemzd képet mutat,
eszerint a reggeli csucs 7.00 és 8.00 dra kozott
erés, az 0sszes napi utazas kozel 1/6 része
ebben az idésavban bonyolddik le.
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Helyi kozosségi kozlekedés atlagos munkanapi utazasszama (TRENECON Kft. forgalmi modell)
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Munkanapi utasforgalom a kaposvari megallokban (TRENECON Kft. forgalmi modell)
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Utasforgalom szempontjabdl a helyi autobusz
allomas kiemelkedd szereppel bir, naponta
tobb mint 7 ezer utas fordul meg itt. Jelentds
forgalmat bonyolit le tovabba a Firedi u. — 48-
as Ifjusag utja csomopont, illetve a Firedi u. a
Kinizsi lakdtelep mentén, valaminta Fé u. és a
Mezd utca is.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Bar az elmult években torténtek fejlesztések a
helyi kozosségi kozlekedésben — féként a
jarmdGallomany és az  utastdjékoztatas
terUletén —, mégis folyamatosan csokken az
elszéllitott utasok szdma, és az agazat
versenyképessége veszit korabbi helyzetébdl.

A helyi buszhaldzat térben jol lefedia varost, a
jaratok szamozasa ugyanakkor nehezen
kovethetd. A sok viszonylaton és a kivilallo
szamara nehezen kovetheté vonalakon
viszonylag ritka a jarmUkovetés. Valdjaban
csak a helyi, rendszeresen kozosségi
kozlekedéssel jard utasok tudjak kovetni,
hogy mikor, mivel érdemes utazni. Ez egyrészt
megneheziti a  megfelel6  atszallasok
ismeretét, masrészt eltantorithat olyanokat is
a helyi autobuszok igénybevételétdl, akik csak
esetenként utaznak helyi jaratokkal.

Pozitiv ugyanakkor, hogy a jarmUallomany
megujulasaval szinvonalas kinalattal talalja
magat a Kaposvaron utazd, ami a kozdsségi
kozlekedés megitélésében is kedvezd irdnyt
feltételez.

Kaposvaron a szolgaltatashoz viszonylag
magas bérletarak tarsulnak, bar kedvezd,
hogy a helyiek élvezhetik a Kaposvar Kartya
nyujtotta el6nyoket e szolgaltatas kapcsan is.

Mindezek — a pozitivumok mellett - az
altalanos tarsadalmi folyamatokkal egyitt
mégis az utasszam folyamatos visszaeséséhez
jarulnak hozza.

a [RENECON
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EGYEB KOZOSSEGI
KOZLEKEDES

A helyi kozlekedési kozszolgaltatd (KK Zrt.)
nem kozlekedtet szerz6déses dolgozoi jaratot
(munkasszallitast) kilso megrendel6k
szamara. Ennek oka, hogy a nagyobb
vallalatok, = munkaltatok sok esetben
magancégtél megrendelve mUkodtetnek
munkavallaldkat szallito jaratokat, kiegészitve
vagy potolva a menetrend szerinti k6z0sségi
kozlekedési szolgaltatast és javitva dolgozdik
kozvetlen munkaba jarasi lehet6ségeit.
Kilonjarati  kozlekedést azonban a helyi
szolgdltatd is nyujt, mely fontos kiegészit6
bevételi forrasa a tarsasagnak, illetve a Kapos
Holdingnak.

NEM MOTORIZALT
KOZLEKEDES

KEREKPAROS
KOZLEKEDES

Avaros rendelkezik Kerékparforgalmi halozati
tervvel, mely megalapozottan segiti a
kerékparos fejlesztésekben valé Utemezett
elérelépéseket.

Kaposvar adottsagait kerékparos
szempontbdl pozitivnak értékelhetjok. A
domborzati és  klimatikus  adottsagok
kedvezdnek mondhatok, melyekhez
kerékparosbarat fejlesztéspolitika is tarsult.
Az elmult évek fejlesztései révén a belvaros
jelentds része kerékparosbaratabb lett, ami
egyrészt érinti a kisforgalmu kozuthalozati
elemeket, masrészt a  forgalmasabb
Utszakaszok mentén jo alternativat jelent a
fenntarthaté kozlekedés terén. A nagy
forgalmu Utvonalak kozul kerékparut vezet a
67. sz. f6Ut mentén és a Deseda tohoz is,
ezutobbi a kaposvariak kedvelt rekreacios
terilete.

27,2 km kijelolt kerékparforgalmi
Iétesitmény, ebbdl

22 km kerékparut vagy gyalog- és
kerékparut (amibdl 15,8 km Deseda t6 koril)

2,3 km kerékparsav

2,8 km kerékparosbarat Utszakasz
(egyiranyu utcak elleniranyl megnyitasa és
gyalogos- kerékparos zona)
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A korabban létesilt kerékparforgalmi
létesitmények egy része szakmai
szempontbdl ma mar nem mindsithetd a
legkorszer(bb kialakitasnak, egyes meglevo
létesitmények korszerUsitésre, atalakitasra
érettek.

~Nem elég az utakon kerékparokat felfesteni,
tényleges kerékpdrsavok kialakitasa lenne fontos.”

A varos azonban ezzel a helyzettel egyaltalan
nincs kirivd helyzetben, sok hasonld varos
nem rendelkezik ilyen sok kerékparos
létesitménnyel, mint Kaposvar.

5
i T

e K rékparit
—— Gyalog 5 kerékpérat
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o™ een Nyllott kerékparsay
Gyaloges &5 kerskpams duezet
Egyiranyi utea kétininys kergkpdros forgalarmmal

A kaposvari kerékparforgalmi halozat és a kialakitas jellege

A meglevé kerékparos létesitményeket
szivesek hasznaljak a varoslakok. Emellett a
megoldasok (nyitott kerékparsav, kétiranyu
kerékparozasra megnyitott utcak)

hozzajarultak ahhoz is, hogy e szakaszokon a
gépjarmuforgalom sebessége mérséklddott,
ami a forgalombiztonsdag javuldsat s
elésegitette.

A kerékparos forgalom  részaranyara
vonatkozoan a KSH 2011. évi népszamlalasi
adatai allnak rendelkezésre. A felmérés
alapjan  2011-ben  Kaposvaron a napi
rendszerességgel munkaba, iskolaba jarok
4 %-a valasztotta a kerékpart, ezzel az
értékkel a megyei jogu varosok rangsoranak
akkor a végén helyezkedett el. Bar naprakész
adatok még nem allnak rendelkezésre, de
megitélésink szerint a 2012-2013-as évek
kerékparos infrastruktura fejlesztéseinek
készonhetéen ez a helyzet jelentds
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mértékben javult, és a biciklis kozlekedés
nagyobb szerepet tolt be a véros
mindennapjai forgalmaban.

(A 2016-0s
forgalomszamlalas
alapjan a kerékparos
kozlekedés részaranya 1-
14 % kozottikent
értelmezhetd.) A
legnagyobb  kerékparos
forgalmakat a Cseri Uti
vasuti atjaronal és a Petofi térnél meérték.
Jelentds kerékparos forgalom jellemzi a Béke
utcai, ill. Arany Janos utcai kerékparos
Utvonalakat is.

Kaposvaron tobb helyen is vannak telepitett
kerékpartamaszok, amelyek korszer(en a vaz
és legalabb az egyik kerék hozzalakatolasat is
lehetdvé teszik. Ugyanakkor a forgalomvonzo
létesitmények  kornyezetében  tovabbi
kozterlleti kerékparparkoldkra van még
szikség.
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F6bb kozterileti kerékpartamaszok helyei Kaposvaron

A belvaros kozterilet-rehabilitacioval még
nem érintett utcaiban a lampaoszlopokhoz,
fakhozis lakatoljak, kirakatok elé tdmasztjak a
kerékparokat.

A Public Bike System Hungary Kft. 2015
novemberében sajat beruhazds keretében
telepitett egy 4 gy(Ujtéallomasbol allé
probarendszert Kaposvaron. A varos a
kozterlletek biztositdsaval jarult hozza a
Kaposvari Tekerg6 névre keresztelt rendszer



feldllitasdhoz. Jelenleg 32 db elektromos
rasegitésu kerékpar és 6 db elektromos roller
vehet6 igénybe. A Kaposvar Kartya e rendszer
hasznalatahoz is kedvezményre jogosit.

Méretébdl és az allomasok elhelyezkedésébdl
adédoan is ma csak alkalmi hasznalatra
alkalmas a rendszer, varosi léptékben az
eszkozvalasztas befolydsolasa nem varhato e
4 mintaallomastdl. Szemléletformalod hatasa,
marketing szerepe ugyanakkor pozitiv,
természetesen e tekintetben is kedvezébb
lenne a nagyobb rend-szerméret és valos
varosi kdzbringa rendszer kialakitas.

GYALOGOS KOZLEKEDES

A gyaloglas az egyetlen kozlekedési

maod, amely minden utazasi lancnak

részét képezi. Onallé helyvaltozatasi
maodként legnagyobb jelentésége a belvéros
kozlekedésében van, ugyanakkor egy ilyen
méretd varosban a varosrészek kozotti
mozgasokban is szereppel bir.

240 km kiépitett gyalogjarda
233 km nem kiépitett gyalogjarda

Kaposvaron a kiépitett jardak legnagyobb
része aszfalt burkolaty, de jelentds a vegyes
burkolattal (aszfalt, beton, térks, egyéb)
kiépitett jardak hossza is.

B vegyes
24%

B térkd
3%
beton/
%
% aszfalt
69%

Kiépitett jardak burkolattipus szerinti megoszlasa

Az onkormanyzati nyilvantartas a jardak
allapotat 1-5-ig tartd skalan osztalyozza,
melybdl a jardak allapotdt minddssze 2,3
értékkel jellemzi, azaz kifejezetten rossznak
minositi. A kiépitett hosszal sulyozott atlag a
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teljes jardahdlozatra nézve 3,02, amely
azonban burkolat tipusonként eltér6.

Jardahiany  elsésorban  a  lakotelepi
kornyezetben tapasztalhatd. A Kinizsi Itp.
egyes részein pl. vegyes forgalmu Uton a
jarmOvekkel egyitt kell kozlekednie a
gyalogosnak is.

5,0
45
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
9,5
0,0

aszfalt beton térké vegyes

Kiépitett jardak allapota burkolat tipusonként o-5 skala
szerint

Gyalogos szempontbdl kedvezd, hogy a
belvaros legforgalmasabb teriletein a
forgalomcsillapitdas megoldott, a feltételek
kedvezbek a gyalogosok szdmara. A fétér
szerepét betolt6 Kossuth tér kellemes
hangulaty, a kozuti forgalomtdl mentes
gyalogos  és  kerékparosok  szamara
hasznalhatd utcakon (Ady E.u., Fé u.) érhetbel.

L T '-‘=‘ 3 S £l u » ,A/

A belvaros ezen forgalomcsillapitott teriletén
a felyjitott épiletegyittesek, a burkolatok, az
utcabutorok, a novényzet és a kellemes
kozvilagitas baratsagos kornyezetet teremt. A
vasarlassal is ©sszekdtheté gyalogos sétat

szamos  kulturdlis  informacidt  nyujto
kozszobor, valamint szok6kut is szinesiti.

Megujult gyalogos kozlekedési feliletek,
harmonikus életterek még mas helyeken is
fellelhetok (pl. ilyen az atépitett Németh
Istvan fasor).
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A Mobilitasi kérdéiv eredményei szerint a
kaposvariak szdmara a kozvilagitds és a
kozbiztonsag  tekinthet6 a  gyalogos
kozlekedés szempontjabol legfontosabb
jellemzének, amelyek allapotat tébbnyire
megfeleldnek értékelték. A valaszaddk szerint
problémat elsésorban a jardak burkolatanak
allapota és az akadalymentesség hianya
jelenti.

A vérosban a szikséges helyeken talalhatdk
kijelolt gyalogatkelShelyek, amelyek kozil
még szamos helyen hianyoznak a
szegélysillyesztések, illetve a régebben,
meredeken kiépitett rampak hasznalhatdsaga
pl. babakocsival mar kétséges, ezért indokolt
a mai kovetelményeknek megfelel6 atépitése.
A varosban kevés kozterileti gyalogos helyen
van un. taktilis jelzés, ,tapinthato” jelzés.

A varos terUletét atszel6 vasUtvonalak

jelentésen  befolyasoljdk a  gyalogos
kozlekedést is. A vasutallomasnal meglevd
gyalogos feliljard, a déli teriletrdl (Donner
varosrész) biztosit kozvetlen atjarast a
belvaroshoz. A kozlekedésikben
korlatozottak szdmara a felGljaré hasznalata
azonban nehézkes, bar mindkét oldalrdl van
rampa, de azok eléggé meredekek, igy hegyi
turanak is mindsitheté ,megmaszasuk”. Az
Intermodalis csomoponti fejlesztés a tervek
szerint Uj kialakitasu létesitménnyel fogja
majd ezt a helyzetet megoldani.

Sok utcaban mar
energiatakarékos, de
szabdlyozhaté  fényerejq,
jobb megvilagitast biztosito
LED-es kozvilagitas
talalhato és az
Onkormanyzat a program
folytatdsat  tervezi  az
elkdvetkezé években.

Kaposvaron  jelentds  mérety
zoldfelUletek talalhatok. Ezek kozul
a Berzsenyi park, a Rakdczi tér, a
Malomtd kérnyezete, valamint maga
a Deseda to kornyéke emelhet6 ki, emellett
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tobb kis kozpark is fellelheté még a varosban.
Az  elinditott  zoldterllet  megujitasi
programnak kdszonhetéen a zoldteriletek
mindsége is fokozatosan javul (jelenleg még
nem minden park vonzé kz0sségi terilet).

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Kaposvaron és kornyékén a gyalogosok és
kerékparosok helyzete vegyes képet mutat. A
belvaros kdzponti terGletén, a
forgalomcsillapitott, automentes  utca
szakaszokon a kozterilet mindsége, a
kihelyezett utcabutorok, a térfigyel6 kamerak
kellemes és  biztonsagos kornyezetet
nyujtanak. Ugyanakkor ez az allapot nem
altaldnos a varos gyalogos helyein. Pl. a
gyalogos  jardak vagy kerékparos
létesitmények mentén alig vannak kihelyezett
szemetes edények, igy a kozterilet
tisztasagat nehezen lehet kovetelményként
elvarni a teriletek hasznalditol.

A kils6 terUleteken, lakdutcakban toébb
helyen rossz allapotuak, rosszabb esetben
hidnyoznak, nem burkoltak a gyalogjardak. A
kozosségi kozlekedési megallok
kdrnyezetében, a ravezetd jardarészeknél, a
keresztez6déseknél, kivanatos lenne az
infrastruktUra fejlesztése, akadalymentes,
kényelmes és biztonsagos varosi kornyezet
kialakitdsa. =~ A gyalogos  kozlekedési
infrastruktUra (jardak, gyalogatkelShelyek)
Kaposvaron még a gépjarmi-kozlekedés
prioritasat tUkrozi. A varosban, féleg a bels6
teruleteken a rovid tavolsagok lehetévé teszik,
hogy gyalogosan megkézelithet6 legyen sok
Ugyintézési vagy szabadidds célpont. Sokan
ezért inkabb gyalogolnak, akar a kozosségi
kozlekedés helyett is, mivel 5-10 perces
sétaval tobb intézmény is elérheté és e
kozlekedésért nem kell dijat fizetni.

A kerékparozas egyre elterjedtebb és
kedveltebb mddja a helyi kozlekedésnek. A
varos  adottsagai  kedvezbek, és az
Onkormanyzat  az  utdbbi  években
folyamatosan torekszik a fejlesztésekre. A
meglevé kerékparos létesitmények haldzata
nem Osszefiggd, hidnyoznak a megfeleld
csomoponti megoldasok, atvezetések, igy
ezek konfliktus forrasokként, potencialis
baleseti helyszinekként jelentkezhetnek. A
vonzaskorzetbdlingazdk szamara ugyanakkor
a vasuti kerékparszallitas  lehetdségei
kényelmi oldalrol korlatozottak, igy kombinalt
utazasként  szinte nem elterjedt a
biciklihasznalat a megyeszékhely eléréséhez
jelenleg.
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A VAROSKORNYEK KOZUTI
FORGALMA

Kaposvar nem fekszik a legjelentésebb
eurdpai kozuti aruszallitasi korridorok, az Un.
TEN-T (Trans-European Transport Networks)
eurdpai kozlekedési folyosok mentén. Az V.
szamu folyoso, amely az észak-adriai kikotdk
és Kelet-Eurdpa kozott vezet, és magaban
foglalja az M7 autopalyat, a varostol nagyjabol
50 km-nyire halad. A varos legfontosabb
kapcsolatait a 61. és 67. sz. féutak adjak,
amelyekbdl a 61-es fout rendelkezik
elkeril6vel, igy nyomvonala nem érinti a
varost. A 67. sz. foéut biztositia az
elérhetéséget az My autdpalya iranyaba,
amelyen keresztil Budapest is b6 2 dra alatt
elérheté kozuton.

Ezeken kivil nagyobb jelentésége még a
Fonydd iranyaba vezetd 6701sz. és a
Szantddra vezet6 6505 sz. utaknak van.
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Kaposvar vonzaskorzetében az uthalozaton a
forgalomnagysag a varoshoz kozeledve
fokozatosan novekszik, ahogy a tavolsagi
forgalomhoz az el6varosi, Kaposvarra irdnyuld
jarmUvek is megjelennek a halézaton.

W autobusz
—
12 000 3
MW nehéz tgk.

10 000 kozepes tgk.

szgk., kénnyU tgk.,

8000 mot.

6 000

4000

Forgalomnagysag [jmui/nap]

2000

61. foUt
1224325 kmsz.
610. féUt
4+983 kmsz.
610. f6Ut
9+803 kmsz.
67.fout
34+600 kmsz.
67.fo0t
42+250 kmsz.
6505. j.0t
5+780 kmsz.
66141. j.Ut
2+600 kmsz.

KozUti forgalom Osszetétele a varoshatarhoz kozeli
mér6helyeken (OKA alapjan)

A viérosba vezeté utak kozil a legnagyobb
keresztmetszeti forgalom a 610. sz. f6uton
keresztil, nyugati iranybol érkezik. A
jarmdforgalomban a személygépjarmuvek
dominalnak, a kozepes- és nehéz-
teherforgalom aranya minden varoskornyéki
Utszakaszon elenyészd (a varost pedig csak a
kaposvari célu forgalom érinti, a 61-es Ut
tranzitforgalma elkerGli a varost).
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A varoskaornyék és Kaposvar k6zott bonyolodo kozuti forgalmi igények (TRENECON Kft. forgalmi modell)
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KAPOSVAR KOZzZUTI
KOZLEKEDESE

UTHALOZAT 4
Kaposvar Uthélézata jellemzden

racsos szerkezetU, az alsorend’ Uthalozat
koveti a féutak egymasra mer6leges
elrendezését. A varos fokozlekedési haldzatat
az orszagos féutak belterileti szakaszai
alkotjdk, amelyek a forgalmi terhelés
szempontjabol kiemelt jelentéséglek.

Kaposvar teljes Uthalézata — a kil- és
belter(leti utakat is beleértve — 6sszesen kozel
450 km-t tesz ki.

40 km varoson atvezet6 orszagos fout
408 km 6nkormanyzati ut, ebbdl

199 km belterileten

209 km kulterileten

A belterileti utak jelentds része kiépitett
(burkolt), mig a kilterileti utak esetében joval
kisebb a burkolat utak aranya. A burkolt utak
tulnyomd tobbsége, tobb mint g5 %-a aszfalt
burkolatu.

A 61.5z. elkeril6 Ut megépilésével a K-NY
iranyu tengelyt jelenté 610 sz. Ut feladata
elsésorban a varosba érkez6 forgalom
elosztasa, valamint a varosrészek kozotti
forgalom lebonyolitasa, mig az E-D tengelyt
alkoto 67. sz. fout emellett (elkerGlo
hianyaban) a tranzitforgalom atvezetéséért is
felelés tovabbra is. A két tengely egymast a
Firedi Uti csomopontban metszik. A 610. sz.
féut a varos belterileti szakaszain szinte végig
2X2 savos, a 67. sz. foUt a vasuttol északra,
egészen a 61. sz. fOUti elkeril6ig 2x2 savos, a
vasuttol délre 2xa savval kialakitott.

A koziuthalézat tobbi,  dnkormanyzati
kezelési eleme elsésorban a varosrészek
bels6 forgalmat, a lakdovezetek helyi
forgalmat szolgalja ki.

Helyi sajatossag, hogy a harom kilonallo, a
varoskozponttdl egyenként nagysagrendileg
6 km-re fekvo varosrész (Kaposfired, Toponar,
Torocske)  kapcsolatat  a  belterilettel
minddssze egy-egy Uthaldzati elem biztositja,
alternativ eljutasi lehet6ségek érdemben nem
allnak rendelkezésre.

Problémaként jelenik meg a vasUtvonalak
elvalaszto hatdsa, amely a varosrészek kozotti
kozuti forgalmat néhany forgalmas vasuti
atjarora koncentralja. Halozati problémaként
fogalmazodik meg a Baross G. utca térségébdl
a Szigetvari utca térségébe vezetd vasuti
felUljard és Utszakasz hianya, tovabba a Pécsi
utca szintbeli vasuti atjaréjanak kilonszintivé
alakitasa is régota fennalld igény. Ezeken felUl
a helyiek szamara érzékelheté a 67-es Ut
mellett egy alternativ E-D irdnyy — nem a
varoson keresztil vezet6 - elkerylé Ut hianyais.

A burkolt utak minGsége atlagosnak
mondhaté (az oOnkormanyzat Otfokozatu
skalan torténd értékelése alapjan ez 3,6-es
értéket jelent). A nagyobb problémat nem
els6sorban az Utburkolat allapota, hanem a
nem megfelelé vizelvezetés okozza. A
legrosszabb allapotot a beton burkolaty utcak
jelentik, toredezett, hidnyos és nem
egyenletes felGletUkkel.
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4,50
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3,50
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2,00
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0,50

0,00

aszfalt  beton fold térké  vegyes zUzalék

Onkormanyzati utak allapota burkolat tipusonként o-5 skala
szerint (6nkormanyzati adatszolgaltatas alapjan sajat szerk.)

MOTORIZACIO

A motorizacié komplexen hat a teljes varosi
kozlekedési rendszerre: a kozuti forgalom
torléddasainak kezelése mellett meg kell oldani
a gépjarmivek elhelyezését, parkoldsat, a
nem motorizalt modokkal valdé biztonsagos
egyutt kozlekedést és indokolt esetben a
kozdsségi  kozlekedési jarmivek haladasi
segitését is. A személygépjarmu ellatottsag
emellett a modvalasztasi jellemzdket is
nagyban befolyasolja, ugyanis teljesen masok
az egyes kozlekedési modvalasztas aranyai a
gépkocsival rendelkezé és nem rendelkezé
lakosok kozott.



Kaposvaron a motorizaciéos mutato értéke

338 szgk./r000 lakos, ami atlagosnak
mondhaté a hasonl6 méretd megye-
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székhelyekkel Osszevetve. Az orszagos 325
szgk./1000 lakos motorizacidés szintnél a
kaposvari kismértékkel magasabb.
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A motorizacio szamszer( és %-os alakulasa a Kaposvarhoz hasonlé méreti megyei jogl varosokban, 2004-2014 (forras: KSH)

A motorizacids szint visszaesése 2008 utan
orszagos tendencia volt, 2011-t6l kezdve
azonban Ujbdl emelkedésnek indult, és mara
mar meghaladta a korabbi legmagasabb
értéket is.

A személygépjarmlvek atlagos életkora
Kaposvaron meghaladja a 14 évet, amely
meglehetésen  magasnak  szamit. A
személygépjarmd-allomany mintegy 71 %-a
benzin-, 29 %-a dizelizemU. A magas atlagos
életkornak koszonhetéen sok a kedvezétlen
kornyezetvédelmi  besorolast  jarmy, a
jarmdvek 60 %-a Euro o és Euro 3 kozotti
kategdriaba esik.

A motorizacidé természetesen komoly terileti
eltéréseket mutat. Egyes kertvarosias, csaladi
hazas lakdrészeken magasabb a motorizacio a
varos atlagahoz képest, pl. egyes csaladi hazas
tertleteken 5oo-nal is tobb az ezer lakosra
vetitett személygépjarmivek szama, vagyis
haztartasonként legalabb két autd a jellemzé.
A frissen parcelldzott, még csak fejlédd
északkeleti Napsugar lakdpark teriletén is
hasonlo értékek elérése varhatd rovid idén
beldl.

Az atlagnal alacsonyabb gépjarm( ellatottsag
a lakdtelepeken és a régebben beépilt
varosrészekben jellemzd, de itt is mar inkabb
a 250 auto/ezer lakos koril van a motorizacios
szint, 200 alatti motorizacié nagyon ritka.
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Az egyes varosi korzetek motorizacios szintje 2015-ben
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VAROSON BELULI K&OZUTI FORGALOM

A néhany évvel ezel6tti kedvezdtlen
gazdasagi hatasok a forgalomra is kihatassal
voltak, kevesebb gépjarma volt az utakon. Az
elmult évek alapjan azonban mar lathato egy
Ujboli novekedéd tendencia, amely a jovében a
kozuti  forgalmi  torlddasok fokozddasat
hozhatja magaval.
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610. sz. f6Ut 74503 km szelvény M 67. sz. fUt 39+160 km szelvény

Ko6zUti forgalomnagysagok évenkénti alakulasa (forras:
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Varoson belil a legnagyobb forgalmat az E-D
és K-NY irany0 tengelyeket alkoté 67 sz. és
610 sz. utak vezetik el. A 61. sz., a varost
északrdl elkerilé Ut kiépitésével mintegy 5
ezer Ejm/nap mérték( forgalomcsdkkenést
értek el kozel 10 éve avarost atszeld 610. sz. Ut
forgalmaban. A 67. sz. és 610 sz. orszagos
utakon a legerGsebb  keresztmetszeti
forgalom meghaladja a napi 15 ezer
egységjarmivet (Furedi Uti cscomdpont). A 67.
sz. Uton atranzitforgalom aranya a leger6sebb
belvarosi szakaszokon nagysagrendileg a
jarmddarabszam 10 %-a, amely nem
tekinthet6 magasnak.

A kovetkezd forgalmi terhelési térképen
(TRENECON forgalmi modell) Iathatd, hogy a
gépjarmivek szama a belvaros felé
fokozatosan novekszik. A 61. sz. elkerilé Ut
forgalma a vaérosi féutak forgalmanal
alacsonyabb,  vagyis = Kaposvar  Utjait

els6sorban a helyi és az vonzaskorzeti
célforgalom terheli.

Atlagos napi forgalomnagysag
(Ejm/nap)

25000

12500

[—  mm—  m—
0 300 600 900 1200 1500 m

A varos Uthaloézatan jellemzé atlagos kozuti forgalomnagysagok (TRENECON Kft. forgalmi modell)
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A forgalom lebonyolddasat a jelzélampas
csomopontok dsszehangolasa is segiti. A 610.
sz. Ut sOr0 csomdpontjainadl a hangolas
kivaldan muikodik, a 67-es Ut esetében az
0sszehangolds kiterjesztése szikséges. A
varosban  keletkezd forgalmi  igények
elvezetésére a jelenlegi Uthalozat kapacitasa
tobbnyire megfeleld, rendszeres és nagyobb
mértékl torlodasok, kritikus pontok csak
néhadny  helyen  és  csucsidGszakban
azonosithatok.

=

T

Kozuti forgalomaramlas atlagos sebessége a fébb belterileti
Utszakaszokon hétkoznapi délutani csucsforgalomban
(Google Maps)

Areggeli csucsidészakban az iskolakezdéshez
kapcsolodd megnovekedett forgalom jelent
id6északi  problémat (kiemelten  harom
helyszinen: Gardonyi Géza, Zrinyi llona és
Kisfaludy utcai tagiskolak). Ezeken tul a
belvarosban a szlkebb, egyiranyy utcakon a
parkoléhely keresé forgalom feltartoztato
hatasa érvényesil még rendszeresen.

A nagyobb forgalmu csomoépontok koézil a F6
u. — Harsfa u. és a Dombovari Ut — Dr. Guba S.
u. keresztezédésében mutatkozik
kapacitashiany a reggeli csucsidészakban, de
a probléma varosszerte nem nevezhet6
altalanosnak.

PARKOLAS

A varoskodzpont kézoti OO
elérhetéségét, a forgalom nagysagat és
jellemzéit az uthalozat jellemzéi mellett a
parkoléhelyek is nagy mértékben

befolyasoljak.

Kaposvar teriletén mintegy 4.300 kozterileti
varakozohely talalhaté. A belvarosban
dijfizeté varakozo rendszer muUkodik a
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célforgalom nagysaganak befolyasolasara. A
tobb Utemben bévilt, két zonabdl allo
rendszert ma kozel 2,5 ezer fizet6s
parkolohely alkotja. A dijfizetési id6szak
hétkoznap 8-18 dra kozotti (egyes helyeken
reggel 6-tolindul), szombaton 8-12 dra kozatti.

I. z6na Il. z6na
Személyautoknak:
Parkolasi dij (Ft/dra) 265 200
Altaldnos havi bérlet 8.800 7,000
(Ft/ho) ’ ’
Meghatarozott
parkoléra érvényes 6.500 5.000
havi bérlet (Ft/ho)
Altalanos éves bérlet
(Ftjév) 74.000 59.000
Meghatarozott
parkoldra érvényes 55.000 43.500
éves bérlet (Ft/év)
Lakossagi
kedvezményes 1.270% 1.270%
engedély (Ft/év)
Autobuszoknak:
805 615

parkolasi dij (Ft/ora)
* regisztracios dij, évente fizetendd, 1 jarmire valthato

Kaposvar parkolasi dijai (2016)

Az alkalmi parkolok szamara 103 db dijfizetd
automatanal készpénzes és parkolokartyas
fizetésre is  van lehetOség, illetve
mobiltelefonos szolgaltatas is mUkodik.

A varosban tobb kozterileten kivili parkold és
mélygarazs is Uzemel. A Teleki u. — Varoshaz
u.—helykdézi  buszallomas kozotti  tomb
teriletén mGkodé talan a legismertebb, de az
Ady E. u. északi tdmbbelsében (Kapos Hotel —
onkormanyzat kdzos) és az Ujpiac téren is
kétszintes  parkoldhaz  taldlhatd. Az
onkormanyzati dolgozdk és vendégeik részére
a Varoshdza épuleténél is mUkodik
mélygarazs, ami az 6nkormanyzati vezetdk és
dolgozok mddvalasztasat vélhetéen az
autohasznalat iranyaba befolyasolja.

A belvaros kornyezetében lévé kereskedelmi
centrumok parkolo teriletei (Corso bevasarlo
kozpont mélygarazsa, Kaposvar Plaza) bar
nem kozterileti parkold céllal épultek,
azonban  szintén  részt vesznek a
varoskozponti parkolasi igények
kielégitésében, mivel ezen teriletekrdl révid
gyaloglassal elérheté a forgalomcsillapitott
belvarosi kozpont.
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HASZNALATI JELLEMZOK

A fizetd terUleten belUl jelent6sen eltéréek az
igények, a varoskodzponti helyek
forgalmasabbak, mint a kils6 parkolohelyek.
A belvarosba olykor nehéz parkolohelyet
talalni az utcai parkolokban, altalanossagban
azonban a zsufoltsag nem mondhato
magasnak. Az  altalanos  benyomassal
ellentétben a kozterileti parkoldhelyek is csak
ritkan telitettek, a bevételi adatok alapjan a
kihasznaltsag csak a legforgalmasabb néhany
automatanal magas (Id. az alabbi elsé abrat).

Kapacitasproblémak néhany  nagyobb
forgalomvonzé  létesitménynél és  csak
id6szakosan jellemzok (a korhaz kornyékén, a
Németh Istvan fasoron, illetve a belvarosi
forgalomcsillapitott zona menti utcakban).

A kozterUleti parkoléhelyek foglaltsagara
vagy a varakozasi idére csak becslés
készithet, pontos és részletes adatok a
parkoldordk jelenleg nyilvantartott adataibdl
nem nyerhet6k ki. A parkolddrak Uritési
gyakorisagabdl megprobaltunk kovetkeztetni
a parkoldhelyek foglaltsagi jellemzdire, ezt
szemlélteti a masodik dbra.

Fajlagos éves bruttd bevételek
(2015
Fiparscionen .1.

®  51922.30000

@ xonm
——
80001 - 120000 s

. 120001 - 200 000

.

vl parkoldsi
200001 - acoco0 NN 1
i

®  Ujparkooorak * Pamaithaak

| Atlagos virakozasi idk (2015) Parkolézénik e
<30 parc | Il

3045 perc [ S

| .-
@ <o %
.“"‘"‘

®  Ujparkoloarak

Az egyes parkold automataknal a jegyeladasok alapjan becsilt atlagos parkolasi id6 mértéke (6nkormanyzati adatok alapjan sajat
szerkesztés)

* A fekete ponttal jeldlt parkold automatak 2016 majusaban keriltek kihelyezésre, igy varakozasi id6 adat még nem

becsilhet6.
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Eladott jegy darabszamok és a becsilt atlagos parkolasi
idétartamok a dijfizet6 zonakban, 2013-2015

A mélygarazsok kihasznaltsaga a kozterileti
parkolokkal szemben alacsony, ami vélhetéen
a kissé iddigényesebb, kényelmetlenebb
parkolohely eléréssel vagy a nem elégséges
informacidkhoz valo hozzajutassal
magyarazhatéd (pedig dijaik jellemzéen
megegyeznek a kdzterileti parkolokéval).

A fizet6 zdéna hataran, a mar ingyenes
kozterlleti varakozasra alkalmas helyeken
napkdzben is sokan parkolnak. Az auto
lerakasa és onnan begyaloglas a kdzpontba
gyakori jelenség, ami az igy érintett utcakban
parkoléhely hianyt okoz, illetve az allapot
nagyban zavarja az ottlakokat.

EGYEB PARKOLASI KERDESEK

A kulsé terUleteken a nagyobb forgalomvonzé
helyek kornyékén lokalis parkolasi problémak
eléfordulnak, pl. szép idében hétvégén a
Deseda t6 kornyékén, a Firdénél, vagy a
Sportpalya kdrnyezetében, illetve a nagyobb
szabadidés  zoldterileteknél,  parkoknal,
illetve esetileg egyes rendezvényi helyszinek
kozelében.

Szintén fokozodd parkolasi nehézségekkel
lehet szembesilni a lakdtelepeken (féleg a
Kinizsi lakdtelepen), ahol a motorizacié mar
most is magasabb, mint az annak idején
tervezett allapot. A gardzs féréhelyekben és a
kozterileteken is gépjarm( taroldhely hiany
tapasztalhato.

Hasonld konfliktus forrdsa a lakossagi
parkoldhelyek alacsony szama a belvarosban.

a | RENECON
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A Kaposvar Kartydval rendelkez6 helyi
lakosok  dijmentesen  varakozhatnak a
dijfizetés 6vezetekben a szombati napokon. A
fizet6 Ovezetben él6k részérdl fokozott
igényként jelentkezik, hogy a csaladi
gépjarmuvel ne csak szombatonként, hanem
munkanapokon is némi kedvezménnyel
lehessen a lakas kozelében a kozterileten
tarolni. Ezeknek az igényeknek a kielégitésére
nincs mad, pedig a ndvekvé motorizacioval a
szUkséglet tovabb fokozodik.

A varosban a forgalomvonzé létesitmények
kozelében, annak nagysagatdl, mukodési
jellegétdl figgden alakitottak ki
mozgaskorlatozottak ~ szamara kijelolt
parkoldhelyeket. A normalnal szélesebb
csaladi parkoldhelyek ezeken a helyeken
sincsenek, csak a kereskedelmi kozpontoknal
lelhetd fel néhany.

Kaposvaron nincs buszparkolasi kozterUleti
hely kijel6lve, a turista buszok jarmivezetdi a
helyismeret alapjan tudjak a nagyobb méret(
jarmdlveket parkoltatni. Jellemzéen erre a
Vasartéri ut, Varosliget kornyezetében, vagy a
vasut délirészén a Firdo kornyékén kerUl sor.

Elektromos autok szamara

sincsenek még kozterileti
toltéhelyek kialakitva. Viszont a

parkolasi rendelet a 2016-0s
madositassal mar dijmentes parkolast biztosit
a z6ld rendszamos gépkocsik szamara a varos
fizetSparkoloiban (kivéve két parkoldhazban,
mélygarazsban).

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Bar tobb kozterileten kivili parkold épilt az
elmult években a varoskdzpontban és
kornyezetében, azok kihasznaltsaga relative
alacsony. Az autdsok szeretnek inkdbb az
utcan, a célponthoz a leheté legkdzelebb
megallni. Az egyre zsUfoltabb kozUthalodzat, a
novekvé motorizacié és az er6s6dé egyéni
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kozlekedés egyittes hatasa, hogy a parkolasi
problémak megoldasa egyre ndvekvo
feladatot r6 majd a varosra.

Amellett, hogy a belvarosba irdnyuld kozuti
forgalom terheli az Uthalézatot, a parkolasi
nehézségek a lakdk, gyalogosok zavarasat,
novekvd légszennyezést okoznak, emellett
nagy felUleteket hasznalnak a belvarosi
értékes kozterlletekbdl. A kulsd
varosrészekben kevésbé jellemzok parkolasi
nehézségek, ott is leginkabb csak az iskolak,
vagy ~mas  nagyobb  forgalomvonzé
létesitmények kozelében. A  motorizacid
tovabbi novekedésével a lakotelepeken
azonban varhato, hogy egyre nehezebben lesz
megoldhatd a kozterileti gépjarmUtarolas.
Ennek elSjeleit mar jelenleg is érzékelni lehet
a lakotelepi utcdk autok altal teret nyer6
helyfoglalasaban.

Kaposvaron a taxi vallalkozasok szama, illetve
ataxiengedélyek szama pontosan nemismert.

7 helyen kijelolt taxiallomas (droszt) 29
allassal

Kaposvaron a taxik fix, zona alapu tarifaval
dolgoznak, amely 700 Ft (belvaros), és1.200 Ft
kdzott mozog (ezutdbbi a kilterileti részeken,
Toponaron, Kaposfireden és Torocskén).
llyen forman 2 ember szamara mar arban is
versenyképes alternativa a vonaljegyes
autobuszos koézforgalmu utazassal szemben.
Kilonosen igaz ez az éjszakai iddszakra,
amikor a kdzdsségi kozlekedés jarmivei nem
kozlekednek.

Kaposvaron a taxisok tobbsége szabalykovets,
nem tapasztalhatd taxikkal kapcsolatos
neuralgikus probléma. A taxi
szolgaltatasokkal kapcsolatosan nem
jellemzdk negativ visszajelzések.

A kaposvéri taxisokat nem illetik meg
kivaltsagok, kizarolagos behajtasi jogok. A
belvarosi forgalomcsillapitott zdénaba csak
engedéllyel lehet behajtani, az ottani
kozlekedés a taxiknak sem megengedett, csak
engedéllyel.
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Az elmult években egyre nagyobb teret
nyernek az olyan alternativ megoldasok, mint
pl. az autdmegosztas, bar a kozlekedési
munkamegosztasban még nem rendelkeznek
mérheto részarannyal. Kaposvarrol
els6sorban Budapest iranyaba érhet6 el
bévebb kinalat a megosztott féréhelyek
tekintetében (autopalya érintéssel kb. 2.300-
2.400 Ft/utas aron), de gyakori célhely, féleg
nyari idészakban a Balaton déli része is
(Fonyod kb. 8oo Ft/utas aron).

A telekocsiis a kdzosségi kozlekedés szamara
jelent konkurenciat, hiszen a kényelem, a
kedvezébb  id6beli  rendelkezésre allas
(szemben példaul a napi 3 par kozvetlen
budapesti vonattal) és a gyorsabb eljutas
mellett az ara is kedvezs, a teljes aru
vonatjegy kevesebb mint feléért mar elérhetd
egy Budapest-Kaposvar Ut.

&
Kaposvar vonzaskorzetében két

repUlotér is taldlhatd, menetrend szerinti
személyforgalmat azonban egyik sem
bonyolit. A taszari egykori katonai repilétér a
honvédségi hasznalatot kovetéen a ‘go-es
évektdl NATO légibazisként funkcionalt, 2005
ota azonban Uresen all, noha jdl kiépitett
infrastrukturaval rendelkezik, hasznositasa
régota tervben van. Avaros szomszédsagaban
lévé masik repilSteret, a kaposujlakit
elsésorban sportrepilési célokra hasznaljak.

. ‘o s -o—lol-
A tavolsagi aruszallitasban a kelet,

illetve nyugat feldl érkezé tranzitforgalmat a
61.sz., a varost elkeri16 f6ut vezeti el. A varost
terhel6 atmené tehergépjarmi forgalom igy
az észak-déli tengelyen jelentkezik, névelve
ezzel a Zselici Uton és Firedi Uton (67.sz. Uton)
érintett gépjarmivek szamat. A 610 sz. féut
belterileti szakaszan a nehéz tehergépjarmi
forgalmat elsésorban a Kaposvaron belili
célkozlekedés generalja, elsédlegeseb a varos
keleti és észak-nyugati részein taldlhatok
jelentésebb ipari  létesitmények  okan,
valamint a vasut mellett elhelyezked6
Cukorgyar miatt.



A Cukorgyédr teherforgalma a telephely
kozvetlen szomszédsagaban lévé kozutakon
okoz esetenként kapacitashianyt, mert bar a
cukor kiszallitas id6ben eloszlik, de a
cukorrépa beszallitas szezonhoz kotott, igy
idében koncentraltan jelennek meg e

helyeken a rakomannyal teli nehéz teherautok.

A varos tobb Utszakaszan, féként a belvaros
kornyékén és a lakdteriletek védelme
érdekében van érvényben 3,5 tonna feletti,
illetve egyes helyeken 6 tonnan tuli (a
célforgalmat engedd) sulykorlatozas. A
sulykoratozasok célja a teherforgalom
fouthalozaton tartasa, valamint a mellékutak
infrastruktUra tehermentesitése mellett a
lakoteriletek kornyezetének védelme.

A belvarosi jarmUmentes, forgalomcsillapitott
z6na  teriletén  taldlhatdo  aruszallitasi
célpontok  (féleg  kisboltok, Uzletek)
kiszolgalasa reggel 10 6ra el6tt, illetve délutan
19 oOra utan engedélyhez  kototten
megengedett, és az is jellemzden kis- vagy
kdzepes tehergépjarmivel kerilhet
lebonyolitasra (eseti kivételektdl eltekintve).
Arakodasi célpontok elérése a kdrnyez6 utcak
fel6l megkozelitve lehetséges, a rakodas
id6étartama az érvényben lévé szabalyozas
szerint legfeljebb 15 perclehet. Barrendszeres
ellenérzések vannak, ennek ellenére ugyan
ritkdn, de el6fordulnak nem megengedett
behajtasok és rakodasok.

VASUTI ARUSZALLITAS

A vasuUti aruszallitas teljesitménye a

41. sz. vonalon a legnagyobb, Dombovar
iranyaba évente toébb mint 3 ezer tehervonat
kozlekedik. A vonal nemzetkozi korridor
szerepébdl fakaddan a vasuti aruszallitas
mértéke Gyékényes iranyaba is viszonylag
magas, kozel 2,5 ezer tehervonat/év. Ez a
vonatforgalom nagysagrendileg 3 millio
elegytonna kozlekedtetését jelenti évente. A
355z. 6536 sz. vonalak aruforgalma elenyészd,
atlagosan a napi 1 tehervonatot sem érik el.

A vasuUtallomas kezdéponti végén agazik ki a
legnagyobb forgalmud iparvagany, mely a
CARGILL gabonarakodé és az Agrana
cukorgyar kapcsolatat biztositja a 41. sz
vasutvonallal. Bar a varos egyes iparteriletei a
vasuthoz kozel helyezkednek el, mégsem
rendelkeznek attraktiv iparvagany
kapcsolattal (pl. Videoton Ipari Park).
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Kozuti és vasuti napi aruszallitasi teljesitmény Kaposvar
kérnyezetében (TRENECON Kft. forgalmi modell)

A vasUti aruszdllitas a varos életében
alapvet6en mas szerepkort tolt be, mint a
kdzuti, hiszen itt a 41-es vonalon féként
nemzetkozi vasuti tranzitforgalom
bonyolddik, mig a koézUt nagyobb részben
inkabb a helyi és kornyéki igényeket szolgalja
ki. A nagytavolsagu kozuti tranzit Kaposvaron
nem jellemzd.

LEGI ARUSZALLITAS \
A helyi ipar igényei egyel6ére nem &

indokoljdk a légi aruszallitdst a
térségben, amelynek lebonyolitasara
legfeljebb a taszari repulétér lehetne alkalmas
infrastrukturalis fejlesztések utan.

HORIZONTALIS TEMAK

KOZLEKEDESI MODOK
OSSZEKAPCSOLASA

KOZOSSEGI KOZLEKEDESI SZOLGAL-
TATOK EGYUTTMUKODESE

A szolgaltatdsok  térbeli és idébeni
0sszekapcsolasa mas megyei jogu varosokhoz
hasonld képet mutat. Kaposvaron a kdzdsségi
kozlekedés kozpontja kozvetlenil a belvaros
mellett fekszik, ami igen kedvezd a telepilés
szamara. Gyakorlatilag egymas
szomszédsagaban taldlhatd a helykozi
buszpalyaudvar, a helyi autobusz allomas és a
vasuti palyaudvar. Nehézség ugyanakkor,
hogy pl. a helykdzi és helyi autdbusz allomas
kozott foéut vezet keresztil, igy a kdzvetlen
atszallds nem lehetséges. Kedvezétlen az is,
hogy a vasut mellett elhelyezkedd helyi
buszallomas kozott nincs kdzvetlen kapcsolat.
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Bar a mai kialakitas, a terUletek kozelsége
folytan pozitivnak tUnhet, ugyanakkor az
atszallasok miatti gyaloglasi tavolsagok és az
atszallds mindsége, szolgaltatdsai, komfortja
nem mondhato korszertnek.

A jaratok Osszehangolasa sem mutat tul
elényos képet. Pl. az érkezé Intercity
vonatokhoz kb. 20-25 perc mulva indulnak
helyi buszjaratok, de a helykozi és helyi jaratok
sincsenek idében jol egymashoz igazitva.
Emellett az esetleges késések bevarasa sem
megoldott, a szolgaltatok kozotti
kommunikacid jelentésen fejlesztendd, igy pl.
a vasut és a helykozi jaratok kapcsan az
0sszehangolatlansag a ritkdbb kovetésu
jaratoknal hosszabb vérakozast jelent az
atszalld utasoknak.

A tarifarendszer nem integralt a szolgaltatok
kozott. A vasuton és helykozi
buszforgalomban az allam altal megallapitott
helykézi  jegyek  valthatok. A helyi
menetjegyek, bérletek ettdl figgetlendll, az
onkormanyzati szabalyozas szerinti ar-
képzéssel kaphatok. Az utasok szamara
emellett az is problémat jelent, hogy az
értékesitési csatornak és informacidk is
szolgaltatok szerint érhetdk el, nincs k6zos
platform, nincs olyan hely, ahol szolgaltatétdl
fuggetlenul valthatdk meg a jegyek és
bérletek, vagy hidnyoznak a  kozos
utastajékoztatasi informaciok.

A tobbi megyei jogu varoshoz képest
kivételesnek mondhatd, hogy Kaposvaron a
helyi  szabalyozas lehetévé tette a
kerékparszdllitdast a helyi autdbuszokon.
Ugyanakkor az Uj autdbusz flottan mar csak a
csuklos jarmGveken van erre hely és lehetdség,
a szolo jarmivek esetében ez akadalyozott,
amivisszalépést jelent a korabbiakhoz képest.

A helykoézi kozlekedésben a kerékparok
szallitasara csak a vonatokon van mdd, a
korilmények nem kedvezdek, a vasuti
kerékpar szallitas kifejezetten nehézkes
manovernek szamit. A helykozi autdbuszokon
a jelenlegi szabalyok szerint nincs erre
lehetéség. A manapsag népszery rollerek és
kisebb 0sszecsukhatd kerékparok szallitasara
a szolgaltatok utazasi feltételei nem térnek ki,
jellemzéen a  kézipoggyasz  mérete
értelmezheté ezeknek az eszkozoknek a
kdzforgalmu jarmGiveken vald szallitasakor.

A vonzaskorzeti telepilések allomasainal
elvétve fellelheték régebbi tipusu
kerékpartamaszok, kiépitett B+R parkoldk
nincsenek, igaz erre vald igény sem
szamottevs, mivel az érintettek inkabb a
vasuton valo kerékpar szallitast preferaljak. A
36. sz. vasUtvonal fejlesztésével ugyanakkor
B+R parkolok létesitése is tervezett a
vonzaskorzet megalldinal.

Kaposvaron kerékparparkoldk elsésorban a
forgalomvonzo  létesitmények  kozelében
vannak, de a helyi és helykozi allomasnal is
talalunk tamaszokat. A helyi buszallomason
levé kerékpartamaszok ugyan nehezen
megkdzelithetdk, de jo kialakitasuak, mig a
helykozi allomason csak elsékerék régzitésre
alkalmas tamasz van. Fedett kerékpartarold
egyik kozosségi kozlekedési végallomasnal
sincs. A varosi kozosségi  kozlekedési
megalloknal  nem  jellemzé  kerékpar-
elhelyezés, igy ilyen kombinalt kozlekedésre
lathatdan nincs tomeges igény.
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A P+R utazasok nem jellemz6k a kaposvari
autosok korében. Az utazasi idék és a
célpontok elérhetésége miatt kevesen
dontenek Ugy, hogy leteszik a gépjarmivet és
kozosségi kozlekedésre dtszallva utaznak
tovabb. A vdros mérete, a kisebb tavolsagok
sem igénylik az autods-kozforgalom kozotti
kombinalt utazasokat.

P+R parkolok a varoskornyéki telepiléseken
sem jellemzo6k. Azaltal, hogy a vasuti megallok
a telepulések kiesd, telepilésszéli helyein
fekszenek és a vasuti menetrendi kinalat nem
tul  kedvezd, leginkabb az autdbuszos
kozosségi  kozlekedés képvisel nagyobb
szerepet, igy az autdval valé kombinalt
utazasok  szamottevé igényként nem
jelentkeznek.



FORGALOMIRANYITO ES
KOZLEKEDESI INFORMACIOS
RENDSZEREK

JELZOLAMPAS
FORGALOMIRANYITAS

Jelenleg a varos forgalmasabb féutjain
és csomopontjaiban — els6sorban a belvaros
mentén és az orszagos fdutak atvezetd

szakaszain - van jelzélampas
forgalomiranyitas.
30 jelz6lampas  csomopont, illetve

gyalogatkelShely

ebbdl 24 Gzemeltetdje az orszagos kozut
kezel6je, a Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

és 6 csomopont dnkormanyzati tulajdon.

A jelz6lampas csomopontok tébb féuton is
hangolt rendszerben mikodnek:

48-as Ifjusdg Utja—Arpdd utca (610. sz. Ut),
a Kanizsaiutca ésaDr. GubaS. Ut (Mezd u.)
kozott

Firedi Ut-Berzsenyi D. Ut (67. sz. Ut), a
Kinizsi Pal u. és a Kontrassy S. u. kozott
Achim Andras Ut, a Zselici Uti felUljaré és a
Ddzsa Gy. u. kozott.

"\ = ¥
i ¥ F '
\ e - i
B 4 . ~ N
| o / ]
\ /
- A t i
= { ® e i i
~
1] ]
J !
P e Y
o 5,
. o | ! oSO S 0—n 0 000 A
2 Sl et \' 3
H 4 \ i
i ! . e
i Y p =
{ Y % 3
i \ \
i s .
2 Bt ®  Magyer Kozit
e Onkerményzat
2
1
i L]
i Ay
i L

Kaposvar jelz6lampas csomopontjai, és 0sszehangolt
Utvonal szakaszai

Az 0rszagos kdzutak  jelz6ldmpas
csomopontjainak tobbségében elhelyezésre
kerGltek indukcios hurokdetektoros érzékel 6k,
ezek legtobbje a forgalomszamlalast szolgalja,
de néhany esetben egyszer( forgalomfiiggé
beavatkozast (pl. zo6ldid6 nyujtast) is lehetdvé
tesznek.

Egyes  belvdrost  hatadrolé  Utvonalak
keresztezddéseiben visszaszamlalo
berendezéseket is telepitettek, amelyek a
kozuti forgalom egyes iranyaiban (savjaiban)
varakozd gépjarmivezeték szamara adnak
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tajékoztatdst a szabad és tilos jelzések
hatralevé masodpercérél. Ezzel a szikséges
varakozasi id6 megjelenitéssel elérhetd a
konfliktushelyzetek  csokkenése és a
jarmdvezetdk tUrelmetlenségének
mérséklése. Emellett a rendszer a
varakozasok szerint felgyorsitja a sorlebomlas
folyamatat, megszUnik az a jelenség, hogy a
jarmUvezeték lassan reagalnak, ami altal
feltartjdk a forgalmat és csokkentik a

csomopontok kapacitasat.

Ugyanakkor ilyen kijelz6k csak az Ugynevezett
fix programok szerint mikodd
csomopontokban keriltek telepitésre, azaz
ahol minden ciklusban azonos ido6zitések
vannak  beallitva.  (Pl.  jarmGérzékel6
detektorokkal =~ md{kodtetett  csomodpont
esetében a visszajelz6 nem hasznalhatd, mert
minden ciklusban eltérnek egymastdl az
iranyok piros és zold id6zitései.)

KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A kézforgalmu autobuszok
forgalomiranyitasa szolgaltatonként kilon-

kilon  torténik. A helyi  kozosségi
kozlekedésben 2013-ban kertlt
korszerGsitésre a kdzpont.

Kaposvaron  nincsenek a  kozosségi

kozlekedést el6nyben részesitd jelzélampas
megoldasok, bar ezek bevezetésének
indokoltsaga sem egyértelmd, azt
mindenképpen kilon, a témara koncentraltan
célszerl megvizsgalni.

UTAZASI ES KOZLEKEDESI
INFORMACIOK

A helyi kozosséqi kozlekedésben
rendelkezésre all online Utvonaltervezd, mely
2012-ben kerilt kifejlesztésre. A rendszer az
akkori kovetelményeknek megfelelt, de ma
mar ennél a verzidnal felhasznaldbaratabb
szoftverek is vannak. A helyi autobusz jaratok
nem  kaposvariak  szamara  bonyolult
jelzésrendszere az online tervezd
attekinthet6ségét neheziti, bar az egyes
viszonylatokrdl meglehet6sen részletgazdag
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informaciok allnak rendelkezésre, s6t, a
kivalasztott  viszonylathoz kapcsolddo
jarmUmozgasok valds idejl, internetes
nyomonkovetésére is lehet6ség van.

A varosban a dinamikus utastdjékoztatasi
rendszert 2012-2013-ban fejlesztették ki.

Dinamikus (valos ideji) utastajékoztatas
41 kaposvari buszmegalloban és

a helyi autobusz allomason (6sszes jarat
kijelzésével)

A helyi autobuszokon korszer( kiltéri és
beltéri elektronikus paneleken jelennek meg a
vizualis informaciok, emellett az akusztikus
tajékoztatds is megujult. A statikus
utastdjékoztatas  régi  rendszeri. A
modernebb arculat kialakitdsa mellett a
forgalmasabb megallékban indokolt lenne
térképek kihelyezése, amelyek a haldzat
attekinthet6ségét segitenék.

BERZBENTI .

FELULIRD

A helyi kozosségi kozlekedés honlapjan
elérheté egy utazastervezd, azonban nem
nevezhet6 felhasznalobaratnak, mivel eléggé
igénylia viszonylatok, valamint Kaposvar helyi
ismeretét.

Multimodalis utazastervezd szoftver nincs
Kaposvaron, a helykézi autobuszokhoz és a
vasUthoz  kapcsolddd  informaciok  a
szolgaltatok ~ weboldalain, illetve  a
menetrendek.hu-n pedig integraltan érhetdk
el. Az autdbusz szolgaltatok weboldalai
kevésbhé modernek, nehezen lehet
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informaciokat keresni, illetve informacio
tartalmi  frissitésekre szorul a grafikai
megujitason tul.

A kaposvéri  kozosségi  kozlekedéshez
kapcsolodo mobiltelefonos  applikacid
egyelére nem érheté el. Ez a lakossag
szempontjabdl is hianyossagnak tekinthetd,
de a varosba érkez6 latogatdk, turistak
szamara is hasznos lenne, ahogy egy
altalanosabb, turisztikai informacios
webalapu szolgaltatas is.

Kaposvaron a forgalomvonzé helyek konnyd
elérését, az altalanosan ismert térkép alapu
szoftvereken keresztil, a mobiltelefon
hasznalata segiti. Enélkil elég nehézkes a cél
keresése, mivel a varosban Utbaigazito
turisztikai jelzések nemigazan talalhatok. Bar
a varoskozpontban mikaodik Turisztikai iroda,
ahol térképekkel lehet felszerelkezni, a
munkatarsak segit6kész informacidkat adnak,
azonban az iroda nyitva tartasa kicsit ,sz0kos”.

JEGYERTEKESITES

Kaposvaron a helyi kozdsségi kozlekedésben a
hagyomanyos, papir alapu jegyrendszer
mukodik, ebbdl adodoan a jegy- és
bérletvasarlasnal még a  személyes
értékesitési  csatorndk  dominalnak. A
szélesebb kor( jegyhez jutast segiti, hogy a
jegypénztaron és az ugyfélszolgalaton tul
egyes Uzletekben és g postahivatalban is
vasarolhatd vonaljegy. Emellett felarért az
autobuszon, a jarmuvezet6tdl is lehet jegyet
venni. Jegyeladd automatak nincsenek
Kaposvaron.  Elektronikus  vagy  kvazi
elektronikus elemeket a mai jegyrendszer
nem tartalmaz, de elkezd6dott az e-
jegyrendszer el6készitése Kaposvaron is.

A helykdzi autobuszokra - a mashol is
szokasos modon - a jarmUvezeténél lehet
jegyet  valtani.  Elévételi  lehet6ségre
jellemzéen az autdbusz-allomasokon van
lehetdség, Kaposvaron a helykozi
végallomason.

A helykozi koézlekedésben ugyanakkor kvazi
elektronikus jegyrendszert Uzemeltet kilon-
kilén a DDKK Zrt. és a MAV Szolgaltatd
Kozpont Zrt. Ez azt jelenti, hogy az
értékesitési rendszer internetes,
mobiltelefonos  dijfizetési lehetéséget
alkalmaz, de az utasmédia (vagyis a jegy) még
hagyomanyos, papir alapu.



PARKOLASIRANYITAS

Kaposvaron  nincsen  varosi  kdzponti
parkolasiranyitasi rendszer. igy a kdzterileti
parkolok  helyfoglaltsdgardl, azaz a
haszndlhaté szabad parkoldhelyekrél csak
célzott autokazassal lehet informacidt nyerni,
ami noveli pl. a belvaros koérnyéki utcak
forgalmat.

Bar a varosban vannak lokalis, jellemzéen
nagyobb  sajat  parkoléval  rendelkezd
kereskedelmi létesitmények, illetve
onkormanyzati parkold, azonban ezeknél sem
talalhatok  dinamikus  foglaltsagjelzdk,
amelyek  segitséget  nyuUjtandnak  a
leparkolasban, de emellett hozzajarulhatnak a
parkoldéhelyek jobb kihasznaldsahoz is.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Kaposvar kozlekedési rendszere jelentds
lemaradasban van a korszerl integraltiranyito
és informacids rendszerek alkalmazasa
tekintetében. A meglévé elemek nem
alkotnak  egységes rendszert, egyedi
problémak kezelésére alkalmasak, esetenként
ezt is «csak korlatozottan. A  kozuti
forgalomiranyitas jellemzéen statikus jellegg,
a forgalom hatékony lebonyolddasat segit6
korszer(, a forgalom dinamikajat kovetd
forgalomfiggé rendszer nem jelenik meg
Kaposvaron.

A kozosségi kozlekedés teriletén a néhany
éve megvaldsult helyi fejlesztéseknek
kdszonhetben az utastajékoztatasban tortént
némi elérelépés, azonban az
utazastervezésnél még nem jelennek meg a
korszery eszkozok, emellett a kilonbozo
szolgaltatok rendszerei elszigetelten kilon-
kilon mUkodnek, nincs kozos platform.

A szolgaltatasok, tarifak integracidja sem
tortént még meg, bar ebben a Nemzeti
Elektronikus Jegyrendszer Platform (NEJP)
fog majd elérelépést hozni, 6sztonozni.

KOZBIZTONSAG,
KOZLEKEDESBIZTONSAG

KOZBIZTONSAG

A renddrség adatai alapjan 2014 és 2015
kozott a kozterileten elkovetett
blUncselekmények szama csokkent, kozel
felére esett vissza. Ez 10 éves viszonylatban a
legalacsonyabb esemeényszam. A
kozterlleten elkovetett blncselekmények
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leggyakrabban testi sértés, garazdasag, lopas,
rablas és rongalas formajaban torténtek.

Kaposvaron kiterjedt
kamerarendszer van.

térfigyel6

Osszesen 158 db kozterileti térfigyeld
kamera, amibdl

124 db fix (nem forgathatd) kamera
8 db rendszam felismeré fix kamera
26 db forgathato (DOME) kamera

A DOME kamerak jellemzdéen a gyalogosok
altal gyakran latogatott, illetéleg turisztikai
szempontbdl kiemelt jelent6ségl
helyszinekre (Belvaros, Kossuth tér-Ady E.u.-
F6 u., parkok, jatszoterek, Deseda-to) keriltek
kiépitésre. A fix kamerak jellemzdéen adott
problémas helyszinek (pl. illegalis hulladék
lerakohelyek, veszélyes utak és
Utkeresztez6dések, blnugyileg fertdzott
teruletek) megfigyelése, ellen6rzése céljabdl
létesiltek.

Kaposvari Utfigyel6 webkamera képe a Firedi Uti
csomopontnal

A térfigyel6 kamerarendszer felvételeit — a
hatalyos jogszabdalyok alapjan — a Renddrség
megfigyelésre, illetve  blnmegel6zési,
blnildozési célbol, a Kozterilet-feligyelet
szabdlysértési és kozigazgatasi Ugyekben
hasznalja fel. A rendszer Uzemeltetése a
Kozterilet-feligyelet feladata.

A kozbiztonsag (és a kozlekedésbiztonsag)
javitasaban is komoly el6relépést jelenthet a
varosi kozvilagitas-korszerUsitési program a
kovetkezé években. A jobb kozterileti
megvilagitdas nem csak a balesetek
visszaszoritdsaban, hanem a nem regisztralt
konfliktus helyzetek csokkentésében s
jelentkezhet, emellett a lakossag
biztonsagérzetére  van  hatadssal igen
kedvezGen.
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KOZLEKEDESBIZTONSAG

Kaposvar  kozigazgatdsi  terlletén  a
személysériléses kozuti balesetek szama az
elmult években csékkent. Szomoru tény, hogy
bar 2013 és 2014 években egy-egy halalos
kimenetell kozuti baleset kovetkezett be,
2015-ben 3 haldleset is tortént.
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Személysériléses kozUti balesetek szamanak alakulasa
Kaposvar kozigazgatasi teriletén (forras: KSH)

A legtobb baleset minden évben a nyari-kora
Oszi id6szakban torténik, mig a téli
honapokban  (féleg  januar-februarban)
mérsékeltebb a bekdvetkezett balesetszam.

Természetét, jellegét vizsgalva négy f6
baleseti forma azonosithato, ezek teszik ki az

0sszes baleset kozel 3/4-ét. FOGbb baleset
tipusok: keresztez6 iranyba haladd jarmévek
OsszelUtkozése; gyalogos elUtése; azonos
iranyba haladé jarmlUvek 0OsszelUtkozése;
palyaelhagyas, szilard targynak Utkozés nélkal.

A gyalogos elutések szamaban kedvezd
madon, folyamatos csokkenés figyelhet6 meg,
mig 2011-ben 36 eset volt, addig 2015-ben 19
gyalogos elutés tortént. A baleseti okok
elemzése soran megallapithatd, hogy a
legfébb baleseti okot tovabbra is az abszolut
és a relativ sebességtullépés képezi. A
kaposvari legtobb balesetet tovabbra is a
személygépkocsi vezeték okozzdk, mas
varosoknal tapasztaltakhoz hasonldan.

A kovetkezO baleseti térképeken lathatd,
hogy a balesetek leginkabb a legnagyobb
forgalmu Utszakaszokon és csomdpontokban
kovetkeznek be. A 67. sz. Uton és a 610. sz.
Uton kivil egyéb 6nkormanyzati (esetenként
kozosségi kozlekedéssel is érintett) Utvonal is
kiemelkedik baleseti szempontbdl: Fé u.-Pécsi
u., Honvéd u.-Kisfaludy u. Gtvonal, vagy Arany
J. u. Balesetveszélyes csomopont emellett a
Németh I. fasor - Szent Imre u. keresztez6dés,
tovabba a Pécsi u. - Virag u. keresztezédés,
illetve a Mindszenty tér.
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Kaposvari kozuti baleseti sirisodési helyek, a balesetek szama és sulyossaga alapjan, 2011-2015 (KSH adatok alapjan sajat szerk.)

Az 6sszes személyi sériléses baleseten belil a
kerékparos és gyalogos balesetek részaranya
egyarant 20 % koruli. A gyalogos balesetek
szama 2011 Ota folyamatosan csdkken. A
gyalogos balesetek mintegy 1/3-a a
belvarosban  torténik, a  kerékparos
baleseteknek csupan 1/5-e kdvetkezett be a

a [ RENECL

varoskozpont kornyezetében. A kerékparos
balesetek szama 2012-ig novekedett, de
vélhetéen a  kerékparos infrastruktura
fejlesztéseknek koszonhetéen 2013 ota a
személysériléses kerékparos balesetek ssz-
szama (mind sulyossag szerint, mind
bekovetkezett esetként) jelentésen csokkent.



Kedvez6, hogy az elmult id6szakban a
kaposvari relativ kerékparos balesetszam és
sulyossag is csokkenni tudott. A kerékparos
balesetek mértékének csokkenésben
valoszinlleg kozrejatszik a ,safety in numbers”
(,biztonsdg a szamossagban”) elv, amely
szerint a kerékparozok szamanak
novekedésével csokken a fajlagos
balesetszam. Ugyanakkor elmondhatd, hogy
a gépjarmdlvezetdk egy része még jelenleg is
kevésbé hajlandé jarmlve sebességét
csokkenteni és nagyobb figyelemmel lenni a
védtelenebb kozlekeddkkel.
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Kerékparos baleseti helyszinek, 2011-2015 (KSH adatok
alapjan sajat szerk.)

Kaposvaron is igazolhato, hogy a kozuttdl
elvalasztott, a kozut mellett kiépitett
kerékparutak csomopontjai nagyobb baleseti
kockazatot hordoznak az Uttesten kialakitott
létesitményekhez ~ képest,  ezaltal a
kerékparsavok, nyitott kerékparsavok
Kaposvaron is biztonsagosabb kozlekedést
tesznek lehetévé, mivel megfeleléen lattatjak
a biciklist a jarmUvezet6k szamara.

SZEMLELETFORMALAS,
OKTATAS, KEPZES

Kaposvar ~ Onkormanyzata  évek  Ota
rendszeresen csatlakozik az Eurépai Mobilitasi
Hét és az Automentes Nap rendezvényeihez.
Ezutobbi kiemelt napon a forgalmi engedély
bemutatasaval az autdsok hagyomanyosan
ingyen hasznalhatjadk a helyi kozosségi
kozlekedést, emellett minden évben a varos
Osszes altalanos iskoldjanak fels6 tagozatos
diakjaibdl verbuvalddott csapatok részvéte-
lével kilonbozé jatékos feladatok, vetélkeddk
szinesitik az eseményt.

Programokkal, a kornyezetbarat kozlekedést
bemutatéd  rendezvényekkel és  eldre
meghatdrozott Utszakaszokon (2016-ban Dr.
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Kaposvary Gy. utcdban) az autdforgalom
lezarasaval és egyéb helyszineken (Varosi
sportcsarnok, Deseda strandill. a Deseda téval
0sszekotd kerékparut, Fekete l.

latogatokozpont) hivjdk fel a figyelmet a
fenntarthato mobilitasra.

Kaposvar onkormanyzata kiemelt figyelmet
szentel a kerékparos kozlekedés népsze-
rQsitésére. A 2011-ben megkezdett (DDOP
palyazat) és azota is célul tGzott kerékparos
fejlesztéseket  kUlonboz6, a  biciklizést
0sztonzé események tarkitjak. A szemlélet-
formalé kampany része volt a ,Bringazz a
suliba” iskolasokat kerékparos kozlekedésre
inspiralo akcid, vagy olyan iskolai rendezvény,
mint a ,Bringavonat” inditdsa a szUl6k
részvételével. A Rendérkapitanysag és az
onkormanyzat  koézremuUkodésében  rovid
kisfilmek késziltek a kerékparos
létesitmények  hasznalatarél, amiket a
kaposvari helyi televizio tobb héten 4t leadott.

A KEOP palyazat keretében megvalodsult
kerékpartarolok kiépitése és kerékparos
kozlekedésre inspiralé kampanyban pl.
Kerékparos nap kerilt lebonyolitasra a
kerékparos kozlekedés fenntarhatdsdganak
hangsulyozasaval,  tovabba  kerékparos
felvonulassal hangsulyoztak, hivtak fel a
figyelmet ~a  véaros  kerékparutjainak
kihasznalasaban rejlé lehet6ségeket, emellett
Fenntarthato varosi kézlekedési vetélkedot és
fotd és rajzpalyazatot is rendeztek.

A varosi rendezvények, iskolai programok,
csaladi napok mellett a ,hivatasos” szereplok
munkajat  segiti a  Kerékparosklubnak
koszonheté6  kozlekedési  tudastar, a
kerékparos kisokos, valamint a két KRESZ
palya. A Cseri-parkban levé KRESZ palya
felujitasra, tartalma bovitésre szorul, azonban
a 2014-ben felUjitott Varosligeti KRESZ palya
jo lehet6séget nyujt a kozlekedési ismeretek
jatékos elsajatitasara, masrészt a szabadido
hasznos eltoltésében is.

Mindezen eseményeknek kdszonhetd, hogy
Kaposvar a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
részérél 2015-ben elnyerte a Kerékparosbarat
Telepilés cimet, sét a varos Polgarmesteri
Hivatala megkapta a "Kerékparosbarat
Munkahely" cimet is.



Az onkormanyzat mellett a
Rendérkapitanysag is aktivan részt vesz nem
csak a kozlekedéssel kapcsolatos ismeretek
atadasa, hanem a kovetend6 kozlekedési
magatartasformdk népszerlsitése és a
balesetmegel6zés érdekében. A renddrség
munkatarsai kilonboz6 iskolai és lakossagi
programokban mukédnek kozre. A Somogy
Megyei Rendér-fékapitanysag és a Magyar
Autoklub Kozlekedésbiztonsagi rendezvény-
csoportjanak  kozds  szervezésében  a
,Biztonsdgosan Kozlekedni Egy EletUton”
elnevezés( orszagjaro oktatdsi programja is
rendszeresen ellatogat Kaposvarra.

Kaposvar ~a  fenntarthaté  mobilitas
népszerUsitése mellett a kornyezetkiméld
rendszerek megismerése és a fenntarthato
kérnyezetre valo odafigyelést is
elsédlegesnek tekinti. Ennek érdekében 2016-
ban is érdekes és aktiv Klimanap volt
Kaposvaron, szamos eseménnyel.

Ehhez kapcsoldddan meg kell emliteni, hogy a
Virdgos Magyarorszagért mozgalom 2016. évi
fédijat  Kaposvar nyerte a  varosok

s

hazankat az Eurdpai Viragos Varosok és
Falvak Versenyén.

VALLALATI, SZERVEZETI KEPZESEK

a kozlekedésbdl szarmazo lokalis és
globdlis 1égszennyezés, viz és talaj-
szennyezés, zajszennyezés, fényszennye-
zés, vibraciés artalmak, élShelyek
szétdarabolasa

fenntarthatd varosi kozlekedés elvei,
preferalt eszkozei.

A helyi kozosségi kozlekedési szolgaltatd is
rendszeresen képzi munkavallaloit, beleértve
a jarmolvezeték kozlekedésbiztonsagi és
kompetencia javitasat, a hattér személyzet
(forgalmi,  mdszaki, irodai  dolgozok)
tovabbképzését is. A jegyellendrok
ismeretfelujitod oktatasai szintén rendszeresek,
emellett a varosba érkezd  turistak
kiszolgalasanak javitdsara a jegyellen6rok
mellett a pénztarosok képzésére is figyelmet
forditanak.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A kozlekeddk szemléletformalasa,
tajékoztatdsa sok csatornan keresztil mar ma
is megvalosul a varosban, témajaban
leginkabb a kornyezetbarat kozlekedés
Osztonzésére és a biztonsag javitasara
fokuszalva. Osszességében az a tapasztalat,
hogy sok ,szigetszer(”, a szervezetek sajat
kezdeményezésében inditott akcid zajlik
Kaposvaron,  amelyek  sokszor = nem
kapcsolodnak 06ssze, nem egy Vvilagos
koncepcio mentén épitkeznek.

SZABALYOZASI, INTEZMENYI
ES FINANSZIROZASI HATTER

VAROSI KOZLEKEDESI
INFRASTRUKTURA

Kozintézményi dolgozdknak és meghivott
iskolasoknak el6adasokra és interaktiv
foglalkozasokra kerilt sor (KEOP-6.2.0/A/11-
2011-0093 projekt keretében) a kovetkezd
témakban:

a motorizalt kozlekedési infrastruktura
létrehozdsanak terhei: autdgyartasbol,
Uzemanyag kitermelésbdl, feldolgozasbdl
és forgalmazasbol, valamint az Ut-, illetve
egyéb  épitésb6l  eredé  kornyezet-
szennyezés

a [ RENECON

A helyi kozlekedési infrastrukturat a helyi utak,
a kerékparutak, gyalogutak, jardak, parkok,
megallok, valamint a kozvilagitas alkotjak.

A helyi utak, jardak fenntartasa, illetve a koz-
vilagitas biztositasa jogszabaly alapjan a helyi

onkormanyzat kotelezett feladata.
Kaposvaron e fenntartasi feladatokat a 100%-
ban onkormanyzati tulajdonu

Vérosgondnoksag latja el. A muikodtetés
bevételekkel nem fedezett koéltségeit az
onkormanyzat finanszirozza. A kerékparutak,
parkok fenntartasa nem kotelezé
onkormanyzati feladat, azonban az ezekkel
kapcsolatos koltségek fedezetét szintén az
onkormanyzati kéltségvetés teremti eld.

Az onkormanyzati feladatkdrbe tartozd
infrastruktura elemeken megvalosuld



Ko6zosségi  (eurdpai  unids) finanszirozasu
beruhazasok oOnrészének, valamint kés6bbi
fenntartasanak finanszirozasat szintén az
onkormanyzat végzi, igy azok koltségeit is a
helyi kéltségvetés fedezi. Ezért is fontos, hogy
a projektek Uzemeltetése és fenntartasa ne
okozzon tulzott terhet a varosi koltségvetés
szamara.

Az orszagos foutak kezelése és ennek
finanszirozasa a Magyar K6zut Nonprofit Zrt-
n keresztul a kdzponti koltségvetést terheli.

A forgalomiranyitasban az Uthaldzathoz
hasonldan elvdlik az orszagos és a helyi
(6nkormanyzati  tulajdonu)  jelzélampas
csomopontok Uzemeltetése: az orszagos
utakon lévoket a Magyar K6zUt NZrt., a helyi
jelz6lampakat az Onkormanyzattal
szerzédéses kapcsolat keretében szintén az
orszagos kozutkezeld zemelteti.

A kozforgalomra megnyitott vasUtvonalak
infrastrukturajaval kapcsolatban  felmerld
feladatokat a palyam(Ukodteté MAV Zrt. latja

el és — szintén kozponti koltségvetési
tamogatds mellett - finanszirozza a
mUkodtetést.

KOzZOSSEGI KOZLEKEDES

A személyszallitasi szolgaltatasokrol szolo
2012. évi XLI. torvényben (Szsztv.) és
1370/2007/EK rendeletben foglaltak alapjan
Kaposvart és vonzaskorzetét érintéen:

autobuszos és vasuti helykozi (orszagos,
regionalis és elévarosi), valamint
helyi (telepUlésen beldli)

személyszallitasi kozszolgaltatas torténik.

A kozlekedésért felelés miniszter a helykozi
személyszallitasi kozszolgaltatas
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megrendel6jeként vesz részt, gondoskodik a
kozszolgaltatasok  finanszirozasarél. A
helykdzi autobusz kozlekedést a regionalis
Osszevonasok utan létrejott Dél-dunantuli
Kozlekedési Kozpont Zrt. (DDKK  Zrt.)
Uzemelteti. A vasuti  személyszallitasi
kdzszolgaltatast a MAV-START Zrt. végzi.

A helyi személyszdllitasi kozszolgaltatast
Kaposvar MJV rendeli meg a Kapos Holding
Zrt. 100 %-os tulajdonaban all6 Kaposvar
Kozlekedési Zrt-tél. A helyi kozosségi
kozlekedési szolgaltatast megrendel6
Onkorményzat &ltal elvart szolgaltatasi
paramétereket, feladat-lehatarolasokat
onkormanyzati rendelet rogziti. A tarsasag
kozszolgaltatasi szerzédése 2013. januar 1-jén
|épett hatalyba, és 2022-ig biztositja a helyi
kozosségi  kozlekedés moikodtetését a
jelenlegi szervezeti keretek kozott. A
szUkséges (pl. menetrendi vagy dijszabas-
valtozdsokat tartalmazd) felUlvizsgalatok
id6rol idére megtorténnek kozszolgaltatasi
szerzédésmodositasok formajaban (jelenleg a
2015. oktober 5-i 4. sz. modositas hatalyos).

A KK Zrt. Uzemi eredménye a 2010-2015
kozotti  idészakban  hektikusan  mozgott,
azonban csupan egy évben, 2010-ben ért el
csekély mértékd pozitiv eredményt. A
koltségek Osszetétele a vizsgalt id6szakban
nem valtozott jelentésen, a koltségtomeg
azonban t0bb, mint 100 millic Ft-tal
mérséklédott, ami elsGsorban a személyi
jellegU raforditasok csokkenésébdl, valamint
az értékcsokkenés visszaesésébdl adodik.
El6bbi magyarazata a Tarsasag altal

végrehajtott hatékonysag-novelési
intézkedések  miatt az  alkalmazotti
létszamanak  csokkenése, utdbbira az

eszkozallomany eloregedése a magyarazat.

I. Ertékesités nettd arbevétele
II. Aktivalt sajat teljesitmény
s |11/1 Egyéb bevétel - varosi mUkodési tam.
. |||/2 Egyéb bevétel - varosi fejlesztési tam.
. ||/3 Egyéb bevétel - (normativ) allami tdmogatas
. |||/4 Egyéb bevétel - fennmarado
IV. AnyagjellegC raforditasok
mmmm V. Személyi jellegU raforditasok

mmmmm \|: Ertékcsokkenésileiras
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Kaposvari Kozlekedési Zrt. pénziigyi helyzetének alakulasa 2010-2015 k6z6tt
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Fontos kiemelni, hogy az eszkozallomany
eloregedése 2015 végén, mint probléma, a 40
db Uj CNG hajtasu autdbusz beszerzésével
megoldddott.

A bevételi oldalon a menetjegy értékesités
tekinthet6 viszonylag stabil, am csokkend
tételnek. A Tarsasag menetjegy bevételeinek
alig fele szarmazik a menetjegy bevételekbdl,
a fennmaradé rész a szocialpolitikai menetdij-
tamogatasbdl, valamint egyéb
tamogatasokbol folyik be.

A helyi kozosségi kozlekedés dnkormanyzati
mUkodésitamogatasa (illetve kdzszolgaltatasi
ellentételezése) a 2010-es kb. 270 millid Ft-rol
2013-2015-re éves 180 millio Ft-ra csokkent,
melyb6l az  Onkormanyzati  muUkodési
tamogatas 150 millié Ft.

Fejlesztési tdmogatasok nem jellemzoek,
egyedil 2010-ben merilt fel csaknem
5o millid Ft-os fejlesztési célu tamogatas. A
fejlesztések elmaradasanak oka, hogy a
vizsgalati idészakban megvalosult,
jelentésebb  6sszegl beruhdzasokat (Id.
Buszcsere program) EU finanszirozassal és
allami 6nrésszel valdsitottak meg.

A Tarsasag koltségstrukturaja az Ujonnan, EU
forrasbol beszerzett CNG hajtast buszok
miatt at fog alakulni. A kapcsolédé mélyebb
elemzések alapjan ez az Uzemanyagkdltség
jelentds csokkenését, valamint a (magasabb
szintU szolgaltatas kovetkeztében) magasabb
karbantartasi koltségeket jelent. Tekintettel
arra, hogy a tamogatasbol megvaldsult
beruhazasok kovetkeztében eredmény nem
mutathato ki, ezért a tdmogatas 6sszegét el
kell hatarolni, majd az az elszdmolt
értékcsokkenéssel parhuzamosan oldhato fel.
A CNG hajtasu buszok mellett, a fejlesztést
kiegészitendd a Tarsasag tobb beruhazast is
elkezdett.

a | REN

MENETDIiJ ERTEKESITES

A KK Zrt. menetjegy bevételeinek alakulasat a
kovetkezé6 abra mutatja be, amely jol
szemlélteti a menetjegy bevételek, valamint
az utazasok szamanak jelentds visszaesését.

A Tarsasag leginkabb stabil bevételi forrasat a
jegy tipusy igazolvanyok (menetjegy,
gyUjtéjegy) adjak, a bérletekbdl szarmazo
bevétel azonban lassu visszaesést mutat. A
Tarsasag szamara a szocialpolitikai menetdij-
tamogatds 0sszegének csokkenése jelentds
bevételkiesést jelent. A menetdij-tdmogatas
csokkenésének oka, hogy a kedvezményesen
utazok szama drasztikusan visszaesett.

A 2010 és 2012 kOzotti jaratritkitasok altal a
forgalmi teljesitmény csaknem 6todével esett
vissza, ami a szolgaltatasi szinvonal jelentds
csokkenését eredményezte, ugyanakkor 2012
ota a forgalmi teljesitmény nem valtozott. Az
utazasi teljesitményekkel Osszevetve
elmondhatd, hogy a jaratritkitds részben
hozzdjarulhatott az  utazdsi  volumen
csokkenéséhez. Pozitiv fejlemény viszont,
hogy a rezsikilométerek aranya kis mértékben
javult.

A fizet6 utasok az utazasok 92 %-aban
bérlettel rendelkeznek, ezek eladasa azonban
Osszességében csokkend és kedvezétlen
trendet mutat, bar a teljes aru bérletek
eladdsa az utolsé 3 évben gyakorlatilag
stagnalt.
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A KK Zrt. bérlet és menetjegy értékesitési adatai 2010-2015 k6zott

Az utazasi igazolvanyok értékesitésének
mennyiségi adatai - 0Osszehasonlitva az
értékesités bevételei adataival - j6l tUkrozik az
utazdsok szamanak drasztikus visszaesését
(lasd fenti grafikon). 2015-ben a 2010-es évhez
képest tobb, mint 10 ezerrel kevesebb teljes
aru havi bérlet eladas tortént (-21 %), mig a

kedvezményes bérleteknél a visszaesés
mértéke 40 ezer db bérlet (-49 %). A
jegyértékesités volumene stabilnak
mondhato.

A bevételek gyenge visszaesését elsésorban
az arak folyamatos emelése okozta. 2010 és
2015 kOzott valamennyi jegy és bérlettipus ara
azinflaciot meghaladdan dragult. Kiemelend6
azonban, hogy mig a jegyek kb. 17 %-kal, a
teljesary bérletek kb. 15 %-kal, addig a

kedvezményes bérletek kb 50 %-kal dragultak.

Ez a dragulas erételjesen hozzajarulhatott az
értékesitések volumenének csokkenéséhez.

a [RENECON

PARKOLAS

A fizetOparkolok Uzemeltetdi feladatat az
Onkorményzati tulajdond Véarosgondnoksag
latja el. A fizet6 parkoldas rendjét az
Onkorményzat 58/2010.(Xl.17.) szamu
rendelete szabalyozza. A mobilparkolast a
Nemzeti  Mobilfizetési ~ Zrt.  rendszere
biztositja, ahogy orszagosan minden varos
esetében.

A kozterUleti fizeté parkolok Uzemeltetése,
ellendrzése alapvetden személyes
ellendrzéssel torténik, egyéb dinamikus
parkolas-ellen6rzési rendszer nem épilt ki
még a varosban, amely lehetdvé tenné az
adott parkold jarmiUveken kivil az érintett
Utszakaszok parkolasi jellemzdinek
pontosabb megismerhetdségét.
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A pénzigyi vagy hasznalati jellemzdk
elemzését lehetévé  tévo kdzponti
elektronikus adatgy(jtés sem teljeskory,
ezaltal nem tekinthet6 100%-ban
megbizhatonak, igy a fizeté zoénak és a
parkoldautomatak hasznalatarol nem
rendelkezik a varos pontos informacidkkal.
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B Egyéb (pl. chipkartya, engedélyek, parkoldterilet bérlése stb.)
W Potdijazasbol szarmazo bevétel

A fizet6 parkolok esetén a bevételek
beszedését és az Uzemeltetési feladatokat a
Varosgondnoksag végzi. A Varosgondnoksag
pénzigyi elszamolasai az Onkormanyzatnal
torténnek. A kozterileti parkoldk a varosi
kozuttol szervesen nem feltétlen
elkilonithetd elemek. A kozterileti parkolok
muUkodési  kiadasai ennek megfelelGen
tételesen nem kilonithetdk el a belterileti
utak koltségeitél. A felhalmozési célu
kiadasok esetében a tételes elkilonités
elvégezheto.

A kovetkezé abra a varos fizet6 parkolasi
rendszerének  konszolidalt  bevételeinek

jegytipusonkénti 0sszetételét mutatja be 2010
és 2015 kozotti idoészakban.

2014 2015

Mobiltelefonos parkolasbodl szarmazod bevétel

Parkoloautomata bevétel

Kaposvar fizetéparkolohelyeinek jegytipusonkénti bevételeinek alakulasa 2010-2015 k6z6tt

A vizsgalt idészakban mind a parkoldhelyek
szama, mind a parkolasi dijak emelkedtek. A
volumen és az arhatas ereddjeként a varos
parkolasi bevételei 2011 és 2015 kozott tobb
mint 25%-kal néttek.

a RENECON

A parkolasi dijak emelkedése alol kivételt a
bérletek jelentenek. A bérletarak
csokkenésével a varos a parkoldhelyek
kihasznaltsadganak novekedését kivanta elérni.
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A parkolasbol szarmazé netto bevételek megoszlasa 2010 és 2015 kozott

A parkolasi dijak tulnyomo tébbsége a
hagyomanyos parkoldautomatakbdl
szarmazik. Az alternativ modok koézUl egyedil
a mobiltelefonos parkolas emelkedik ki,
melynek népszerlsége a bevezetése ota
folyamatosan emelkedik.  Valamennyi
fennmaradd parkolasi bevétel jogcim vagy
Osszegében stagnal (pl. potdijak), vagy
elhanyagolhaté (pl. az 0Osszevont ,egyéb”
bevétel sor).

A parkolasi dijak névekedésének és a zonak
kiterjesztésének kovetkezményeként az autos
forgalom lényegében nem csokkent. A fizet6é
zonak hatdran egyes helyeken zsufoltsag
tapasztalhaté, tovabba az ingyenesen
hasznalhato védett parkolok (pl. Corso
Uzlethaz vagy Kapos Plaza parkoldi) kvazi P+R
parkoldként funkcionalnak.

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A helyi infrastruktira hosszy  tavu
mukodtetési koltségeit teljes egészében az
onkormanyzati koltségvetésnek kell
biztositania. A varosi parkolasi szolgaltatas
mUkodését a beszedett bevételek biztositjak,
a forrastobblet mas kozszolgaltatasok és
rendszerek mUkodtetésének
finanszirozasahoz is segitséget nyuijt.

Ahogy ez mas varosoknal is kivétel nélkul
jellemzd, a kozosségi kozlekedés nem tud
onfenntartd lenni, az utasok altal fizetett

a | RENECON

menetdijak, illetve a kedvezményes utazasok
utan  kapott  szocidlpolitikai ~menetdij-
tamogatasok teljes mértékben nem fedezik a
mUkodés koltségeit.

Az onkormanyzati koéltségvetésbdl nyujtott
tamogatds egésziti ki a kozszolgaltatasi
koltségek fedezetét. A k6zosségi kozlekedés
felhasznaldinak csokkenése fokozodo terhet
ré-hat mind az dnkormanyzati koltségvetésre,
mind a kozosségi kozlekedést igénybe
vevikre.

Az dnkormanyzati hataskorbe utalt feladatok
ellatdsa kapcsan problémét jelent, hogy
Kaposvar Onkormanyzata nem rendelkezik
egységes, a tulajdonosi  feladatokat,
vagyonkezelést segitd részletes és naprakész
adatbazisokkal, térinformatikai rendszerekkel.

FENNTARTHATOSAG

Mara a kilonboz6 problémak megoldasat
célzd  fejlesztési  folyamatok  alapvet6
kovetelményévé valt az un. fenntarthatd
fejlédés biztositasa a beavatkozasokkal
egyidejlleg.

A fenntarthatd fejlédés olyan fejlodési
folyamat az ENSZ 1987-es Bruntland jelentése
alapjan, amelyek ,kielégitik —a jelen
sziikségleteit anélkil, hogy csékkentenék a
jévendé  generdcidk  képességét,  hogy
kielégitsék a sajat szikségleteiket”. A
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fenntarthatd fejlédés harom pillérre épitkezik;
célia. a kornyezet elhasznalodasanak
megel6zése oly mddon, hogy sem a gazdasagi
fejlédés, sem a tarsadalmi egyenl6ség és
igazsagossag igényeinek érvényesitése ne
Utkozzon akadalyokba.

A fenntarthatd fejlédés e harom épitékove a
varosi Mobilitasi tervek kidolgozasanak integ-
rans részeként vizsgalando.

KORNYEZETI FENNTARTHATOSAG

Osszhangban az ITS-ben megfogalmazott
célokkal és a Smart City stratégia
kialakitasaval, a varos komoly |Iépéseket tesz a
napi miUkodés soran keletkezé Uveghdzgaz
kibocsatds  csokkentése  érdekében. A
kozépuletek, kozintézmények
korszerUsitésén és a kornyezetvédelmitémaju
lakossagi rendezvényeken, kampanyokon tul
a kozlekedés  terUletén is  tobb
kezdeményezés segiti a célok elérését. Ide
tartozik a teljes helyi kozosségi kozlekedési
jarmdGallomany alternativ hajtasura cserélése,
a kozvilagitasi  rendszer  korszerGsitési
programja, a tervezett Ujabb kerékparosbarat
beavatkozasok, de az olyan kisebb léptékl

fejlesztések is, mint a  kozbringa
mintarendszer  létrehozdsa  vagy @ az
oénkormanyzati vagyonkezel6nél az

elektromos hibaelharitasi és karbantartasi
auto hasznalata.

A kornyezeti fenntarthatésag szempontjabol
elsérendl kérdés a kozlekedési szokasok
valtozasabol ereddé kornyezeti hatasok
alakulasa, amely elsésorban a kozlekedéshez
kapcsolodo karosanyag kibocsatas, valamint
az energiafelhasznalas mérészamain
keresztUl érzékeltethet6 kézzel foghatoan.

A jelenlegi kozlekedési helyzetet leird
forgalmi modell adataibol és a forgalmi
elérejelzésekben becsilt utazasszam-
valtozdsok alapjan  meghatarozhatd a
valtozasbol kovetkezd karosanyagkibocsatas
CO2  egyenértékesben  szamszerUsitve,
valamint az energiafelhasznalas valtozasa
egyarant.

A népesség prognozisokkal 6sszhangban a
forgalmi  becslést, valamint a CO2
egyenértékes kibocsatasok szamszer(Usitését
is két szcendridban végeztik el.

Az 1.szcenariot alapul véve a CO2 kibocsatas
2020-ig jelentésen néni fog, melynek
elsédleges oka a személygépjarmi forgalom
tovabbi térnyerése. 2030-ra azonban a
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csokkend lakossdgszam miatt a mobilitasi
kereslet csokkenése varhatd, ami az

Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak
csokkenésével jar egyitt.
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Kaposvar és vonzaskorzetének COz2e kibocsatasa - 1.

szcenarid (tonna CO2e)

A 2. szcenario szerint a varos lakossag szama
a jovoben nénifog, mely a jelenlegi trendeket
feltételezve a személygépjarm(i hasznalat
novekedésével jar egyUtt.

A 2. szcenario Uveghazhatasu gaz kibocsatasa
ennek  megfeleléen  2020-ig meredek
novekedést feltételez, mely 2030-ra tovabb
novekszik.
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A karosanyag kibocsatas névekedését a 2.
szcenarioban is els6sorban a mobilitasi
igények novekedése okozza, ugyanis a
szamitasok soran a gépjarmy allomany
megujulasa, ezdltal a szigorubb emisszios
normaknak is megfelel6 gépjarmdivek
térnyerése is figyelembevételre kerilt.

Az utazasi szokasok masik metszete a
mobilitasi  igények  kielégitése  soran
felhasznalt  energia  mennyisége. A
kozlekedési modok, beleértve a gyalogos és a
kerékparos kozlekedési modot is, valamilyen
energiaforras felhasznaldsat teszik
szikségessé.

Mig azonban a  gyalogos/kerékparos
kozlekedés emberi er6t hasznal fel (és
hozzajarul az 4ltalanos egészségi allapot
fenntartasahoz/ javitasahoz), addig az egyéb
kozlekedési modok altal felhasznalt energiat
elé kell allitani. A felhasznalt energia
szarmazhat fosszilis energiaforrasokbdl (szén,
kdolaj stb.), atomenergiabdl vagy megujuld
energiaforrasokbol (szélenergia, biomassza
stb.).

A fenntarthatd mobilitds soran torekedni
szUkséges a fajlagos legkevésbé
energiaintenziv.  mddok  felhasznalasara
amellett, hogy az optimalizacios folyamatban
figyelembevételre kerllnek a mobilitasi
igények és az egyéni preferencidk.
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Az egyes jarmUtipusok energiafelhasznalasanak megoszlasa
a forgalmi teljesitmények alapjan (2015)

Kaposvar és vonzaskorzete  mobilitasi
igényeinek kielégitése soran jelenleg évente
mintegy 1,5 millid GJ energidt hasznal fel,
melynek haromnegyede az egyéni motorizalt
kozlekedésben meril fel.

Az energiafelhasznalds elemzésekor a
jovébeni energiatermelési mix ismeretének
hianyaban csak a jelenlegi helyzetet vettik
figyelembe, igy a szcenaridk bemutatasa ez
esetben irrelevans.

TARSADALMI, SZOCIALIS
FENNTARTHATOSAG

A kozlekedési rendszer  tarsadalmi
fenntarthatdsaga alatt tobb tényez6 megléte
érthetd, melyek egyittes eredménye az, hogy
a rend-szer minden potencidlis hasznaldja
szamara egyarant biztositia az elvart
kozlekedési kapacitast, feltételeket.

A fenntarthaté rendszernek igy fizikailag
elérhetének kell lennie minden tarsadalmi
csoport szamara (pl. akadalymentesités), de
ugyanilyen fontos, hogy a veszélyeztetett,
hatranyos helyzetl csoportok pénzigyi
okokbdl (tul magas tarifak, vagy elégtelen
kedvezményrendszer alkalmazasa miatt) se
essenek el az egyes szolgdltatasok
igénybevételének lehet6ségétdl, ezdltal ne
korlatozddjon mobilitasuk.

Kaposvaron és  vonzaskorzetében az
akadalymentesités helyzete javulo, de
tobbségében még hidnyoznak a teljesen
esélyegyenld hasznalat fizikai feltételei. Igaz
ez féként a gyalogos felletekre és a kzosségi
kozlekedési megalldhelyekre, a helykozi
kozlekedésben a jarmGallomanyra. Kaposvar
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rovid- illetve hosszu tavu fejlesztési terveiben
azonban egyarant kiemelt hangsulyt kap a
teljes kord, fizikai és infokommunikacios
akaddlymentesités megteremtése egyarant.

A tarifak tekintetében a helyzetkép hasonld,
mint mas hazai varosok esetében. A helykdzi
kozlekedési jegyek drai orszagos szinten
egységesen keriUlnek meghatarozasra, a
varosi és a helykozi kozosségi kozlekedés
tarifa- és kedvezmény-rendszere nem
integralt. Az utazasi lancok egyes elemeire (az
egyes jaratokra) kilon-kulon jegyet, illetve
bérletet kell valtani. A helyi és helykozi
dijszabas és kedvezmény-rendszer is eltérd.

A helykozi kozlekedésben a munkaba jarasra
vonatkozé kotelez6 munkaltatoi térités a
dolgozoknak kedvezd, a helyi bérlet viszont
csak kiegészité juttatdsként adhatd, ami
kevésbé elterjedt. A helyi koz0sségi
kozlekedés igy sokaknak draga lehet, melyet a
vonali bérletek elérhetésége csak kis
mértékben képes ellensulyozni. Emellett a
kaposvari lakossag, illetve a varosban tanulo
didkok szamara kivalthato Kaposvar Kartyaval
a helyi kdzosségi kozlekedés kedvezménnyel
veheté igénybe. Az id6sebbek szamara
nyugdijas bérlet elérhets, mig a 65 év
felettieknek a dijmentes utazas lehetdsége
ma orszagosan biztositott.

A kedvezményrendszer tovabbi fejlesztésével
(pl. helyi és helykdzi kozosségi kozlekedés
tovabbi 6sszehangolasa, idéablakos
kedvezmények, dgazati bérletek bevezetése)
novelheté lenne a kozosségi kozlekedés
helyiek, illetve ingazok altali igénybevétele.

A gazdasag a kornyezet és a tarsadalom altal
eléallitott és  Ujratermelt er6forrasokat
hasznalja. A jolétet biztositd hosszy tavu
fejlédés érdekében tehdt kulcsfontossagu
ezen Ujra-termel6 folyamat
fenntarthatdsaganak biztositasa.

A gazdasagi értelemben vett fenntarthatdsag
igénye a kozlekedési rendszerek fejlesztésével
kapcsolatban is érvényesil. A kozlekedési
rendszerek gazdasagi fenntarthatdsaga az
egyes beruhazasok megtérilésének
vizsgalataval  jol  arnyalhatd, melynek
vizsgalatat a beruhdzasok tarsadalmi és
kornyezeti aspektusait is értékel6 koltség-
haszon elemzések teszik lehetévé, az
externalis —tarsadalmi és kornyezeti—hatasok
szamszer(sitésével. A hosszU  tavu
fenntarthatdsag értékelése soran a kdzvetlen
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infrastruktura fejlesztésének koltségein tul, a
kapcsolddd  Uzemeltetési,  karbantartasi,
fenntartasi és potlasi (felujitasi) koltségeivel is
szamolni szUkséges. A gazdasagi
fenntarthatdsag biztositasa érdekében az
egyes kozlekedésfejlesztési célu
beavatkozasok értékelésén tul
elengedhetetlen a kozlekedési rendszerek
hossz0  tavy  pénzigyi fenntartasanak
biztositasa is. Ezt az  intézményji,
finanszirozasi részben bemutattuk.

Nem csupan a kornyezeti, de a kozlekedés
gazdasagi fenntarthatésagdhoz is nagy
mértékben jarul hozza a, koltség-hatékony
mUkodést  biztositd SMART megoldasok
alkalmazasa, illetve az ezek minél nagyobb
meértéky alkalmazasanak 0sztonzése,
melyben Kaposvar igen aktiv szerepet jatszik.
A megujuld eréforrasok mobilitasban vald
alkalmazasa lényeges szerepet jatszik a varos
kilsé gazdasdgi szereploktdl és tényezoktol
valé figgetlenségének ndvelésében is, mely
Kaposvar hossz0 tavy terveinek egyik
alapelvét képezi.



3.4 A PROBLEMAK

AZONOSITASA

Kaposvar és vonzaskorzete  mobilitasi
helyzetének feltarasat és $Zamos
részteriletre kiterjedé elemzését kévetben a
cél és intézkedésrendszer megalapozasahoz
részletes probléma-elemzés készilt.

A probléma-elemzés elsé Iépéseként a
problémak azonositasara és adatbazisba
(PROBLEMATARBA) rendezésére kerilt sor,
tamaszkodva:

a helyzetfeltaras adat- és dokumentum-
elemzésének eredményeire,
a  forgalmi modellbdl
kovetkeztetésekre,

a partnerség keretében megvaldsitott
lakossagi mobilitasi kérdGives felmérés,
valamint

a munkacsoport Ulések és szakértdi
interjuk eredményeire.

Az adatbazis mellett, a r
dokumentum logikusabb .
felépitése érdekében az egyes
problémak  részletesebb  kifejtése  a

helyzetelemzd fejezetek végén taldlhato
0sszegzd értékelésekben is megjelenik.

levonhatd

A problématarban a problémak egységes
szempontrendszer  szerinti  jellemzésére,
leirasara kerOlt sor, listazva a feltart
problémakat és meghatdrozva az adott
probléma  altal  érintett  kozlekedési
modot/szegmenseket, a probléma terileti
kiterjedését (ahol relevans), tovabba a
probléma volumenét, pl. azt, hogy hany lakost
vagy kozlekedét érint. A problémak elemzése
soran vizsgaltuk azt is, hogy az egyes elemek
milyen kivaltd okokra és mechanizmusokra
vezethetdk vissza.

A problémak leirasat kovetéen azok
priorizalasara a tervezdi-szakért6i koron tul,
onkormanyzati és a helyi munkacsoport
Uléseken is sor kerUlt, melynek eredményei a
cél és eszkozrendszer kidolgozdsa soran,
annak tartalmi elemeibe keriltek beépitésre.

Atérképen abrazolhato (konkrét helyhez vagy
helyekhez ~ kotheté) — problémdkat  a
problématar alapjan elkészilt

problématérkép a kovetkez6 oldalon mutatja.

A térkép és a problématar alapjan Kaposvar
kozlekedését érintéen megallapithatd, hogy a
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személygépjarmlGves  kozlekedési  madd
dominancidja és a helyi kozosségi kozlekedés
alacsony és csokkend részaranya jellemzd
mind a varosi, mind a helykozi-tavolsagi
utasforgalomban. Az altaldnos népesség-
csokkenés, illetve az, hogy csokken a varosban
afiatalkoruak aranya, és novekszik az id6seké,
a  kozosségi  kozlekedés  fizet6képes
keresletének csokkenéséhez is vezet. A
motorizacid novekedése, a személyautok
szamanak novekedése szintén ebbe az
iranyba mutat, amit erdsit, hogy a helyi
kozosségi  kozlekedés haldzatszervezése,
menetrendje nem tud id6ben versenyképes
szolgaltatast nyujtani.

Az elmult években hidba  torténtek
fejlesztések a varos kozdsséqi
kozlekedésében (pl. a jarmdGallomany és az
utastdjékoztatas teriletén), évr6l évre
csokken az elszallitott utasok szama. A romlo
versenyképességet erdsiti, hogy a helyi szol-
galtatas viteldijai is viszonylag magasak.
Emellett a helyi kozosségi kozlekedés és a
helykdzi aldgazatok 0Osszekapcsolasa, a
szolgaltatasok dsszehangoldsa is fejlesztésre
szorul, beleértve a tarifarendszert, az
atszallasi létesitményeket és a menetrendi
kinalatot is.

A vasut szerepe az elGvarosi kozlekedési
haldzatban inkdbb kiegészité jellegl, és a
tavolsagi forgalomban is alacsony. Utdbbi
szegmensben is erésodik az egyéni kozleke-
dés szerepe, utazasi idoben, kényelemben,
rugalmassagban és sokszor koltségben is
versenyképesebb a k6z0sségi kozlekedésnél.

A nem motorizdlt modok lehetGségei
vegyesek. A varos adottsagai kedvezéek, de
az infrastruktura még sok helyen a gépjarmo-
kozlekedés prioritasat  tUkrozi. Az
onkormanyzat ugyanakkor az utobbi években
folyamatosan torekszik a gyalogos és
kerékparosbarat fejlesztésekre, ami
hozzajarulhat, hogy ezek a moédok névekvd
aranyban vegyenek részt a varosi mobilitas
kdrnyezetbarat megoldasaban.

A novekvdé motorizacio és az er6sodé egyeéni
kozlekedés egyittes hatdsa nem csak a
kdzuthaldzat terheltségében jelentkezik, de a
parkolasi problémak megoldasa, az értékes
varosi teriletek hasznosabb, fenntarthatobb
felhasznalasa is egyre novekvd feladatot ro a
varosra.
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4.1 JOVOKEP

A varos fejlodése és a varosban zajld
tarsadalmi, gazdasagi folyamatok jelentds
hatassal vannak a kozlekedési szokasokra és a
mobilitasi igények alakulasara is. Maga a
kozlekedés is  fontos  varosformalo,
kérnyezetalakitd tényezd, a varospolitika
része. Ennek megfeleléen a Mobilitasi terv
célrendszere a TelepUlésfejlesztési
Koncepcioban megfogalmazott hosszu tavu
jovéképpel 6sszhangban, arra épilve kerilt
megfogalmazasra.

KAPOSVAR MJV JOVOKEPE (2030-ig)

~Kaposvar legyen a térségi eréforrasokra és
egyittmdikddésre alapozott, valamint a zéld
névekedésben élenjard, mintaértéki kézpont,
ahol a kiegyensulyozott és fenntarthato
fejlesztés eredményeként az aktiv, egészséges
és csaladokban gyarapodo tarsadalom szamdara
az életminéség magas szinvonala, a biztos
megélhetés, valamint a nyugodt, kulturdlt
életfeltételek egyarant biztositottak”

(Telepulésfejlesztési Koncepcio)

a [RENECON
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4.2 A CELRENDSZER

ATTEKINTESE

A Mobilitasi terv - a Nemzeti Kozlekedési és
InfrastruktUra-fejlesztési Stratégidhoz
hasonléan - kétszint(U célrendszert tartalmaz.

1. célszinten az atfogo tarsadalmi célok
2. célszinten a kozlekedési stratégiai célok
keriltek megfogalmazasra

A Mobilitdsi terv atfogé tarsadalmi céljai
levezethet6k az orszagos, térségi és
telepUlési  stratégiai dokumentumokban
lefektetett f6 tarsadalmi, gazdasagpolitikai
célkitizésekbdl.

A célrendszer kovetkezd szintjét képezd
kozlekedési stratégiai célok
megfogalmazasanak kiindulé pontja, hogy
Kaposvar és vonzaskorzetét érintéen minél
nagyobb mértékben hozza tudjanak jarulni a
tarsadalmi célok eléréséhez.

CELHIERARCHIA

A kovetkezé abra a két célszinten lévo
részcélokat mutatja be.
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F e nntarthato

Tarsadalom

e FTa: Egészségi allapot
javulasa

e FT2: Tarsadalmi
igazsagossag,
méltanyossag javulasa

*FT3: Biztonsagérzet
javulasa

*FT4:
Infokommunikacios

tarsadalom

Kornyezet

* FKa:
Kornyezetterhelés
csokkentése

e FK2:
KornyezetminGség
javulasa

¢ FK3: Er6forrasokkal

valo hatékony

gazdalkodas,
hatékony
teruletfelhasznalas

Gazdasag

* FGa: Versenyképes
gazdasag,
foglalkoztatottsag

¢ FG2: Lakossag
jolétének javulasa

¢ FG3: Varos jolétének

novekedése, hatékony

varosgazdalkodas

Intelligens, Zold, In
kozlekedes

Ka: Intelligens
kozlekedési hatteér
kialakitasa

K.1.2
Kozlekedésszervezés
illesztése a hatékony és
a fenntarthatésagot
tamogato
varosiranyitasi
rendszerbe
(intézményrendszer,
szabalyozas,
finanszirozas)

K.1.2 Intelligens
kozlekedési rendszerek
alkalmazasa,
tdmogatasa és
Osszekapcsoldsa

K2: Kozlekedok
dontéseinek,
magatartasanak
fenntarthatobba tétele

K.2.1 Felhasznalok
egyéni kozlekedési
dontéseinek
befolyasolasat célzo
eszk6zok alkalmazasa

K.2.2 K6zlekedbk
kozotti partnerség,

konfliktuskezelés és a
kozlekedési ismeretek
altalanos bovitése

a [RENECON

K3: Fenntarthato
kozlekedési modok
alkalmazasanak
el6segitése

K.3.1 Kozlekedési
modok
Osszekapcsolasa,
intermodalitas javitasa

K.3.2 Versenyképes
kozosségi kozlekedés

K.3.3 Korszer(
gyalogos és kerékparos
szolgaltatasok és
infrastruktura javitasa

Partnerség

* FP1: Gazdasagi
szerepl6k, lakosség,
6nkormanyzat,
kormanyzat,
tarsadalmi szervezetek
egyUttmukodése

* FP2: Nemzetkozi

kapcsolatok

erdsitése

novativ

K4: A motorizacio
kedvezétlen
hatasainak
csokkentése

K4.1 Elektromos és mas
zérd emisszids egyéni
kozlekedési eszkozok
hasznalatanak
0sztonzése, prioritasa

K.4.2 K6zUti kozlekedés
hatékonysagjavitasa,
szolgaltatasi
szinvonalanak
fejlesztése a
fenntarthatosag
figyelembe vételével




KOZLEKEDES STRATEGIAI
CELKITUZESEK

A véarosok mobilitassal kapcsolatos szokasai a
modok szerint 6sszetétel (modal share) és a
modonkénti  utazasszammal  foglalhatok
6ssze. Kaposvaron jelenleg a személygépkocsi
hasznalat erds tulsulya a jellemz6, mely a
jovében varhatdan tovabb erésodik. Ennek
megfeleléen a Mobilitasi terv jovoképe és
megfogalmazott célrendszere egy
tarsadalmilag  hatékonyabb  kozlekedési
munkamegosztas elérését kell szolgalja.

A cél- és eszkozrendszerbdl levezetett
projektek az egyéni motorizalt kozlekedés
hasznalatanak optimalizalasat, valamint az
egyéb  kozlekedési mddok  (kdzOsségi
kozlekedés, gyalogos, kerékparos)
vonzerejének novelését szolgaljak.

A kozlekedési szokasok valtozasa rendszerint
lassu folyamat, melyben az Ujdonsagok (pl.

okos megoldasok, elektromobilitas,
kozbringa stb.) esetén figyelemmel kell lennia
szerepldk esetleges idegenkedésére,

szokasaik lassu valtozasarais. Ebbdl kifolydlag
a Mobilitasi terv révid tavon (2020-ig) csupan
kisebb mertéky valtozasok
prognosztizalhatdk, jelentésebb valtozasok
csupan kozéptavon (2030-ig) varhatok.

Szintén jelentés tényezd, hogy Kaposvar
kdzépvarosi jellegébdl adoddan az egyéni
motorizalt kozlekedés tulstlya gazdasagosan
nem szUntethet6 meg, azonban az utazasok
hatékonysaga, kornyezeti labnyoma
jelentésen mérsékelhetd.

A kovetkezd dbrakon a két vizsgalt szcenarid
beavatkozas nélkili és a  célokban
meghatérozott napi utazasszamai
szerepelnek.
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Kozlekedési szerkezet alakulasa és célkitizések, 1. szcenarid
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A célmeghatarozas mindkét szcenari6 esetén
megfelel a SMART kritériumoknak, azaz reélis,
de csak er6feszitésekkel megvaldsithato
célokat hataroztunk meg.
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Kozlekedési szerkezet alakulasa és célkitizések, 2. szcenarid

TARSADALMI
CELKITUZESEK

A kozlekedési szerkezet hatékonyabb3, illetve
fenntarthatébbd alakitasdval az &atfogd
tarsadalmi célokban is jelentds javulads érhetd
el.

A kovetkez6 két adbran Kaposvar és
vonzaskorzete kozlekedéssel kapcsolatos
Uveghazhatast gaz (UHG) kibocsatasat
szamszerUsitettUk  CO2  egyenértékesben
(CO2e)
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COz2 kibocsatas eldrejelzése és célkitizései, 1. szcenario

Az UHG tillnyomé tébbségét az egyéni
motorizalt kozlekedés okozza. A szamitas
soran figyelembe vettik a jarmuGallomany
korabbiakhoz hasonlé mértéki megujulasat,
azaz a koérnyezetszennyezObb régi jarmivek
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Ujabb, alacsonyabb kibocsatasu autokra valo
cseréjét, azonban az Osszetétel javulasa
ellenére sem varhato a kibocsatas csokkenése.
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COz2 kibocsatas eldrejelzése és célkitizései, 2. szcenario

A kibocsatasok csokkenése elsésorban az
egyéni motorizalt kozlekedés aranyanak a je-
lenlegi szint kdzelében torténd megallitasaval,
tartasaval érhetd el. Kiegészité intézkedés
lehet a fenntarthatd (csokkentett vagy
zérdemisszids) jarmulvek elényben részesitése.

A 2. szcenaridban a gazdasagi fellendilésre
valo tekintettel az UHG kibocsatas magasabb.
A nehéz tehergépjarmivek esetében, féleg a
tavolsagi forgalom esetén a kilsé tarsadalmi
hatasok (externaliak) koltségét a differencialt
Utdijak részben ellensulyozzdk, igy jarulva
hozzd a jarmUallomany kornyezetkimél6bb
megujitasdhoz.

A kozlekedés altal okozott kibocsatasok nem
csak a globalis klima valtozasaért feleldsek,
hanem lokalisan szennyezi a levegdt, igy
okozva egészségigyi problémakat vagy a
savas kémhatasu gazok esével keveredve
karositjak az épuileteket.

A kozlekedéssel kapcsolatos légszennyezést
elemzésiinkben négy tételre  bontjuk.
Tarsadalmi koltségiket tekintve jelenleg a
legnagyobb tételt a nitrogénoxidok (NOx)
okozzak, melyek vizzel érintkezve savas
kémhatasuak.

A nitrogénoxidokhoz képest a kéndioxid
(SO2) is vizzel érintkezve erdsen savas
kémhatasu.

Az  Uzemanyagok tokéletlen égésekor
fennmaradd illékony szerves vegyiletek
(kivéve metan, legtobbszor NMVOC — non-
methane volatile organic compounds) szintén
erételjes egészségkarosito hatasuak.

A kozlekedés okozta szallépor (PM) két
maddon jelenhet meg: egyrészt az izemanyag
égésekor fennmaradd apré szemcséjl
porszemek, masrészt a féktarcsak, gumik
kopasakor jelenik meg. Veszélye, hogy kis
atméréje miatt nem Ulepszik le, igy a
levegében  jelentésen = megndéhet  a
koncentraciojuk.

A kovetkezd két abran a két szcenaridban
felmeril6 légszennyezési hatdsok tarsadalmi
hatasait mutatjuk be.
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Kaposvar esetén a  tranzit nehéz A lokalis légszennyezési hatasok tekintetében
tehergépjarm({ forgalom a volumene miatt a beavatkozas nélkili esetben is mérséklédés
kevéssé okoz problémat. A légszennyezés figyelheté meg, melyet a jarmUallomany
tekintetében is elsGsorban a varhato ,,zoldilése” okoz.

személygépjarma forgalom felel6s.

2 500
NOx ENMVOC mSO2 mPM
> 2
3 2000
~
-
€ 1500
—
o
L
o 1000
= | || - -
= - - — — . ||
€ s5oo
—
o - - - R —
2 g o % 8 B g g % ¥ 2 g g ¥ B B g g % N 2 g s % H
E My Ny 2 =} E < = 2 2 E My My 2 =} E < = 2 2 E e Ny 2 2
5 © ¢ & & 5 @ @ & & 5 @ @ o & 5 @ @ o o 5 @ @ o o
N ] : = m il = : S N il = : S m N = : B Bl - : =N
1%]
g 22 g2 g g2y g iy gL
2 o v < >2 9o v < >2 9o e > oo = >2 o w9 = >
o B < v g B € v g 5 € v g . € v g B € (9]
£ X < E X < E X < E X < E X <
=< = < = =
(o4 3D (] D (] 3D [J) D (] D
NS N> NS NS NS
© c w c w c © c w c
c C c C c
Hel He} Hel He} He}
v v v v v
2015 2020 varhatd 2020 cél 2030 varhatd 2030 cél

A helyi légszennyezés tarsadalmi koltsége (millio forint / év), 2. szcenarié

a [RENECON



85

4.3 A CELRENDSZER

RESZLETEZESE

ATFOGO TARSADALMI
CELOK

Atfog6 célok olyan térsadalmi célok, melyek
eléréséhez a kozlekedés is hozzajarul.

Az atfogd (tarsadalmi) célok a cél és
intézkedésrendszer valamennyi szintjét, igy
az eszkozoket is athatjak, a beavatkozasi
logika minden szintjére hatassal vannak.

Az 4tfogd célok egymassal is 6sszefiggenek,
valéjaban tobb szinten is megjelenitheték
lennének, ahol a jolét jelenne meg a legfelsd
szinten, az egyszerUbb és kdnnyebb nyomon
kovethet6ség érdekében ezeket a célokat egy
szinten kezeljuk.

A Mobilitasi terv atfogo céljai négy terileten:
a tarsadalom, a kornyezet, a gazdasag és a
partnerség témateriletén belGl keriltek
megfogalmazasra, igazodva a , Transforming
our world: the 2030 Agenda for Sustainable
Development” |/  ,Valtoztassuk  meg
Foldinket: Menetrend a Fenntarthato
fejl6désért 2030” C. dokumentum
célterileteihez igazoddan.

TARSADALOM

EGESZSEGI ALLAPOT JAVULASA (FT1)

Ennek megOrzése és tovabbi javitasa a
Fenntarthaté Vérosi Mobilitasi tervnek is
kiemelt célja.

TARSADALMI IGAZSAGOSSAG,
MELTANYOSSAG JAVULASA (FT2)

A varosi szolgaltatasokhoz valé egyenl6
hozzaférés biztositdasa a varoslakok és
ideérkez6k szamara. Cél tovabba az egyes
tarsadalmi csoportok (pl. idések, gyermekek,
alacsony jovedelmUek, kozlekedésikben
korlatozottak, fogyatékkal élék)
szolgaltatasokhoz, létesitményekhez,
jarmdévekhez vald hozzaférési
korulményeinek javitasa.

Az egyenl6 esélyek biztositdsa a Mobilitasi
terv.  mellett Kaposvar MJV  részérdl
horizontalisan megfogalmazott
telepUlésfejlesztési elv, amelyet igyekszik
kovetni a kornyezet hasznalata, a gazdasag
nyUjtotta lehet6ségek és a kilonbdzd varosi
szolgdltatasok biztositasa és mindségi
fejlesztése soran.

BIZTONSAGERZET JAVULASA (FT3)

A fenntarthatdé mobilitas tervezés célja a
lakossag egészségének megdvasa, javitasa
egyrészt a kozlekedésbdl eredo
kornyezetterhelés, karosanyag kibocsatas és
zajterhelés mérséklése altal, masrészt az aktiv
(nem motorizalt) mdédok egészségmegdrzo
szerepének kihasznalasaval, tovabba a

kozlekedésbol (els6sorban kozuti
kozlekedésbdl eredd) balesetek szamanak és
sulyossaganak csokkenésével, a

kozlekedésbiztonsag novelésével.

A lakossag egészségi allapotanak javulasa,
aktiv és egészséges varos fejlesztési célok
Kaposvar minden jelentésebb varosfejlesztési
szerepet kapnak. A magyarorszagi varosi
atlaghoz képest Kaposvaron kedvezébb a
lakosok egészségi allapota, amely a magas
szintl egészségi ellatasnak, a prevencios
rendszernek  és a lakossag  magas
ongondoskodasi szintjének kdszénhetden.

A kozbiztonsag, a kozteruleteken
tapasztalhatd személy- és vagyonbiztonsag,
ezen tUl a kozlekedés biztonsaganak javulasa,
beleértve a jarmivek és az infrastruktura
muszaki ~ 3llapotdt,  korszerUségét, a
varoshasznalok elégedettségének és
életminéségének  javulasdhoz  jelentds
mértékben elbsegiti. Az élhetd varos, egyben
biztonsagos varos is.

INFOKOMMUNIKACIOS TARSADALOM
(FT4)

Kaposvar MJV szamara a varos jovéképének
megvaldsitasat szolgald horizontalisan célok
kozott szerepel a smart megoldasok,
kornyezetbarat technoldgidk és innovativ
technoldgiai megoldasok tamogatasa a
gazdasagi  szektorban és a  varosi
szolgaltatasok, igy kilonoésen a kozlekedés, az
energiagazdalkodas, a  hulladékkezelés,
szennyvizkezelés, turisztikai szolgaltatasok
teriletén.

Cél az internet és mas modern
telekommunikaciés  technoldgiak  altal
nyujtott lehetdségek hatékony
kihasznaldsaval ~a  mobilitdsi  igények
csokkentheték legyenek (pl. tavmunka, e-
Ugyintézés stb.), segitve a tudatos mobilitasi



dontéseket. Ennek érdekében a lakossag
ismerje és haszndlja az elérhets, Uj
technoldgia nyujtotta lehet6ségeket smart
megoldasokat a varos mindennapi életében.

KORNYEZET
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Kaposvar kornyezeti mindsége orszagos
szinten kimagaslo. Az egy fére vetitett
zoldfeliletek nagysaga a megyei jogu varosok
atlaga feletti, a lakdkornyezet tiszta és
esztétikus, a szallopor és a zajszennyezés
koncentracidja alacsony.

Az Eurdpai Unid kiemelt célja az
Uveghdzhatast okozd gazok kibocsatasanak
20 %-kal - ezaltal a 2008-as szint ala - torténd
csokkentése 2030-ig. Tekintettel arra, hogy a
légkorben lévé Uveghdzhatasu gazok jelentds
része kozlekedésbdl, azon belll is a varosi
kozlekedésb6l szarmazik, a fenntarthato
kozlekedési modok szerepének novelésével, a
mobilitasi igények csokkentésével és a
gépjarmivek technoldgiai fejlesztésével a
tudatos  mobilitds  tervezés  szerepe
szamottevo.

Ennek megfeleléen a Mobilitasi terv atfogo
célja a kozlekedés okozta kornyezetterhelés
csokkenése. A csokkenés elérheté a
karosanyag és a zaj,, valamint a
rezgéskibocsatas mérséklésével, beleértve az
Uveghazhatasu gazokat és a varosi levegot
terhel6 szennyezéket, tovabba a sugarzas
kibocsatds (elektroszmog) visszafogasat is,
hozzajarulva ezzel mas horizontalis atfogo
célok teljesiléséhez is (pl. egészséges
tarsadalom).

Helyi viszonylatban a zoéldfeliletek nagy
mennyisége és jo mindsége, az élhetd, vonzo
és tiszta varosi kozterUletek kialakulasa, a
varosi klima és a levegémindség javulasa,
valamint az éghajlatvaltozas kihivasaira
megfelelé helyi valaszok megfogalmazasa a
Mobilitasi tervnek is kiemelt célja.

A kdrnyezetmindség javulasa megteremthet6
a kozlekedési igények és a mddvalasztas
befolyasolasaval, a kdrnyezetterhelés
csokkentésével, az er6forrasokkal vald felel6s
gazdalkodassal, a kozlekedési fellletek
kozterUletekbe és varosiszvetbe valo szerves
illesztésével, a kozlekedésre hasznalt feliletek
Ujragondoldsaval, azaz varosfejlesztésbe
integralt kozlekedésfejlesztéssel.

Az elmult évek tudatos fejlesztéseinek, a zold
gazdasag térnyerésének, a kornyezetbardt
technoldgidk széleskord hasznalatanak és a
lakossag szemléletvaltasanak koszénhetben

a | REN

A kozlekedés — mint erésen er6forrasigényes
agazat - fejlesztésének célja a sz0kds
természeti  er6forrdsok  megodvasa  (a
fejlesztések altal érintett természeti értékek
minimalizalasa, a természetet 6vo, meg6rz6
terilethasznalat Osztonzeése), az
energiafelhasznalas hatékonysaganak
novelése, igy a fosszilis energiahordozok
hasznalatanak csokkentése, ezen belll a
szénhidrogén alapu Uzemanyagoktol vald
fugg6ség csokkentése és a megujuld
energiahordozdk aranyanak novelése.

Az er6forrasokkal valo hatékony gazdalkodas
része a foldteriletekkel valo takarékosabb
gazdalkodas, hatékonyabb
terUletfelhaszndlas és a kompakt varos
kialakulasanak ~ tdmogatdsa is. Ennek
keretében cél a varos terileti novekedését,
terjedését  Osztonzé  terilethasznalatok
lehetdség szerinti mérséklése, a munkahelyek,
lakoovezetek, szolgaltatasi helyek és a
kozlekedés 0Osszeflggé optimalizaldsa, a
kozterllethasznalat Ujragondoldsaval,
barnamezds teriletek revitalizacidjaval, a
kozlekedési  halézat és infrastruktura
hatékonyabb hasznalataval.

Az eréforrasokkal vald hatékony gazdalkodas,
energia  takarékossag, a megujulo
energiaforrasok mind nagyobb aranyu
hasznalatanak ~ Osztonzése, a helyi
energiaforrasokra valé tamaszkodas és
onellatasra vald torekvés Kaposvar szamara
kiemelt cél, amelyben jelentds elérelépéseket
tett az elmult években, ezzel a hazai varosok
élmezényébe tartozva. Ezen pozicidjanak
meglrzése és javitasa, z6ld ndvekedésben
élenjard, mintaértékl kozpont szerep
megteremtése a jovkép hangsulyos eleme.

GAZDASAG

A véros minden fejlesztési dokumentumaban
kiemelt cél a versenyképes helyi gazdasag
megteremtése és a helyi foglalkoztatottsag
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bévitése, a varos térségi szerepének
erdsitésével, amely egyrészt a meglévo
vallalkozasok innovativ tovabb fejlesztésével,
masrészt Uj jelentds nemzetkozi vallalkozasok,
befektet6k varosba vonzasaval érhetd el.

A varos gazdasagi jovoképének pillérei:

Biztonsagos megélhetést nyujtd varos
(széleskorl munkahelykinalattal, képzési
és felnéttképzési lehetdségekkel)

Erés, versenyképes és egyittmUkodd
vallalkozasok

Agrar-élelmiszeripari Innovacids polus

szerep
.Z0ld gazdasag” mintavarosa
(6nfenntartast biztosito
energiagazdalkodas, anyag és
energiatakarékos technoldgidk, innovativ
eljarasok)

Magas hozzaadott értéket termeld
vallalkozasok erds jelenléte (kilondsen
agrar-élelmiszeripar, gépipar bazisan)

A fenti célhoz a gazdasag fejl6dését szolgalo
kozlekedési rendszer jol megkdzelithetd
gazdasagi teriletekkel, a termelékenységet, a
munkaeré ellatasat és az aruszallitast
produktivan és gazdasagilag legmegfelel6bb
modon  biztositd  kozlekedési feltételek
kialakitasaval tud hozzajarulni.

A legalapvetdbb tarsadalmi cél.

A vérosi lakossag jolétének meghatarozdi:
élhetd, komfortos lakokdrnyezet és varosi
terek, megfelel6 szakmai lehetdségeket és
biztos megélhetést nyujté munkahelyek,
magas  szinvonaly,  medfizethet6  és
hozzaférheté6 varosi  szolgaltatdsok és
rekreacios lehetéségek megléte.

Alakossag jolétének javulasahoz a kozlekedés
az utazasi id6  csOkkentésével, a
megbizhatdsag javitdsaval, az utaskényelmi
szolgaltatasok fejlesztésével és jo ar-érték
aranyu kozlekedési feltételek biztositasaval
tud hozzajarulni.

Cél, hogy a lakossag, a gazdasagi szerepl6k és
a kilonbozé intézmények magas minGséqu
otthonra/ helyre taldljanak a varosban.
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Ehhez megfeleld infrastrukturalis, természeti
és épitett kornyezet, valamint kedvez6
szervezeti és jogi feltétel alljon rendelkezésre.

A varosi szolgaltatasok, igy a kozlekedési
szolgaltatasok muUkodtetéséhez is stabil,
kiszamithato és fenntarthato finanszirozasra,
hatékony varosgazdalkodasra van szikség.

Az eredményes varosgazdalkodast segitik az
infokommunikacios, innovativ és smart
megoldasok  terjedése,  valamint = az
eréforrasokkal valo hatékonyabb gazdalkodas
is.

PARTNERSEG

A varosfejlesztés és a kozlekedésfejlesztés
kozés Ugy, amely csak akkor lehet
eredményes, ha mindenki a maga szintjén
hozzajarul.

Ennek megfeleléen kiemelt cél a folyamatos
és szervezett keretek kozott zajlo partnerség
megvaldsitasa mind a stratégiaalkotasban,
programozasban, mind a  projektek
elékészitésében, megvaldsitasaban, valamint
az eredmények nyomon kovetésében. A
partnerség horizontalis (terileti) és vertikalis
(intézmények, szintek k6zotti) megvaldsitasa
biztositia a kozlekedéspolitika széleskor(
elfogadottsagdt és az elkOtelezettség
ero@sitéseét.

A partnerség soran cél a szubszidiaritas
elvének szem el6tt tartasa, mely szerint
minden dontést és végrehajtast a leheto
legalacsonyabb szinten kell meghozni, ahol a
legnagyobb hozzaértéssel vagy a legtobb
informacioval rendelkeznek.

A nemzetkozi jo gyakorlatok atvétele,
beépitése a varos- és kozlekedésfejlesztésbe,
valamint a napi mUkddésbe. Ennek érdekében
a nemzetkozi programok, egyuttmikodések
szerepének novelése, illetve az ezek altal
kinalt lehetéségek  tudatosabb és
hatékonyabb kihasznalasa mind a mobilitas
tervezésben, mind a konkrét beavatkozasok,
fejlesztések soran.



KOZLEKEDES-STRATEGIAI
CELOK

A kozlekedési stratégiai célok a kozlekedési
rendszer egyes elemeinek fejlesztésével
kapcsolatosak.

A kozlekedési célok mindegyike a fenti atfogo
tarsadalmi célok elérése érdekében keril
megfogalmazasra, és Osszességében,
egymassal kapcsolddva szolgaljak az atfogd
célok elérését. Az atfogd célokhoz hasonldan
a kozlekedési rendszerre vonatkozo stratégiai
célok az Intelligens, Zold, Innovativ
kozlekedés megteremtését célozzak, négy
pillérre épitve:

«K1": Intelligens kozlekedési hattér
kialakitasa

LK2": Kozlekedok dontéseinek,
magatartasanak fenntarthatobba tétele

+Kg" A kozlekedés és a novekvo
motorizacid kedvezétlen hatasainak
csokkentése

Az els6, az ,Intelligens kozlekedési hattér
kialakitasa” stratégiai cél (K1) a kozlekedés
ellatasaért, mUkodtetéséért felelos
szervezetekre kivan hatni azaltal, hogy javitja

a szerepldk szakmai munkajanak
hatékonysagat, szervezettségét, az
intézmények egyUttmuUkodését, és

mindehhez korszer( informatikai tdmogatast
biztosit.

A »Kozleked6k dontéseinek,
magatartasanak fenntarthatobba tétele”
(K2) stratégiai cél a hasznaldk kozlekedési
(meg)szokasainak befolyasolasat, a
modvalasztasukat és az egyUttmUkodésik
javitasat hivatott szolgalni, a mainal
intenzivebb meértékben. Ezen keresztil
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szerepe, hogy ne csak a rendszer m{kodési
hatékonysagat  és  kdrnyezeti-pénzigyi
fenntarthatdsagat, de biztonsagat is novelje.

A

cél  (K3)
fogalmaz meg minden olyan részcélt és ehhez
kapcsolodd  intézkedést,  amelyek  a
fenntarthatd, tarsadalmi szinten hatékony
kozlekedési mddok, igy a kozosségi
kozlekedés és a nem motorizalt gyalogos és
kerékparos kozlekedés szolgaltatdsainak és
hozzaférhet6ségének javitasat, ezaltal a
kornyezetbarat modok versenyképességének
fokozdsat és a hasznaldk elégedettségének,
biztonsaganak javitasat szolgaljak.

A 4. cél pedig , A kozlekedés és a novekvo
motorizacio  kedvezétlen  hatasainak
csokkentése” (Kg4), amely az egyéni
kozlekedés hatékonyabb és
kornyezetbaratabb megszervezését
tartalmazza. Nem prioritas a mai formajaban
elterjedt, fosszilis meghajtdssal, rossz
teljesitoképességgel mUkodo egyeéni
motorizalt médok tamogatasa, ugyanakkor
fontos olyan részcélokat és beavatkozasokat
is megfogalmazni, melyek segitik a mai
forgalmi problémadk oldasat, az eréforras-
pazarlas csokkentése érdekében a meglévo
kozutak, parkoldk és a jarmOvek jobb
kihasznalasat, valamint a minél nagyobb
aranyban megujuléd energidra alapozott
egyéni motorizalt kozlekedés elterjedését.

A kovetkezékben egységes szerkezetben
torténik meg a kozlekedés-stratégiai célok ala
tartozd részcélok ismertetése: a cél
aldtamasztdsat szolgald jelenlegi allapotbdl és
a helyzetfeltarasban azonositott
problémakbdl kiindulva, a cél tartalmanak
rovid ismertetésével, majd az elérni kivant
eredmények szambavételével.
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Ka: Intelligens kozlekedési hattér kialakitasa

K.1.1: Kozlekedésszervezés illesztése a hatékony és a fenntarthatésagot tamogato
varosiranyitasi rendszerbe (intézményrendszer, szabalyozas, finanszirozas)

Jelenlegi allapot és el6rejelzés

A kozlekedésszervezés szereplGi jelenleg —
ahogy szinte minden magyar vidéki varosanal
- egymastol figgetlendl, csak nem

formalizalt egyittmUkodésben  végzik
feladatukat. A szolgdltatok és  az
onkormanyzat  dontései, igy  egyedi

szempontok és érdekek alapjan, egymassal
nem feltétlenil 0Osszhangban toérténnek.

Jelenleg az ehhez szikséges
intézményrendeszer, illetve a
dontéstamogato hattér, informatikai

adatbazisok sem 4allnak rendelkezésre. A
szervezetek felel6sségi kore sem minden
esetben tisztazott, ami egyrészt neheziti a
felek kozotti elszamolas lehet6ségét, az
egységes tarifarendszer és az integralt
szolgaltatasi rendszer kialakitasat, masrészt
az érintett hasznaldk bevonasa is kilon-kilon,
nem pedig intézményesitett formaban
torténik. Ebb6l addddan az egységes,
ugyfélkdzponty hozzddllas és szolgaltatas-
hozzaférés sem jelenik meg.

Problémak

A varosi és térségi kozlekedésszervezést
egészében atfogo vagy iranyitod szervezet
hianya

Dontéstamogatd integralt varosi
adatbazisok, hattér-rendszerek hidnya, a
varosi és térségi informaciok, adatbazisok
nem érnek 6ssze, nem atlathatok

Az egyes szervezetek, szervezeti egységek
adatgyUjtése és -kezelése egyedi, sajat
bels6 szabalyok szerint torténik

Nincs tarifak6zosség, szolgaltatas
integracio a vasuti, helykozi és helyi
autobusz kozlekedésben

Cél meghatarozasa

Kaposvar és vonzaskdrzetének
kozlekedésfejlesztésében az infrastrukturalis
beavatkozasok mellett a  kozlekedés-
szervezési, intézményi feladatok hatékony és
szakszer( elldtasa érdekében cél az
intézményi hattér fejlesztése, a kozlekedési
szereplék tevékenységének osszehangolasa,
szervezettségének javitdsa és a partnerségi

egyuttmdUkodés javitasa.
Varosfejlesztési dontéseknél és a
kozlekedéspolitika alakitasanal a

fenntarthatébb  kozlekedési moddok  és
eszk6z6k  prioritdsanak,  valamint  a
fenntarthatd varosi  kozlekedésfejlesztési
elvek érvényesilésének biztositasa,
altalanossa valasa.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A hatékonyabb kozlekedési rendszeren
kereszil tamogatja a varos jolétének
novekedését, a hatékony varosgazdalkodas
kialakulasat (FG3), a gazdasagi szerepldk,
lakossag, = ©nkormanyzat, = kormanyzat,
tarsadalmi  szervezetek egyUttmuikodését
(FP1), valamint az infokommunikacios
tarsadalom erdsodését (FTy).

A cél teljesilésével varhato eredmény

Hatékonyabb varosizemeltetés

Konnyebb és megalapozottabb
dontéshozatal, a  kozlekedéspolitikai
akarat produktivabb megvaldsitasa

A helyi és a vonzaskorzeti lakossag /
kozleked6k szamara jobb szolgaltatas
nyujtasa
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Kz: Intelligens kozlekedési hattér kialakitasa

K.1.2: Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa, tamogatasa és 6sszekapcsolasa

Jelenlegi allapot és elérejelzés

ITS megoldasok — els6sorban a kozosségi
kozlekedésben — léteznek Kaposvaron, de
nem alkotnak egységes rendszert, a
multimodalitast nem tamogatjak. A helykozi
kozlekedésben az utastdjékoztatas statikus. A
varos helyi k6zosségi kozlekedésében viszont
a kozelmultban alakitottdk ki a valdsidejl
utastajékoztatasi rendszert, amely
megallohelyi és a buszok fedélzetén
elhelyezett kijelz6kon, illetve internetes
felUleten keresztUl érhetd el. A jegyértékesités
jelenleg még hagyomanyos csatornakon,
papir alapon torténik, de mar elkezd6détt az
e-jegyrendszer el6készitése.

A kozuti kozlekedés iranyitasa statikusan, fix
jelzélampa-programok segitségével torténik.
A parkoldsban nincs iranyitasi-tajékoztatasi
rendszer, viszont mar mUkddnek a modern
mobilfizetési megoldasok. A kozosségi
kozlekedés el6nyben  részesitése nem
biztositott, ugyan az igények &nmagukban
nem is feltétlendl indokoljak ezt, de a
menetrendi késések kikiszobolése fontos cél
a szolgaltatas fejlesztéséhez.

Problémak

Szigetszerlen  mUkods  valds  idejl
utastdjékoztatas, szolgaltatok kozotti
integraci6  hianya, a  felhasznalo
szolgaltatonként mas-mas megoldasokkal
taldlkozik

A kozuti és a kozosségi kozlekedés smart
megoldasai, ITS eszkozei nem
kapcsolddnak 6ssze

Multimodalis utazastervezd szoftver és
mobilapplikacié hianya

Nincsenek a kozlekeddk, els6sorban a nem
kaposvariak (turistak) szamara térképek,
tajékoztatdk, mobil applikaciok,
0ssszekapcsolva gazdasagi, turisztikai stb.
informaciokkal

Cél meghatarozasa

A mainal szélesebb korben alljanak rendelke-
zésre, legyenek ismertek és a felhasznaldk
szamara kénnyen hasznalhatok  és
hozzaférheték az intelligens kozlekedési
rendszerek, ,smart” megoldasok. Ehhez a
rendszerek legyenek platform és szegmens
fuggetlenek, szervezetek folott allok és
egymassal, eszk6zok és modok kozoétt is
integraltak.

A fejlesztések konnyitsék meg és tegyék
hatékonyabba az Uzemelteték napi munkajat
és egyUttmUkodését is a kozlekedési adatok
gyUjtésével.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A cél az atfogd célok mindegyikét segiti,

célzottan az infokommunikacids tarsadalom
létrejottéhez (FT4) jarul hozza.

A cél teljesilésével varhato eredmény
Tarsadalmi szinten
kozlekedési rendszer

Felhasznaldi elégedettség ndvekedése
Uzemeltet6i hatékonysag javulasa

hatékonyabb
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K2: K6zleked6k dontéseinek, magatartasanak fenntarthatobba tétele

K.2.1 Felhasznalok egyéni kozlekedési dontéseinek befolyasolasat célzo eszkozok alkalmazasa

Jelenlegi allapot és elérejelzés

A varosban jelenleg a személygépkocsi
hasznalat erds tulsulya a jellemzd. Az utazok
szamara a modvalasztasban az eszkdzok
hozzaférhetésége  meghatarozo, és a
kozosségi kozlekedési menetrend nem tud
igazan szinvonalas alternativat nyujtani az
autds kozlekedéssel szemben. A kényelmi
szempontok szintén az autos kozlekedés
mellett szdlnak, raadasul arban sem érzik
sokan versenyképesnek a buszkozlekedést
(draganak talaljak), részben amiatt, hogy az
autofenntartas és az autdhasznalat Osszes
felmerilo koltsége és a tarsadalmi-kornyezeti
jarulékos koltségek, hatasok sem
tudatosulnak az utazokban. A motorizacio
tovabbindvekedése varhatd a jovébenis, és az
autdtulajdonlas  statuszszimbolum jellege
még ma is jelen van, ami ezt a folyamatot még
tovabb erdsiti.

A probléma megoldasara a kdzlekedéspolitika
és a felelés szervezetek ma még
meglehetdsen szUk eszkozkészletet
alkalmaznak, a motorizacids folyamat negativ
hatasainak mérséklésére vonatkozo
intézkedések érdemben nem jelennek még
meg a varosban.

A Kaposvarra iranyuld vasuti aruszallitas a
palyaudvar kialakitasa miatt nem
versenyképes a kozuti szallitassal.

Problémak

A kozleked6k nem veszik figyelembe az
altaluk haszndlt kozlekedési mod valos
kozvetlen és tarsadalmi koltségeit, amely
az egymasnak okozott hatranyokat és a
kornyezeti hatasokat is magaba foglalja.
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A kozlekedésszervezésben jellemzéen az
igények kovetése zajlik azok befolyasolasa
helyett

Hianyoznak az ehhez szikséges vonzo
alternativak és korlatozo intézkedések,
illetve ezek 6sszehangolt alkalmazasa
Hianyzo funkcidk a vasuti teherszallitasban

Cél meghatarozasa

A kozlekedési  informaciok  korének,
elérhetéségének fejlesztése, bovitése, okos
megoldasok széleskori elterjedésének és
hasznalatanak 0sztonzése a tudatosabb
korlekedési dontések és a (kdrnyezetileg,
gazdasagilag és tarsadalmilag)
fenntarthatébb  kozlekedési mddok felé
terelése érdekében. Cél, hogy Kaposvar a
hazai varosok korében e tekintetben élen jaro,
mintavarossd valhasson, a Smart City
stratégiaban  megfogatimazott  célokkal
0sszhangban.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A modvalasztas befolydsolasan keresztil,
minden kornyezeti célt tdmogat (FK1-FK3),
emellett a tarsadalom egészségi allapotanak
javulasat (FT1) és az infokommunikacios
tarsadalom (FT4) kialakulasat segiti el6. A
fentieken keresztil pedig hozzjarul a
lakossag jolétének javulasahoz is (FG2).

A cél teljesilésével varhato eredmény
Tudatosabb kozlekedési mddvalasztas
A varostérség és a globalis kornyezet

szamara is kedvezdbb maodok
részaranyanak novekedése
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K2: Kozleked6k dontéseinek, magatartasanak fenntarthatobba tétele

K.2.2: Kozleked6k kozotti partnerség, konfliktuskezelés és a kozlekedési ismeretek altalanos

bovitése
Jelenlegi allapot és elérejelzés

Bar az elmult években a Kaposvar
kozigazgatasi  teriletén  bekovetkezett
személysériléses kozuti balesetek szama
csokkent, 2015-ben mégis 3  halalos
kimenetelU baleset torént, szemben a 2013 és
2014 évekre vonatkozo 1 halalesettel. A
legtobb balesetet személygépkocsi vezetok
okozzak, a leggyakoribb baleseti ok pedig a
sebesség tullépés. A legfobb balesettipusok
kozott megtaldlhato a gyalogosok elutése is,
bar ezek szamaban csokkenés figyelheté meg.

A szemléletformalashoz tobb rendezvény
jarul  hozza, példdul az oOnkormanyzat
rendszeresen csatlakozik az Eurépai Mobilitasi
Hét és az Automentes Nap rendezvényeihez,
de aktiv a  kerékparos  kozlekedés
népszerUsitésében is. Az dnkormanyzat
mellett a renddrség is tevékenyen vesz részt a
szemléletformald munkaban, amely elsé
sorban természetesen a kozUti kozlekedés
résztvevoit érinti. Ezek volumene,
komplexitasa ugyanakkor még ndvelhet6
lenne.

Problémak

A kozlekedési balesetek szdma nem
csokken megfelelé Gtemben, a f6 okok az
emberi tényezére vezethetdk vissza
Szemléleformdld  kampanyok, oktato
programok  kevéssé  Osszehangoltak
(moddvalasztas, balesetmegel6zés,
kozlekedési kultura)

A védtelen kozlekedési résztvevdkre vald
odafigyelés nem altalanos attitld a
motorizalt kdzlekeddknél
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Fejleszthetd utazasi kultira a kozosségi
kozlekedést érintSen

Cél meghatarozasa

A kozlekedés kilonboz6 szereplGi kozotti
egyUttmuikodés, a kozlekedési kultura
altalanos javitdsa. A kozleked6k
biztonsagérzetének, elégedettségének
novelése, kiemelt figyelmet forditva a
gyalogosokra, a kerékparosokra, valamint az
id6ésebbekre és a gyerekekre. A kozlekedési
balesetek esetszamanak csokkentése, a
sérilések szamanak és sulyossaganak javitasa
a szemléletformalas eszkozeivel.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

Az elmaradé kozelkedési balesetek az atfogo
célok kozil elsésorban az egészégugyi célok
(FT1)  megvaldsulasdt  tdmogatjak. A
kozlekedési szerepl6k, tarsadalmi rétegek
egyenrangu kezelése kovetkeztében javul a
tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag (FT2)
és a kozlekedésbiztonsag, egyiUttmikodés
javulasaval a lakossag biztonsagérzete is (FT3),
amely kozvetve hozzajarul a lakosséag
jolétéhez (FG2).

A cél teljesilésével varhato eredmény

A kozlekedési
csokkenése
Elégedettebb, egymasra figyel6
kozlekeddk, novekvé biztonsadgérzet és
utaselégedettség
Kornyezetkimél6bb
munkamegosztas elérése

sériltek  szamanak

kozlekedési
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Jelenlegi allapot és elérejelzés

Az egyes kozlekedési modok jelenleg
egymastol  tobbé-kevésbé  figgetlendl
mUkodnek, térbeli-idébeli, illetve szervezeti
6sszehangoldsra érdemben nem kerilt sor,
ami az egész térségben fontos és megoldando
kihivas. Részben ennek is kodszonhetden
jelenleg a varosba naponta érkez6 tobb mint
50 ezer ember 64%-a személygépjarmivel
utazik.

A varoskornyéki telepiléseken az
alacsonyabb szolgaltatasi szinvonal mellett a
megfelelé P+R és B+R parkoldk hidnya sem
teszi versenyképes lehet6séggé az egyéni
kozlekedésr6l a kozdsségi  kozlekedésre
valtdst. A kerékparozok szamara a
kerékparszéllitdas sem  megoldott. A
varoshataron beldl fontos feladat a vasuti és
az autobusz-kozlekedés menetrendi
6sszehangoldsa és a szinvonalas atszallasi
kapcsolatok ~ megteremtése. A fébb
csomopontok (vasutallomas, helyi és helykozi
autobuszallomas) elhelyezkedése nem rossz,
de infrastrukturdjuk sok szempontbdl elavult
és fejlesztésre szorul, féleg annak tiukrében,
hogy ezeken a csomopontokon &sszesen
naponta nagysagrendileg 20 ezer fel- és
leszallas torténik.

Problémak

Elégtelen id6beli atszallasi kapcsolatok és
menetrendi hangolasok (helyi - helykozi
eszkozok kozott elsésorban)

Sok esetben nem vonzé az infrastruktura
sem  (leromlott  allapoty  helykozi
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autdbuszpalyaudvar, korszerGtlen
végallomasi  kornyezet, buszforduldk,
vasuti megallohelyek)

Rossz, nem akadalymentes atszallasi
kapcsolatok, kilonos tekintettel szintén a
helykozi autdbusz allomason

Cél meghatarozasa

A kozosségi kozlekedést igénybe vevdk
részaranyanak novelése, az intermodalis
kapcsolatok javitasa infrastrukturalis és
szolgaltatas-fejlesztési beavatkozasok révén.
Cél a kozosségi kozlekedés megitélésének,
versenyképességének novelése a helyi és
helykozi kozlekedésben is, a maddvaltasok
illetve a kombindlt utazasok kozdsségi
kozlekedésre terelésének segitése.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A kozosségi kozlekedés szolgaltatas-javitasan
keresztUl segiti a tarsadalmi igazsagossag,
méltanyossag javulasat (FT2), a
kornyezetterhelés  csokkentését és az
eréforrasokkal vald hatékony gazdalkodast
(FK2, FK3), valamint minden
foglalkoztatottsagot  és  jolétet  célzo
gazdasagi atfogo cél (FG1-3) elérését.

A cél teljesilésével varhato eredmény

A helyi és helykozi kozlekedésben a kdzdsségi
kozlekedést valasztok aranya az attraktivabb

és  kiszamithatobb  szolgaltatas  révén
novekszik.



Jelenlegi allapot és elérejelzés

A tisztan autobuszokkal ellatott helyi
kozosségi kozlekedés menetrendi kinalata az
elmult években mar nem csokkent, ennek
ellenére a térbeli lefedettség és még sokszor a
menetrendek igényekhez igazitdsa is mutat
hidnyossagokat. A kényelem és a minGség
ugyanakkor sokat javult a kozelmultban, a
jarmdGallomany korszer(, kornyezetkiméld
CNG hajtasu autdbuszok beszerzésének és az
informacios hattér korszer(sitése
koszonhetéen. A szolgaltatds ara azonban
rontja a versenyképességet, az utasok az ar-
érték aranyt sok esetben még igy sem tartjak
megfelelének. A varoson beldli
kozlekedésben a fentiek miatt az utazasok
csak nagyon kis hanyada, mindéssze kb. 15%-
a torténik autdbusszal.

A helykozi kozlekedésben az autdbuszok
dominancidja jellemz6, a vasut térbeli-
telepilésszerkezeti, illetve az idébeli kinalat
hianyossagai miatt sem tud vonzoéva valni.
Hiaba rendelkezik az utazdsi sebesség
tekintetében még a mai palyadllapotok
mellett is megfelel6 paraméterekkel, ez
6nmagaban nem elég. A regionalis
szolgaltatas jarmdallomanya mind vasuton,
mind az autdébuszos agazatban
Osszességében elavultnak tekinthetd.

Problémak

A folyamatosan csokkené kereslet mellett
nehezen fenntarthaté a megfelel6 kinalat
Az igényeket nem mindenhol kovet6
Uzemido, elégtelen jaratsiriség

Nagyobb varosokhoz képest is draga
bérletek a helyi k6zosségi kozlekedésben
Helyi kdzdsségi kozlekedés
menetrendszer(ségi, pontossagi
problémai a kdzuti akadalyoztatasok miatt
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A helykozi jarmUallomany meguijitasa
lassan halad

VasuUtvonalak sulytalansdga az alacsony
szolgdltatasi szint és a vasutallomasok
rossz telepulési elhelyezkedése miatt
Megallohelyi infrastruktura egyes
helyeken korszerUtlen, leromlott allapotu
(kozvilagitas és megallohelyiinfrastrukrora
hidnyossagok)

Cél meghatarozasa

A kozosségi kdzlekedés versenyképességének
javitasa és ezaltal az utasszam csokkenésének
megallitasa a gyorsasag és a megbizhatdsag
javitasaval, az utaskényelmi szinvonal
novelésével, valamint a koltséghatékony,
innovativ. és az igényekhez illeszked6
szolgaltatas, haldzat és Uzem kialakitasaval.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

Elsésorban a lakossag jolétének javulasahoz
jarul hozza (FG2). Javul a tarsadalmi
igazsagossag és méltanyossdg (FT2) a
dijrendszer tovabb fejlesztésével, csokken a
kornyezetterhelés (FK1) a modvalasztas
befolyasolasanak keresztil, valamint
kedvezdbbé valik az eréforrasokkal valo
hatékony gazdalkodas (FK3).

A cél teljesilésével varhato eredmény

A haldzat folyamatosan igazodik a valtozé
utazasi igényekhez és preferenciakhoz, igy
a kozosségi kozlekedés utasvesztése
mérséklddik vagy megall

A versenyképesebb szolgaltatassal és az
egyéni kozlekedésnél jobb menetid6kkel a
kozosségi kozlekedés utasszamvesztése a
2020-as években megall.

A szolgaltatas fejlesztésével nd az
utaselégedettség
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Jelenlegi allapot és elérejelzés

A gyaloglas mas varosokkal Osszevetve
kiemelten fontos és gyakori kozlekedési mod
Kaposvaron. A gyalogosok és a kerékparosok
altal hasznalt infrastruktira Kaposvaron
meglehetésen vegyes képet mutat. A
belvarosi forgalomcsillapitott dvezet kellemes
hangulatot és biztonsagos kozlekedést tesz
lehetévé, a kozelmult fejlesztéseivel mar a
kerékparosoknak is. A kulsébb terileteken
viszont a burkolatok allapota sok esetben
leromlott vagy akar hidnyzik is, és a
kerékparos létesitmények sem alkotnak
0sszeflggdé rendszert. Hianyoznak a nem
motorizalt modokat segité csomdponti
megoldasok, atvezetések, és a terileti jellegl
beavatkozasok, a koézuti forgalmat csillapito
megoldasok sem széleskorben hasznaltak a
varoban. A kozterileti akadalymentesités sem
teljes korG, kilondsen a belvaroson kivili
terileteken.

Problémak

Szinvonalasan burkolt és akadalymentes
gyalogos feliletek, jardak alacsony aranya,
a kozteriletek allapota sok helyen rossz
Gyalogatkel6helyek  belathatdsaganak,
infrastruktUrajanak (jarda csatlakozasok)
és megvilagitottsaganak problémaja
Kerékparozasra alkalmas Utszakaszok
jelenleg  nem alkotnak  &sszefiggd
kerékparos halozatot a varosban, tobb
helyen hianyzik a haldzati elemek
Osszekotése

Eléfordulnak  korszer(tlen  kialakitasu
kerékparhaldzati infrastruktura elemek is a
varosban

Jelenleg csupan minta koézbringa rendszer
muUkodik a varosban, amely ezaltal kevés
utazasi célponthoz kinal igazi alternativat
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Cél meghatarozasa

A gyalogos kozlekedés altalanos
korilményeinek javitasa a varosi términdség
tovabbi fejlesztésével, akadalymentesség
biztositasaval, a hianyzo kapcsolatok
kiépitésével, a kozvilagitds javitasaval,
valamint a baleseti kockazat tovabbi
csokkentésével.

A hazai és a dél-dunantuli telepilések kozott
is élen jaro, kerékparosbarat telepillés
kerékparos kozlekedésének tovabbfejlesztése
a hidnyzo haldzati kapcsolatok kiépitésére, a
jelenlegi infrastruktura atgondolt
fejlesztésére és a kerékparos szolgaltatadsok
(kerékparparkoldk és -taroldk, kozbringra
rendszer) fejlesztésére épitve.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A gyalogos és kerékparos kozlekedés
tamogatasa hozzajarul a lakossag és a varosba
érkezék egészségi allapotanak javitasahoz
(FT1), biztonsagérzetének er6sodéséhez (FT3),
valamint a kornyezetminéség javuldsahoz
(FK2). A turisztikai szolgaltatasok
fejlesztésével pedig a versenyképes gazdasag
eléréséhez (FG1) és a varos jolétének
novekedéséhez is (FG3).

A cél teljesilésével varhato eredmény

Gyalogosan és kerékparral kozleked6k
részaranyanak ndévekedése
Kornyezetmindség javulasa

Gyalogos és  kerékparos balesetek
szamanak, illetve kimenetének tovabbi
csokkenése

A specialis kozlekedési igényu
(mozgaskorlatozott, gyengénlato,
kisgyerekes, idds stb.) rétegek
elégedettségének javulasa

A turizmus fellendilése és a varos
megitélésének, korszer(iségének javulasa
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K4: A kozlekedés és a novekvo motorizacio kedvezoétlen hatasainak csdkkentése

K.4.1: Elektromos és mas zéro emisszios kozlekedési eszk6z6k hasznalatanak Gsztonzése,

prioritasa
Jelenlegi allapot és elérejelzés

Kaposvaron az elmult években az
onkormanyzathoz kotédden elindult a
kornyezetkimél6, illetve zéré emisszids
jarmlvek megjelenése. A teljes helyi
autobuszdllomanyt a  kordbbi  dizel
jarmOveknél  joval kedvezébb  kornye-
zetvédelmi besoroldsu, slritett foldgazzal
Uzemel6 MAN autobuszokra cserélték.

A helyi kozosségi kozlekedés mellett a
varosizemeltetésbe és az egyéni
kozlekedésbe is begylrizik a folyamat.
Tervben van a helyi kdzszolgaltatok sajat
jarmdéparkajnak  fokozatos  elektromosra
cserélése, és megjelentek az els6 elektromos
hajtasu személygépjarmivek is, melyek pl.
parkolasi kedvezményt élveznek. Az e-hajtasu
jarmOvek lakossagi aranya 0Osszességében
természetesen még elenyészd, amit nagyobb
részt a jarmuUvek magas beszerzési ara, kisebb
részt pedig a technoldgia korlatai indokolnak.

Problémak

A leveg6 minGsége és ezdltal a varosi
kornyezet élhetésége egyre romlik a
novekvé  gépjarmlallomany  okozta
karosanyag kibocsatas révén

Osztonz6k és tamogatasok hidnyaban
koltséghatékonyabb a  hagyomanyos
bels6égési motoros jarmGvek vasarlasa
Elektromos autdkat (és kerékparokat)
kiszolgald kozterileti toltd infrastruktira
hianya
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Cél meghatarozasa

Az elekromos és egyéb kornyezetbarat
kozlekedési jarmavek hasznalatanak
elterjesztése, els6 |épésben a varosi
kozszolgaltatasokban, majd a lakossagi
kozlekedésben is, melyben Kaposvar élen jaro
akar lenni a kovetkezd években.

Az atfogo célokhoz valé hozzajarulas

A megujuls, fenntarthaté  energia-
felhasznalasy  eszkozok  elsésorban  a
kornyezeti célok teljesiléséhez jarulnak hozza
(kornyezetterhelés csokkentése, kornyezet-
mindség javulasa és a hatékony erdforras-
gazdalkodas, FK1-3), ezen keresztil kozvetve
azonban a tarsadalom egészségi allapotanak
javuldsahoz (FT1), ezzel pedig a gazdasagi
atfogo célokhoz is: javul a foglalkoztatottak
munkaképessége, termelékenysége (FG1) és
no a lakosok és a varos joléte (FG2-3).

A cél teljesilésével varhato eredmény

A megujuld energiat haszndld és zérd
emissziés  jarmOvek  szamanak  és

aranyanak  novekedése  (kdzéptavon
szélesebb kor0 hasznalat altalanossa
valasa)

Az egyéni motorizalt kozlekedés lokalis
légszennyez6 anyag kibocsatasa, globalis
légszennyez6 anyag kibocsatasa csokken.
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Kg4: A kozlekedés és a novekvé motorizacio kedvezé6tlen hatasainak csokkentése

Kg4.2: Kozoti kozlekedés hatékonysagjavitasa, szolgaltatasi szinvonalanak fejlesztése a

fenntarthatosag figyelembe vételével
Jelenlegi allapot és el6rejelzés

Kaposvar kozuti kozlekedésére nem jellemzo,
hogy a rendszer tartdsan kapacitashataron
mUkodne, komolyabb dtmené forgalom sem
terheli a varost, miutan a leginkabb érintett
irany a 61 sz. fout elkerilé szakaszaval
tehermentesitésre  kerilt. A varosi
kozuthaldzat feladata elsésorban a helyi,
bels6 forgalom igényeinek kiszolgalasa,
melyet néhany gdcponttdl eltekintve
tobbnyire megfeleld szinvonalon tud ellatni.

Tekintettel arra, hogy a varosi kozlekedés
legnagyobb részaranyat a személygépkocsi
adja, igy a kozut kozlekedés lehetd
leghatékonyabb  lebonyolitdsa ~ minden
résztvevd vagy itt lako érdeke. A motorizacio
novekedésével a parkolasi problémak is
megjelentek, és parhuzamosan az autok altal
elfoglalt teriletek mérete is folyamatosan
novekszik. Emellett az aruszallitas is
els6sorban kozuton bonyolodik, ami plusz
terhet jelent a halézatnak és a
forgalomiranyitasnak, egyes  esetekben
érzékenyebb (lakd)terileteket is zavar, terhel.

Problémak

Hianyzd  haldzati elemek és az
infrastruktura fokozatos allagromlasa

A valés idej0  igényekhez  nem
alkalmazkodo, statikus kozuti
forgalomiranyitas

Problémas csomdpontok, iskolak kornyéki
forgalmi sUrGsodések a reggeli csucsban

A kozuUti balesetek szama csak mérsékel-
ten csokken

Lakdterileteken  nem  jellemzé  a
forgalomcsillapitas  fizikai eszkozokkel
torténd segitése (elavult
forgalomtechnikai megoldasok)
Parkoléhely hidany egyes teriletrészeken
(belvaros, lakdtelepek), magas
kozterllethasznalat

Novekvé motorizacios rata, a jovobel
igények varhato tovabbi negativ hatasai

2 TRENEC ()

Cél meghatarozasa

A kozlekeddk biztonsagosabb és gyorsabb el-
jutasa uticéljukhoz, a meglévé infrastruktura,
kozlekedési feliletek jobb kihasznalasa, a
torlddasok, idéveszteségek csokkentése.
Emellett a lakoterUletek védelme a kozuti
kozlekedés zavardo és kornyezetterheld
hatasaitol.

Az atfogo célokhoz val6 hozzajarulas

A hatékonyabb kozuti kozlekedés elsésorban
a kornyezeti atfogo célok elérését szolgalja
(FK1-3). A jarmGvek kihasznaltsaganak
novelése a forgalom mérséklése mellett
elsésorban az eréforrasokkal valé hatékony
gazdalkodast  tamogatja (FK3). Az
idéveszteségek csokkentése kozvetve a
gazdasag versenyképességét (FGi) és a
lakossag és a varos jolétét is javitja (FG2-3). A
parkolasi helyzet javitasa és a kozteriletek
hasznalatat csokkentd megoldasok
elterjedése els6sorban az eréforrasokkal vald
hatékony gazdalkodast szolgalja (FK3). A
kozlekedésbiztonsag javulasa az
egészségmeglrzést (FTi) és a lakossag
biztonsagérzetét (FT3), ezen keresztil pedig
jolétét (FG2) biztosithatja.

A cél teljesilésével varhato eredmény

Kozuti idoveszteségek csokkenése

Az egy jarmUben utazdk atlagos szamanak
novekedése

A jarmé Uzemkoltség és a
kornyezetterhelés  (légszennyezés  és
zajterhelés) csokkenése

Kozuti balesetek és sériltjeinek szamanak
csokkenése

A parkoldhely kereséssel toltott id6
csokkenése



A Mobilitasi terv céljainak megvaldsuldsat
segité eszkdzok a Nemzeti Kozlekedési és
InfrastruktUra-fejlesztési Stratégia

eszkozrendszeréhez igazododan két tipusra: Un.

fejlesztési és menedzsment eszkdzokre
oszthatok.

A célrendszerhez igazoddan megfogalmazott
fejlesztési eszkozok (9 db) jellegikbdl
adodoan alapvetéen és az eszkdz tartalma
tekintetében tébbségében infrastrukturalis
jellegl, jarmGallomanyi és egyéb rendszer
beruhazasokat foglalnak magukba.

5.1 CELOK ES
ESZKOZOK

KAPCSOLATA

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
FEJLESZTESI ESZKOZOK KAPCSOLATA

Kozosségi kozlekedés
intermodalitasanak,
Osszekapcsolasanak
fejlesztése

A kozosségi kozlekedés
hozzaférhetGségének javitasa
és szolgaltatasi szinvonalanak

emelése

Kornyezetkimélé megoldasok
fejlesztése a kozosségi
kozlekedésben

A gyaloglas vonzerejét és
biztonsagat javito
infrastruktura fejlesztések

Kerékparosbarat uthalézat és . ‘
szolgaltatasok bovitése

Kozbringa rendszer kiépitése ..

Elektromobilitast tamogato
infrastruktora és
rendszerfejlesztések

Kozuti kozlekedés
infrastruktura fejlesztése

VasUt aruszallitasi célu
infrastruktura-fejlesztése
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A menedzsment eszkézok (4 db) a
kozlekedési rendszer mikodési, szabalyozasi,
finanszirozasi  és  intézményi  tipusu
beavatkozasait tartalmazzak. A
menedzsment eszkozok jellegikbdl adoddan,
kisebb részben fejlesztési elemeket is
tartalmazhatnak (pl. hattér rendszerek, IT
beruhazasok).

Az eszkodzok felsorolasat és a célrendszerhez
torténd illeszkedését a kovetkezd két abra
mutatja be, kilon a fejlesztési, kilon a
menedzsment eszkozokre. El6bbiek
sorszamozasa FE, utobbiaké ME roviditéssel
torténik.

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
MENEDZSMENT ESZKOZOK
KAPCSOLATA

Hatékonyabb és a SUMP
elveket tdmogato
intézményrendszer

Szemléletformalas és
igénybefolyasolas a célok
elérésének elésegitésére

ITS és smart megoldasok
széleskor( alkalmazasa a
kozlekedésben

Szabalyozdk, 6sztonzdk a
kornyezetkimélé
megoldasok tamogatasara

K2: K6zleked6k
dontéseinek,
magatartasanak
fenntarthatobba
tétele

Ka: Intelligens
kozlekedési
hatter
kialakitasa

Kg: A
motorizacio
kedvezotlen
hatasainak
csokkentése
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5.2 ESZKOZOK

BEMUTATASA

FEJLESZTESI ESZKOZOK

FE1 KOZOSSEGI KOZLEKEDES  INTER-
MODALITASANAK, OSSZEKAPCSOLASANAK
FEJLESZTESE

A kozosségi  kozlekedés  szolgaltatasi
szinvonalat tobb tényez6 hatdrozza meg, a
kényelem, a térbeli ésidébeli hozzaférhetdség,
a megbizhatdsag és a menetidé egyittesen.
igy az FE1, FE2 és FE3 eszkdzok egyittesen
fedik le a kozosségi kozlekedési fejlesztési
beavatkozasokat (kiegészilve a
menedzsment eszkdzokkel természetesen).

Avarosba érkezd utasok és a helyiek hatékony
kiszolgalasa érdekében Kaposvar
vasutallomas és a vele szomszédos helyi és
helykdzi autdbuszpalyaudvarok multimodalis
atszallasi cscomdpontta fejlesztése szikséges.
Olyan kialakitas elérése a feladat, ahol a helyi
és a helykozi kdzosségi kozlekedési utasok és
az egyéni autds és kerékparos kozlekedok is
rovid gyaloglassal, korszer( és komfortos
korulmények kozott, akadalymentesen és
minden szamukra szUkséges informacio
birtokaban tudnak atszallni egyik eszkozrél a
masikra.

A fontosabb varoson bellli  atszallasi
csomopontokat is kompaktabba kell tenni,
ami az igények és tovabbi vizsgalatok alapjan
jelentheti majd megallok athelyezését,
egymashoz kozeli megallok Osszevonasat,
akar kozbs peronos busz-vasut atszallasok
kialakitasat is. Emellett az atszallashoz
szikséges informacidkat  egyértelm{en,
érthetéen biztositani kell minden érintett
eszkoznél, lehetéség szerint valos idejl
adatokra tamaszkodva.

Egy-egy vasutvonal fejlesztésének
el6készitésénél  varoson  belil és a
vonzaskorzetben is indokolt vizsgalni, hogy a
megallohelyek elhelyezkedése, kialakitasa a
mai utazasi igényekhez illeszkedik-e még.
SzUkség esetén athelyezés, Uj megallok
létesitése vagy kihasznalatlan megallohelyek
megszintetése is indokoltta valhat.

A kornyezé telepiléseken a vasutallomasok,
vasuti és autobusz megallok kornyezetében
P+R, B+R (Park+Ride, Bike+Ride) parkoldk
kialakitadsa szikséges. Az egyéni és a
kozosségi  kozlekedés  Osszekapcsolasat
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szolgdld,  utdbbi  hasznalatat  segito
parkolohelyek, biztonsagos kerékpartarolok a
nagyobb forgalmu helyi megallok
kornyezetében, végallomasoknal, &tszallasi
pontokon is javasoltak, természetesen a
forgalom nagysagatol fuggdé kapacitassal.
Ezzel bévithetd az ingazok szamara a
kozosségi kozlekedési eszkdzok elérésének
lehetdsége és az egyéni kozlekedés és a busz
vagy vasut kombinalasanak mindsége.

Az infrastrukturdlis fejlesztéseket szikséges
kiegésziteni utazastervezéssel,
utastajékoztatassal kapcsolatos
fejlesztéseket tartalmazé ME3 ,ITS és smart
megoldasok széleskord  alkalmazasa a
kozlekedésben” eszkdzzel.

FE2 A KOZOSSEGI KOZLEKEDES
HOZZAFERHETOSEGENEK JAVITASA ES
SZOLGALTATASI SZINVONALANAK EMELESE

Az FE2 alapvetéen fejlesztési tipusu, de
menedzsment feladatokat is tartalmazo
eszkoz. Tartalmazza egyrészt a varakozasi
korilmények  javitdsa ~ érdekében  a
megallohelyek és kornyezetik allapotanak
javitasat, beleértve a jardakapcsolatok, kozuti
gyalogatkeldk akadalymentes és
biztonsagndvel6 fejlesztését. A
megallohelyek teriletén a jé6 mindségl
burkolat és kozvilagitas, az id6jaras elleni
védelem, az utcabutorok, a szemetesedény és
a megfelel6 utazasi informaciok
elérhetéségének megteremtése a feladat. A
balesetveszélyes helyek, akadalymentesitési
problémak prioritast élveznek, a
beavatkozasokat a forgalom nagysaga
szerinti rangsorolassal lehet tovabb Gtemezni.
A fejlesztések megalapozdsahoz
elengedhetetlen a naprakészen tartott
adathattér biztositasa és a jelenlegi
megallohely nyilvantartas bovitése a gyalogos
Utvonalak adataival.

A modvalasztas és a szolgaltatas szinvonala
szempontjabol az utazasi id6 az egyik
legmeghatarozobb befolyasold tényezd. A
kozforgalmu jarmivek szamara az egyéni
gépjarmdlvekkel szembeni elénybiztositas
elsédleges feladata az eljutasi sebesség
novelése, az utazas egyes id6elemeinek
(ezaltal a teljes utazasi id6) csokkentése és a
jaratok pontossaganak, megbizhatdsaganak
novelése egyarant. A kiszamithatobb és
zavarmentesebb szolgaltatas altal
Uzemelteté6i  és  tarsadalmi  el6nydk
(kornyezetterhelés, forgalombiztonsag) is
jelentkeznek.



A jaratok részletes menetidé-elemzése
alapjan kell kidolgozni az eszkdz pontos
m{szaki  tartalmat. A  beavatkozasok
tartalmazhatjak a mar kialakitott el6nyben
részesitési megoldasok felilvizsgalatat,
fejlesztését és  tovabbiak létrehozasat
(buszsavok, buszzsilipek kialakitasat, valamint
a jelentésebb kozuti csomoépontokban a
kozforgalmu jarmdlvek priorizalasat is). A
kozuti forgalomiranyito eszkozok
tamogatasaval olyan 6sszehangolast kell
megvaldsitani, amely lehet6vé teszi a buszok
zavarmentesebb haladasat, tekintettel a
megallokban torténd utascsere idejére is. Az
elényben részesitési beavatkozasok tobbsége
épitést nem igénylé forgalomtechnikai
eszkozokkel is lehetséges, részben jelzélampa
fazisterv  fejlesztésekkel, ill. egyes
Utszakaszok esetében a kozuti forgalomtol
elkilonitett sav, terllet kijelolésével a

meglévo burkolaton (pl. az Ut
keresztmetszetének Ujraosztasaval).
Szabalyozasi (allami hataskorben

megvalosithatd) tamogatast jelenthet a
helykozi kozlekedés gyorsitasa érdekében, ha
az autobuszok lakott terlleten kivili
sebességének 70 km/drarol 8o km/dréra
emelése legaldbb egyes f6utvonalakon
megvalosul.

Az eszkdz a kozosségi kozlekedési haldzat
fejlesztését, szikség esetén atalakitasat és az
ehhez szikséges infrastruktura
megteremtését is magaba foglalja (elébbi
elemek menedzsment tipusy tevékenységet
jelentenek elsésorban). A halézatot a
varosszerkezet, terilethasznalat
valtozasaihoz kell illeszteni, az ellatatlan
teruletek kiszolgalasat meg kell valdsitani. Az
onkormanyzat és a helykozi szolgaltatasban
érintett Regionalis Kozlekedési K6zpontok, a
kozlekedési kdzszolgaltatok kozos feladata az
utazasi, ellatasi igények folyamatos nyomon
kdvetése, a tapasztalatok, visszacsatoldsok
figyelembevétele a  halézat/menetrend
kialakitasa soran, valamint a k0lonbozé
szolgaltatasok leheté legdsszehangoltabb
mUkodésének biztositasa. Ennek része az
igények megfelel6 kovetése, gyuUjtése, amely
a jelenlegi helyi utaselégedettségi felmérések
folytatasat és szolgaltatdra valod kiterjesztését
tartalmazza, de kibéviti azt tovabbi
megoldasokkal az utaspanaszok, észrevételek,
haldzati javaslatok gyGjtésére és akar
kezelésére az internetes forumok, kozosségi
oldalak  hasznalataval (,social media
listening”).
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Szintén feladat a nagyobb foglalkoztatok,
intézmények, illetve a nagyrendezvények
igényeinek folyamatos nyomon kovetése,
amely alapjat jelenti a dolgozoi, szerz6déses
jaratok és az Uzletpolitikai kedvezmények
kidolgozasanak is. Vizsgalandd emellett, hogy
milyen moddon névelhetd a szerzédéses
jaratok és a menetrendszerinti k6zosségi
kozlekedés  egyuttmUkddése,  esetleges
atjarhatdsaga, 0Osszességében a rendszer
hatékonysaga. Az eszkézbe értendd egy
kozds, szolgaltatok kozotti  eljarasrend
megalkotasa  és bevezetése, majd
mUkodtetése, illetve ennek alternativajaként
az ezt szolgaldo beavatkozasi rendszer
kialakitasa és a dontési mechanizmusok
szolgaltatas-iranyitasi megoldasainak
egymashoz valo igazitasa, hangolasa.

A halozatfejlesztéshez szikség esetén a
kozuthalozat fejlesztését is el kell végezni
(kapcsolédva az FE8: Kozuthaldzat és
csomopontjainak fejlesztése eszk6zhoz).

A vasuti kozlekedésben a kiszamithatdsag és
a menetid6k javitasa érdekében a palya és a
kapcsolddd  infrastruktira  elemek  (a
biztositoberendezés, fels6vezeték,
energiaelldtas,  telekommunikacié  stb.)
fejlesztése  szikséges. Az  igazgatasi-
gazdasagi kozpontok kozott magasabb szintd
szolgdltatas nyujtasaval, sGribb (kinalati)
menetrendekkel  kellene  tdmogatni a
munkaerd eljutasat. A kisebb forgalmu
vonzaskorzeti telepUlési kornyezetben az
utazok és a helyi onkormanyzatok minél
nagyobb mérték( bevonasaval szikséges az
igényekhez igazitani a szolgaltatdst, a
legszikségesebb mértékben infrastruktira
fejlesztésekkel is megtamogatva.

A kisforgalmU id6szakokban, pl. a hétvégi
vagy  éjszakai  varosi  és  el6varosi
kozlekedésben  rugalmas, igényvezérelt
kozlekedési kozszolgaltatas bevezetése is
vizsgalhato, amihez a korszer(
mobilkommunikacids eszk6zok jol
hasznalhato hatteret biztositanak.

Afentiek alapjan az FE2 eszkdz kapcsolddik az
+.ME1: Hatékonyabb és a SUMP elveket
tamogatd intézményrendszer” menedzsment
eszk6zhdz, melynek része az integralt
varosiranyitasi és informacidés rendszer,
adattarhaz  létrehozasa, valamint az
Uzemeltetdi, dontéshozoi intézményi
hatékonysdg és szolgaltatoi attitld javitasa is.
Kapcsolodik emellett az emlitett modon az
FE1 és FE3 eszkozokhoz is, valamint szintén a
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kényelmet szolgdljdk az ITS és smart

megoldasok az ME3 menedzsment eszkdzben.

FE3  KORNYEZETKIMELO  MEGOLDASOK
FEJLESZTESE A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

A helyi autobusz jarmiflotta 2017-ben
befejez6d6 megujitasanak folytatasat és a
helykézi  jarm0allomany  korszer(sitését
tartalmazo, menedzsment feladatokat is
magaba foglald fejlesztési eszkdz. Az
innovativ megoldasokat felvonultato
elektromos, illetve megujulé energiaval
mUkodd  jarmuivek kozforgalomban  vald
fokozatos, id6vel teljes korGvé vald hasznalata
tartalmazza a jarmUpark ezirdnyd bévitését és
a hattér  (kiszolgalo) infrastruktura-
fejlesztését egyarant. Kozlekedéspolitikai
célkitizés, hogy Kaposvar a helyi autdbusz
flottajanak megujitasat kovetden is folytassa
a kornyezetkimélé kozlekedési eszkdzok
bevezetését.

A lehetséges alternativak k6zott a CNG, LPG,
akkumulatoros  hibrid (dizel-elektromos),
etanol vagy a hidrogén meghajtasu buszok is
szerepet  kaphatnak, a  technoldgiai
fejlesztések sikeressége tudja megadni a
valaszt a kovetkezo években.

Az Uj technoldgidju kozforgalmu jarmiflotta
bévilése igényli a kapcsolddd infrastruktura
fejlesztését is, igy pl. a toltéallomasok
megujitasat, gyorstoltéhalozat kialakitasat a
varosban, tovabba a karbantartasi
eszkozdllomany cseréjét, a karbantarto
bazisok Uj technoldgiai alapu infrastruktura
elemeinek fejlesztését.

A vasuUti jarmUvek esetében is indokolt a
korszerUsités, legsirgetébben a regionalis
forgalomban. A maindl  modernebb,
komfortosabb, energiahatékony és
kornyezetbarat jarmOvek kozlekedését kell
elérni a kaposvari vonzaskorzetben is, amire
két lehet8ség van, vagy a MAV-START
tervezett sajat mellékvonali jarmi fejlesztése-
gyartasa fog erre lehetéséget adni, vagy a
regionalis forgalomhoz szabott kapacitasu
motorvonatok beszerzése lehet a megoldas. A
tavolsagi forgalomban a jarmUallomany
dllapota  kedvezébb, hosszabb  tavon
fejlesztésre varhatoan szintén a START sajat
IC Plusz programja teremtheti majd meg a
lehetéséget. A fejlesztés természetesen
allami feladat, és mivel legalabb Dunantul, de
inkabb  orszagos |éptéky stratégiai és
fejlesztési kérdés, igy a Mobilitasi terv
projektet nem rendel hozza.
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Az FE3 fejlesztési eszkoz kapcsolodik az FE2
JA kozosségi kozlekedés
hozzaférhet6ségének javitasa és szolgaltatasi
szinvonalanak emelése” eszkézhoz, hiszen
jarm{ oldalrél a technoldgiai korszerUsités
akadalymentes, magas komfortot biztosito
flotta létrejottét is jelenti. Emellett
Osszefigghet az FE7 eszkozzel, amely az
egyéni kozlekedbk szamara épit ki elektromos
toltéhalozatot, illetve elektromos
autdmegosztasi rendszert, hiszen lehetnek a
két feladatnak kozos elemei (pl. a halozati
infrastruktura fejlesztése).

FE, A GYALOGLAS VONZEREJET ES
BIZTONSAGAT JAVITO INFRASTRUKTURA
FEJLESZTESEK

Varosszerte és a vonzaskorzet telepiléseinis a
biztonsagos és vonzd gyalogos infrastruktura
kialakitasa az eszkoz feladata.

Az eszkoz ezért tartalmazza a lakdteriletek
gyalogos felleteinek fejlesztését (burkolatok
javitasa, cseréje, utcabutorok fejlesztése stb.),
szikség esetén a hianyzoé gyalogos haldzati
kapcsolatok kialakitasat. Szintén tartalmazza
a megfeleld kozvilagitas kiépitését ezeken a
helyeken, a meglévé kozterileti fényforrasok
tervszer( karbantartasat vagy korszerGsitését
is. Ezdltal hozzdjarul egy élhetébb,
biztonsagosabb lakokornyezet
formaldédasahoz.

A forgalomcsillapitds  eszkdzeinek  (pl.
behajtas korlatozas, gyalogos zéndk, lako-
pihen6 Ovezetek, 30-as zonak) tovabbi
alkalmazasa, varosi léptékben is egységes és
szisztematikus kijelolése révén egy élhetébb,
aktiv. mdédok szamara kedvezdbb varosi
kornyezet alakul ki.

A kozlekedésikben akadalyozottak szamara
is biztositani szikséges a teljes terileten a
kozosségi terek és az épiletek megfeleld,
biztonsagos és akadalymentes
infrastrukturajat (tobbek kozott hasonlo
megoldasokkal, mint a mar ismert rampak,
taktilis jelzések, informacids jelzések). Fontos,
hogy a gyalogos aramlas vonalaban ne
legyenek olyan terepakadalyok (oszlop, fa
vagy utcabutor), amely problémat jelenthet a
kozlekedésben.

A gyalogos infrastruktira fejlesztéséhez
kapcsolddnak a fejlesztési eszkoz
kozterileteket, varosképet, zoldterileteket
és kozparkokat, valamint a szabadidds
célpontokat, létesitményeket, intézményeket
magaba foglalo fejlesztések, melyek a



biztonsagos mellett a vonzd és mindségi
zoldfelUleti és kozterileti arculat |étrehozasat
jelentik varosszerte, mind a napi kozlekedési
Utvonalak  mentén, mind szabadid6s
célpontok gyanant.

A fejlesztési eszkdéz menedzsment jellegU
feladatokat is tartalmaz, aminek kiemelt
terilete a kozlekedésbiztonsdg. A gyalogos
balesetek és ismerten konfliktusos vagy
veszélyes  helyszineket  célszerG  egy
felGlvizsgalati program keretében
modszeresen megvizsgalni és  értékelni.
Kiemelked6en fontos, altalanos elv a
gyalogosok észlelhetésége: a forgalmas,
illetve a nagy sebességl utakat keresztezd
Utvonalaknal, ahol a gyalogatkeldk kialakitasi
modja és megvildgitasa biztonsaguk egyik
alapeleme. A lakossagi panaszokat és az
érintett szervezetektdl érkez6 véleményeket
is figyelembe kell venni a fejlesztési helyszinek
kivalasztasakor és a konkrét fejlesztések
kidolgozasakor.

Az eszkdzhoz tartozo fejlesztések tobb
helyszinen  Osszekapcsolodnak az  FEsg
Kerékparosbarat uthaldzat fejlesztéshez és az
FEg Kozuthaldzat és csomopontjainak
fejlesztése eszkozokhoz. A menedzsment
eszk6zokhoz vald kapcsolata megjelenik a
hattér rendszerek, nyilvantartasok,
beruhazasi programozast segit6 fejlesztések
iranyaba (MEz1), illetve a sérilékeny nem
motorizalt kozlekeddk biztonsaganak
fokozdsaban a szemléletformalasnak s
komoly szerepet kell szanni (ME2).

FE5 KEREKPAROSBARAT UTHALOZAT ES
SZOLGALTATASOK BOVITESE

A varos  jelenlegi kerékparforgalmi
féhalozatanak tovabbi bovitésével
0sszefiggd kerékparos féhalozat kialakitasa
tervezett. Az eszkdzhoz kapcsolddd konkrét
fejlesztések, projektek célja a varosrészek
kozotti, illetve Kaposvar és a vonzaskorzet
telepilései, valamint turisztikai célpontok
kozotti kapcsolatok megteremtése.

A haldzatfejlesztés megalapozasa érdekében
elkészilt a varos Kerékparforgalmi Halozati
Terve (KFHT), mely tartalmazza a fejlesztési
feladatokat, azok Utemezését és lehetséges
forrasait. A KFHT alapjan Utemezetten
megvaldsitando a belvarosi terilet és a tobbi
jelent6sebb forgalmi célpont minden iranybdl
torténdé biztonsagos megkozelithetosége.
Ennek része az Egyetem, mint kiemelt célpont
belvarosi kapcsolata, valamint a nagyobb
foglalkoztatokhoz (pl. ipari parkokhoz) és
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intézményekhez vezetd kerékparos Utvonalak
kialakitasa. A kornyezé telepulésekig és varosi
és vonzaskorzeti szabadidds célpontokig
kerékparutak épitése, valamint a kozdsségi
kozlekedési csomopontokhoz,
vasutallomasokhoz ~ vezet6  kerékparos
Utvonalak kialakitasa.

Uj létesitmények, fejlesztések mellett az
eszkdoz része a meglévé  kerékparos
infrastruktura fejlesztése és biztonsaganak
novelése is. Ennek keretében —szintén a KFHT
alapjain - megtorténik a  meglévo
halozatrészek problémainak,
balesetveszélyes helyeinek azonositasa és
megolddsa. A megalapozast szolgalja a
lakossagi  és  civil  érdekképviseletek
észrevételeinek figyelembevétele. Az eszkoz
keretében kiemelt feladat a nem motorizalt
modok kozotti konfliktusok kezelése, példaul
a gyalogos-kerékparos gocpontok feloldasa, a
kozos felUleten kialakitott problémas gyalog-
és kerékparutak atalakitdsa. Feladat a
mindenki szamara konnyen értelmezheté és
egyértelm( atvezetések, csomoponti
megoldasok kialakitasa, valamint a biztonsag
novelése érdekében a meglévd haldzati
elemek megfelel6 fenntartasa, Uzemeltetése,
szikség esetén a felmeril6 hibak javitasa is.

Afejlesztési eszkoz elemei kozott szerepelnek
forgalomtechnikai  beavatkozasok, vonali
vagy csomoponti korrekcidk és fejlesztések,
tovabba ide tartozik a biztonsagot noveld
kozvilagitas-fejlesztés és vonali vagy terileti
forgalomcsillapitdés  is. A kerékparos
fejlesztéseknél preferdlni kell a kozuti
forgalommal kozoésen vezetett, attdl csak
indokolt esetben (nagy és/vagy nagy
sebességl jarmUforgalom) szeparalt
infrastruktura tipus alkalmazasat, amely
varosi  kornyezetben  bizonyitottan a
legbiztonsagosabb.

A varoskornyéken az elkeriléutak és a
telepUléseket Osszekotd kozutak esetleges
fejlesztéseinél (FE8) vizsgalni kell és indokolt
esetben a beruhazassal parhuzamosan ki kell
alakitani a kornyezd telepiléseket a
megyeszékhelyhez  kapcsold  kerékparos
infrastrukturat is.

A forgalmas kozteruleteknél, forgalomvonzo
létesitményeknél  folytatni szikséges a
kozterileti kerékparparkolok létesitését, és
indokolt a meglévs, de nem megfelel6
kialakitasu tarolok cseréjére is (keréktamaszto
helyett a vaz lakatolasat lehetévé tevd
kialakitasok). A tamaszok és a helyszinek
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kialakitasat célszer( egyeztetni a helyi
kerékparosokat képvisel6 egyesiletekkel, civil
szervezetekkel. A kozterUleti kerékparos
elemeket javasolt egyuttal varosarculati, ill.
marketing eszkozként is kezelni, amely
lehetéséget  adhat  akdr  szponzorok
bevonasara, reklamra is. A munkaba és
iskolaba kerékparozas serkentése érdekében
az intézményi kerékpartarolok létesitését is
folytatni  szikséges, mely a  varosi
intézményeknél fenntartéi feladat, mas
létesitményeknél, foglalkoztatoknal
elsésorban a koordinacidés és motivacios
feladatot jelent. A nagyobb
tomegrendezvények alkalmaval javasolt
mobil tdmaszok kihelyezése.

Egységes arculati kdévetelmények mentén
0szténodzni és tamogatni kell az Uzleteket,
éttermeket, vallalkozasokat is sajat boltjuk
el6tti kozterlleti kerékparparkolok
kialakitasara, ami a pénzigyi tamogatasok
mellett a kdnnyl és gyors
kozterilethasznalati engedélyeztetéssel s
serkenthetd.

A fejlesztési eszkoz szorosan kapcsolodik,
lényegében feltétele a Varosi kozbringa
rendszer kiépitésének (FE6 eszkoz). Ezen tul a
legjobbnak gondolt kerékparosbarat miszaki
megoldasok folyamatos fejlédése miatt az
ME1 eszkdzh6z az Uzemeltetdi, dontéshozoi
kompetenciak javitasa, szervezetfejlesztés és
szemléletformalas kapcsan is kapcsoladik. A
kombinalt kozlekedés feltételeinek javitasa
kapcsan pedig az ,FE1: K&zdsségi kdzlekedés
intermodalitasanak, Osszekapcsoldsanak
fejlesztése” eszkozhoz, illetve a gyalogos
infrastruktura fejlesztésénél emlitett modon
az FE4 (gyalogos) és FEg (kozuti)
fejlesztésekhez is.

FE6 KOZBRINGA RENDSZER KIEPITESE

A fejlesztési eszkdz a barki altal igénybe
veheté kerékparos kozosségi kozlekedési
rendszer (kozbringa rendszer) vizsgalatat és
kiépitését takarja, amelynek kiindulo alapjat
jelentheti a meglevd, 4 allomassal mikodo
probarendszer (,Kaposvari Tekerg6”). A
fejlesztésnek akar a jelent6sebb
nagyfoglalkoztatok bekapcsolasa is része
lehet, pl. a gyUjtéallomasok kialakitasa,
(rész)finanszirozasa réveén.

A megvaldsithatdsagi vizsgalat a Mobilitasi
terv készitésével parhuzamosan készilt el,
része a kerékparflotta, a gyUjtéallomasok, a
karbantartasi-logisztikai rendszer, az
informatikai  hattérrendszer (elszamolas,
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ugyfél regisztracio, logisztikai folyamatok IT
hattere, teljes hardver és szoftver kornyezet
stb.), valamint az Gzemeltetési és jogi keretek,
a dijstruktura és a fizetési rendszer
kidolgozasa is. Az ehhez kapcsolodé dontések
meghozatala mellett az eszkdz feladataiba
értendd a marketing-kommunikacids
tevékenységis.

A fejlesztés szoros kapcsolatban all a
menedzsment eszkdzokkel. A varosi 1éptékl
kdzbringa rendszer sikeréhez
elengedhetetlenek a  kerékparforgalmi
|étesitmény fejlesztések s, igy feltétele az FE5
eszkoz elinditasa is, valamint ez is kapcsolddik
az FE8 ,Kozuthalézat és csomdpontjainak
fejlesztése” eszkdz beavatkozasaihoz.

FE7 ELEKTROMOBILITAST TAMOGATO
INFRASTRUKTURA ES
RENDSZERFEJLESZTESEK

A fejlesztés az elektromos meghajtassal
mUkodd  jarmlvek, a terjed6ben [évo
elektromos kerékparok és leginkabb az
elektromos személyautok szamara egy
megfeleléen sGrin elhelyezkedd toltohalozat
Utemezett kiépitését foglalja magaban. Ez
egyrészt a nagyforgalmu célpontoknal és
sUr0n lakott terileteken szikséges, masrészt
célszer(  bizonyos parkolészam  folotti

nagyobb befogadoképesséqgu
parkoléhelyeken (pl. nyilvanos
mélygarazsokban,  parkoléhazakban  és
felszini  fizetés  parkoldokban - a

mozgaskorlatozott parkoldhelyek mintajara
az e-autoknak is biztosithatok dedikalt
parkoldhelyek és toltési infrastruktura).
Természetesen az  e-mobilitds  gyors
technoldgiai fejlédéséhez igazodnia kell a
megvalosulé mUszaki tartalomnak.

Az eszkoz része, akar a fenti t6ltohalozathoz
kapcsolva, egy kozosségi  elektromos
autohasznalati  (car  sharing)  rendszer
el6készitése és |étrehozasa is a varosban. Ez
tisztan elektromos, varosi hasznalatra
optimalizalt jarmlvekkel mikdédhet, ami igy
kornyezetkimélé elektromos autohoz vald
hozzaférést biztosithat a teljes lakossag
szamara, ezzel valtva ki a sajat, hagyomanyos
meghajtasy autd hasznalatot, komolyabb
beruhazasiigény nélkil.

Az eszkdz kapcsolddik az FE3 fejlesztési
eszkozhoz  (Kornyezetkimélé megoldasok
fejlesztése a kozOsségi  kozlekedésben),
tovabba szabalyozasi-finanszirozasi oldalrol a
bevezetést tamogatdé ME4 menedzsment



eszkozhoz  (,Szabdlyozdk, 6sztonzék a

kornyezetkimél6 megoldasok tamogatasara”).

FE8 KOZUTI KOZLEKEDES INFRASTRUKTURA
FEJLESZTESE

A megfogalmazott célokkal 6sszhangban nem
feladat a kozuti kapacitasok és lehetdségek
érdemi bovitése a varosban, de a kozlekedési
igények tobbségét kitevd kozuti szegmenst
hatékonyan, a lehetd legkisebb
kornyezetszennyezéssel  kell  levezetni,
biztositva a maximalis forgalombiztonsagot.
Az ebbdl adoéddan komplex tartalmu eszkoz
tartalma az ezt szolgdlé kozuthaldzat
kialakitasa, elsésorban a meglévé halozat és
infrastruktura  elemek ilyen szemléletl

fejlesztése, jelenlegi problémainak megoldasa.

Egyrészt a nagyforgalmu és balesetveszélyes
csomopontok  allandéd  forgalomtechnikai
felGlvizsgalata mellett szikség esetén a
geometria vagy a forgalmirend mddositasaval
(pl.  korforgalmi  kialakitas, jelzélampa

telepités) biztonsagosabba és
gordulékenyebbé valhat a kozlekedés. A
csomopontok kialakitasa soran

természetesen minden érintett szegmens
érdekét érvényesiteni kell. Kiemelt feladat a
nem  motorizdlt moédon  kozlekeddk
biztonsaganak megteremtése és minden
mozgasaban korlatozott kozlekedésének
biztositasa. Belvarosi  kornyezetben a
beruhdzasok terveiben a helyi gyalogos
forgalom igényeit, a kozosségi kozlekedés
megkozelithet6ségét és a  jarmUveinek
kozlekedését, valamint a kerékparozdk
szempontjait kiemelten kell figyelembe venni,
prioritasukat biztositani kell a fejlesztések
kialakitasanal (meglévé csomoépontok esetén
a jelenlegi allapotok ilyen szemlélety
felUlvizsgalata javasolt, erre program inditasa
indokolt).

A kozuti kozlekedési infrastruktura altalanos
allapotanak javitasa érdekében folytatni,
lehetdség szerint gyorsitani kell az Utfelujitasi
programot az Onkormanyzat és a Magyar
Ko6zUt NZrt. altal fenntartott szakaszokon is. A
kozuti  folyopdlya szakaszok fejlesztése
mellett ide értendé a mar érintett cscomopont-
fejlesztés, a mas halozatokkal vald talalkozasi
pontok, keresztezédések  biztonsagos
kialakitdsa, a m0Gtargyak, a vizelvezetés
fejlesztése is, valamint a kozvilagitas és a
kozuUti jelzések lathatdsaganak korszerUsitése
is. A feltjitdsok tervezése soran minden
alkalommal vizsgalni kell a forgalomtechnikai
kialakitas korszer(ségét, a gyalogosok,
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kerékparosok igényeinek valé megfelelés
mellett a kdzosségi kozlekedés viszonyait is,
ezeknek a szegmenseknek az esetleges
szolgaltatasfejlesztési  lehetéségeit  (pl.
buszsav vagy kerékparforgalmi infrastruktura
kialakithatésaga). igy az eszkdz kapcsolddik
az FE2: ,A  kozosségi  kozlekedés
hozzaférhet6ségének javitasa és szolgaltatasi
szinvonalanak emelése” és az FE4, FE5 és FE6,
a nem motorizalt modok korilményeit
fejleszt6 eszkozhoz is. A beavatkozasok
tervezését, Utemezését, forrasbiztositasat és
hatékony megvalositasat, valamint késobbi
mUkodtetését az ME1 eszkdz tamogatja,
melynek része egy korszery Utnyilvantarto

informatikai rendszer és adatbazis
(,pavement management system”)
kialakitasa is.

A varosi  személygépkocsi  forgalom

befolyasolasaban a menedzsment eszkdzok
ala tartozd parkolasszabalyozas, parkolas- és
dijpolitika is fontos szerepet jatszik, melyet
infrastruktUra oldalrél az ez ald az eszkoz ala
tartozd  kozterileten  kivili  parkolasi
infrastruktUra fejlesztése tamogathat, ez
szintén ennek az eszkdznek a része
(mélygarazsok, parkoldhazak, mas
kozterileten kivili varosi parkoldk épitése,
bovitése). Ez segithet az egyéni kozlekedés
kozterllet-foglaldsanak csokkentésében, ami
lehetéséget adhat ezen értékes varosi
felGletek humanizalasara, Ujragondolasara. A
lakotelepi  parkolasi  konfliktusok oldasat
szabdlyozok-6sztonzék, esetleg -
amennyiben mutatkozik ra fizetéképes
kereslet — szintén kozterileten kivili garazs
épitések segithetik a jovében, ami szintén a
kozterUletek felértékelését célozza.

A hianyzo varosi és vonzaskorzeti utak
kiépitésével marosszabb kils6 kapcsolatokkal
rendelkezd teriletek elérése javithato, ami
idényereséget jelent a haldozaton. Ennek
pozitiv hatasa van az ottani életmindségre és
a gazdasdgi lehetéségekre is, emellett a
megfelelé halézatfejlesztések a
lakoteriletekrdl is segitenek kiterelni a nem
oda tartd (atmend, adott esetben teher-)
forgalmat. A varost elkeril6, hianyzo haldzati
elemek épitése elsésorban a jelenleg a
varoson keresztilhaladé forgalom okozta
forgalmi és kornyezeti terhelésre nyujt
megoldast. A varosi be- és kivezetd utak
fejlesztését, kapacitasbdvitését leginkabb a
gazdasagi fejlédés és a munkamotivalt
forgalom novekedése, a forgalomfejl6dés
altali torlodasok indokolhatjak a jovében. A
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fejlesztésekkel  parhuzamosan  érdemes
vizsgalni minden esetben, hogy a kdrnyezd
telepuléseket a kozuti fejlesztéssel egyitt
megfelelé kerékparos infrastrukturaval is be
lehet-e kotni a varosi haldzatba (FEg).

Az aruszallitd forgalom lehetéségeinek
javitasa, de ezzel parhuzamosan szabalyozott
modon a korlatok koézott tartasa részben
menedzsment feladat. Infrastruktura
fejlesztést igényel ugyanakkor a dedikalt
gazdasagi terlletek, (ipari parkok, nagyobb
Uzemek,  feldolgozdk)  elérhetéségének
biztositasa és belsé kiszolgalo
infrastrukturajanak fejlesztése, ami fontos
gazdasagi érdek, mind az oda érkezé
aruszallitd jarmivek, mind a koncentréltan
megjelend munkaeré okozta megndvekedett
kozlekedési igények miatt. A kozuUti
infrastruktUra fejlesztéseit O0sszhangba kell
hozni az iparteriletek fejlesztésével,
biztositani szikséges, hogy a gazdasagi-ipari
tevékenység és annak (tulnyomoan kozuti)
kozlekedési kiszolgalasa a lehet6 legkevésbé
terhelje a véros lakdterUleteit és védendd
értékeit. Ennek érdekében kozUti kapcsolatok
fejlesztése,  tehergépkocsi  puffertarolok
létrehozasa torténhet meg. Modvalto, kozut-
vasut atrakopontok fejlesztésével
kapcsolddhat ez az eszkéz az FEg ,A vasuti
aruszallitads infrastruktura-fejlesztése” eszkoz
beruhdzasaihoz, valamint és megfeleld
elérhetéségének biztositasaval.

FEg VASUT ARUSZALLITASI CELU
INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESE

Konkrét feladat a kaposvari vasuti palyaudvar
aruszdllitdsi  kapacitasainak  fejlesztése,
jelenleg els6sorban a cukorgyar vasuti
kiszolgalasanak javitasa, a személyforgalmu
vonatok és a tehervonatok egymast zavard
kotottségeinek felszamolasa.

Annak érdekében, hogy az aruszallitasban
mas terlleten is novekedhessen a vasut
versenyképessége, fel kell térképezni
Kaposvaron és vonzaskdrzetében a meglévd
és varhato-potencidlis vasuti aruszallitasi
igényeket, ennek érdekében adatgydjtések,
kérddivezések szikségesek. Ezzel
parhuzamosan a MAV Zrt. palyavasuti
fenntartd szervezetével kozosen fel kell mérni
a jelenlegirakodasi pontokat, iparvaganyokat,
sajat célu vasuti palyakat, azok jogi és mUszaki
statuszat és mai forgalmat. Az igy eldallo
infrastruktura és forgalmi adatbazis része
lehet az ME1 ala tartozé adattarhaznak is.
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Az igények alapjan a gazdasagilag
aldtamaszthaté vasut menti  rakodok
infrastruktura és szolgaltatas fejlesztése és az
Uzemek iparvagany kapcsolatainak felujitasa
szikséges,  ahol indokolt, ott  {j
palyaszakaszok kiépitését is beleértve. A
vasut jobb versenyképességéhez
elengedhetetlen vonali fejlesztések és az
aruszallitdas  modvalasztasat  befolyasolod
kozuti  és  vasuti  arképzés  allami
kozlekedéspolitikai feladat.

ME1 HATEKONYABB ES A SUMP ELVEKET
TAMOGATO INTEZMENYRENDSZER

Az ME1 eszkoz a tulajdonosi-mUkddtetdi oldal
szervezeti, informatikai stb. fejlesztéseivel
foglalkozik els6dlegesen, a beavatkozasok a
hatékonyabb és eredményesebb
kozlekedésszervezést, -finanszirozast
szolgaljak. A kozlekeddk (felhasznaldk) altal
igénybe vett szolgaltatasok javitasat,
fejlesztéseit a  kés6bbi  menedzsment
eszkozok tartalmazzak majd.

A mobilitds tervezésben, a kapcsoldodo
fejlesztések  el6készitésében és az
Uzemeltetési feladatokban egyarant
meghatdrozo az érintettek
egyUttmukodésének javitdsa, a rendszeres
szakmai konzultacié kialakitdsa. Ennek
keretében az dnkormanyzat (6nkormanyzati
intézmények) egymas kozotti, illetve a
vonzaskorzet  kozlekedésében  érintett
tovabbi (sok esetben allami szerepl6k) kozotti
vertikdlis és horizontalis egyUttmuUkodés
szervezett kereteinek kialakitasa az ME1
eszkoz elsé fontos eleme. Formaja lehet pl. a
Mobilitasi tervhez kialakitott Onkormanyzati
Munkacsoport  tovabbi muUkodtetése és
bovitése. Ez meghatarozo feladat a varos és a
vonzaskdrzet mobilitasi kérdéseinek egységes
kezelése  érdekében. Az  Gsszehangolt
menetrend, egységes tarifa és informacios
rendszer kialakitadsahoz és mikodtetéséhez
szikséges a szervezeti-intézményi hattér
megteremtése, a varos és a vonzaskorzet
mobilitasi kérdéseivel foglalkozd szakmai stab
felallitasa, formalizalt szervezeti
egyUttmukodések kialakitasa.



Hosszabb tavon meghatarozo, hogy a
varostervezésnél és a kozlekedéstervezésnél a
Mobilitasi  terv  alapelveinek,  céljainak
megfelelé kozlekedéspolitikai
szempontrendszer és prioritasok
érvényesiljenek. Ennek egyik elemét jelenti a
varos terUletfelhasznalasaban a rendelkezésre
allo  teruletekkel valéo hatékonyabb és
észszerUbb gazdalkodas, a kompakt varos
elvének szem el6tt tartasa. A lakoterUleti
fejlesztések  esetén  preferdlni  kell a
varosrehabilitacios beavatkozasokat,
meglévé varosi terlletek fejlesztését, és
ugyanigy, a gazdasagi teriletek fejlesztése
esetén is zoldmezds beruhazasok helyett a
barnamezds teriletek hasznalatdt. Hosszu
tadvon a monofunkcids terlletegységek
kialakitdsa helyett Iényeges a vegyes
terilethasznalaty varosrészek kialakitasara
valo  torekvés, a mobilitasi igények
csokkentése érdekében a helyben elérhetd
szolgaltatasok, munkahelyek kialakitasaval.
Ma tisztan laké funkcioju terileteken legalabb
az alapszolgaltatasok kialakitasa és a
varosrészi alkdzpontok szerepének erdsitése
szUkséges.

A terUlethasznalattal 6sszefiggd feladat a
gépjarmlU  kozlekedés teriletfoglalasanak
csokkentése is (kiemelten a belvarosban),
kapcsolddva a parkolasi kinalat alakitasahoz
és a parkolasszabalyozashoz. Ko&zlekedési
fejlesztések soran a kozteriletek Ujraosztasa,
nem motorizalt kozlekedési modok szdmara
megfelelé terlletek biztositasa, élhetébb
varosi terek kialakitasa szikséges.

Kozlekedéspolitikai dontéseknél
(finanszirozas,  dijpolitika,  beruhazasok
kivalasztasa soran) és a projektek mUszaki
tartalmanak jovahagyasa soran is kiemelt
szerepet kell, kapjon a fenntarthato
kozlekedési modok elétérbe helyezése (pl.:
jelentésebb ingatlanfejlesztések esetén a
kozosségi kozlekedéssel vald
megkozelithet6ség preferalasa, a gyalogosok
és kerékparosok kozlekedési feltételeinek
javitasa, a kozuti kozlekedésben az
elektromos és zérd emisszids jarmUvek
hasznélatanak ©sztonzése, tamogatasa). A
varosi tervezés és szabalyozas soradn
figyelemmel kell lenni a mobilitasukban
korlatozott tarsadalmi csoportok (pl.: id6sek,
kisgyerekesek,  gyengénlatdk, = mozgas-
korlatozottak) igényeire.

Kiemelten hangsulyos szerepet kell szanni az
atfogo célok kozott is kiemelt helyen
szerepeltetett partnerség megvaldsitasanak
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és a szubszidiaritas alkalmazasanak, mind a
stratégia alkotas és programozas, mind a
projektek el6készitése és a hatasaik nyomon
kdvetése soran. A partnerség horizontalis
(terUleti) és vertikalis (intézmények, szintek
kozotti)  megvaldsitasa biztositia ~ a
kozlekedéspolitika széleskorl
elfogadottsagat és az iranti elkotelezettség
erdsitését. Ennek egyik eszkoze lehet a "social
media listening", a varos bekapcsolddasa az
internetes férumok, kozoésségi oldalak életébe,
hallgatoként és akar aktiv résztvevéként
(tdjékoztatas, valaszadas
problémafelvetésekre, panaszokra -
varosfejlesztés, varosizemeltetés és azon
belil kozlekedésfejlesztés terén). A fenti
alapelvek intézmeényesitése, valamint
szakmai és dontéshozoi korokben torténd
széleskor( elterjesztése kulcsfontossagu a
dontési-végrehajtasi  hierarchia  minden
szintjén valo betartatasa érdekében.

Kaposvar és vonzaskorzete  mobilitasi
helyzetének javitasahoz és a tervezett
fejlesztések korszer(, hatékony
megvaldsitasdhoz  a  Mobilitasi  terv
szellemiségével és célrendszerével azonosulni
tudo, azzal 6sszhangban mikodo intézményi
hattér fenntartasa is szikséges. A SUMP
elveinek  gyakorlatba  valé  atlltetése
érdekében az intézményrendszer terUletén
szikséges a szervezet és a human-eréforras
bazis szakmailag felkésziltségének
megtartasa, fejlesztése, valamint a kilonb6z6
szereplék munkajanak 6sszehangolasa is.
Fontos feladat a polgarmesteri hivatal és a
szolgaltato-Uzemeltetd cégek mikodésének
és az egyes munkakorokhoz kapcsolodo
feladatainak, felelésségi koreinek
felUlvizsgalata. Ez alapozhatjia meg a
munkatarsak  szakmai  kompetenciainak
fejlesztését, tovabbképzéseit, szemléletmaod-
fejlesztését, de akar a nemzetkozi
tapasztalatszerzést és indokolt esetben a
human-eréforras fejlesztést. Tovabbképzések,
belsé szemléletformald programok
szervezése, a szolgaltatoi attitld fejlesztése
mind torténhet az eszkoz keretében. Tovabbi
elényt jelenthet nemzetkozi
egyUttmuikodésekben  és  projektekben
szerzett tapasztalatok, j6 gyakorlatok helyi
alkalmazasanak  tdmogatasa, és helyi
innovaciok, smart megoldasok szélesebb korl
hasznélatanak segitése.



107

Az informacidk megléte is elengedhetetlen a
jo dontések meghozatalahoz és a hatékony
mikodéshez. A varos Uzemeltetésében
résztvevé cégek, szervezetek altal jelenleg
gyUjtott adatok mindségi, mennyiségi
elemzésével, az adatgyljtés, adatkezelés,
illetve archivalas modszertani értékelésével,
valamint a felhasznalasi célok
megfogalmazasa segitségével egy, a jelen
allapotot leird "adatkataszter" létrehozasa az
eszkéz  kiinduld  eleme. Az  adatok
Osszerendezésével a varosvezetés és a
dontéshozok képet kaphatnak arrdl, milyen
adatok allnak aktualisan rendelkezésre, illetve
az adatgyUjtéseknek milyen korlatai vannak.
Egy integralt varosiranyitasi informacios
rendszer segiti a dontések tényadatokkal
torténé megalapozottsagadt, nem csak a
kozlekedés, de a varosizemeltetés minden
terGletén. Segitségével a dontési
mechanizmusok gyorsithatok, az
Uzemeltetési koltségek csokkenthetdk, a
varosfenntartas hatékonysaga javul. A
varosiranyitasi rendszer alapjat a leendd
dedikalt adattarhdz biztositja az adatok
térképi megjelenithetéségének képességével,
amihez  térinformatikai  szoftver alapu
adatkezelés javasolt. A megvaldsitashoz
elengedhetetlen a fenti célok és a ma
rendelkezésre all6 adatok kozotti kapcsolatok
feltarasa, a szikséges bemend adatigény és az
érintett felel6sok, szervezetek, Uzemelteték
meghatdrozasa (szikség esetén a maitdl
eltér6 adattartalom és adatgy(jtési formak
rogzitése). A varosiranyitasi rendszer fontos
feladata, hogy pénzigyi és naturdlia
(teljesitmény és infrastruktira mennyiségi)
adatokat is tartalmazzon. Az Uzemeltetés,
karbantartas szempontjabol kiemelt feladat
az adatgyUjtések rendszerességének
biztositasa emberi er6forras és eszkoz oldalrdl,
valamint az Uzemeltetésért felelésok és az
adatszolgaltatok kijelolése, igy teljes rendszer
mUkodtetésének meghatarozasa, kialakitasa.
A tervezett varosi adattarhaz kozlekedési
rendszer leir6 adatréteg integrans részét kell,
hogy képezze az orszagos szinten
megvaldsitando Nemzeti Kozlekedési
Adattarhaznak, ennek megfeleléen a
szikséges kapcsolddasi pontok biztositasa
alapkovetelmény.

A menedzsment eszkoz a fentiek alapjan
lényegében az 0Osszes tobbi eszkdzhoz
kapcsolodik a hattér biztositasaval. Konkrét
adatkapcsolata elsésorban az ME3 ,ITS és
smart megoldasok széleskor( alkalmazasa a
kozlekedésben” eszkodzzel lehet.
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ME2 SZEMLELETFORMALAS  ES
IGENYBEFOLYASOLAS A CELOK ELERESENEK
ELOSEGITESERE

Osszehangolt és aktiv szemléletformalasi
program  hatékonyan tdmogathatja a
fenntarthatd varosi mobilitdas megteremtése
érdekében kit(zott célok megvaldsulasat. A
mobilitas-tervezés komplexitasa és
szertedgazd tématerileti érintettsége miatt
(kozlekedési, kdrnyezetvédelmi,
varosfejlesztési, gazdasagi aspektusai) varosi
szinten  kidolgozott  szemléletformalasi
cselekvési terv kidolgozasa javasolt az egyes
célcsoportokat érint6 tevékenységek szakmai
tartalmanak, Utemezésének és
finanszirozasanak 6sszehangolasa, valamint a
projektek kozotti szinergiak hatékonyabb
kihasznalasa érdekében.

A lakossagi szemléletformalas fontos elemét
jelenti a magahoz a Mobilitasi tervhez
kapcsolddo partnerségi tervezés
megvalositasa is, igy az érdekeltek tervezési
folyamatba torténd aktiv bevonasa, a kitlzott
cél és intézkedési rendszer, majd a
megvalositas fazisaban az elért eredmények
folyamatos kommunikacidja.

A komplex szemléletformalasi program
néhany kiemelt terilete:

Kozlekedési  modok
segitése, nem motorizalt és
kornyezetbarat  kozlekedési ~ maddok
szerepének erGsitése (pl. kerékparos
szemléletformalas, 6sszehangolt akciok,
orszagos kampanyokhoz valé kapcsolddas,
tudatosabb  helyi  kezdeményezések
tamogatdsa, a helyi civil szervezetek és
vallalkozasok aktiv kozrem(kodésével)
Kozlekedésbiztonsagi képzések
(nagykozonség és oktatdk szdmara is),
kampanyok a balesetek szamanak és
sulyossaganak csokkentése érdekében (a
kaposvari Renddrkapitanysag és helyi civil
szervezetek és iskolak kozremUkodésével)
Tudatos kozlekedési modvalasztas
Osztonzése,  naprakész  informaciok
ataddsa az energiatudatos gondolkodas és
a kapcsolddo viselkedésmintak
elterjesztése érdekében (pl.
energiatakarékossagi,
energiahatékonysagi, megujulo és
alternativ energiahasznositasi
megoldasok, Smart alkalmazasok a
tudatos utazastervezéshez)

egyensulyanak



TelepUlési/intézményi szereplék energia-
és klimatudatos szemléletének fejlesztése
(SUMP elvek: gyakorlat-orientalt
képzések, workshopok, tréningek)

K+F egyUttmUkodések 0Osztonzése az
Egyetem és innovativ helyi vallalkozasok
kozremUkodésével

Nemzetkozi egyuttmUkodésekben,
nemzetkdzi projektekben vald aktiv
részvétel.

A szemléletformadlasi  eszkdéz  olyan
beavatkozasokat is magaba foglalhat,
amelyek el6segitik a munkanapi és
iskolaidészaki  reggeli  vagy  délutani
koncentralt ~ csucsidészakok  enyhitését,
segitve a hatékonyabb kozlekedésszervezést
(pl. id6ben eltolt, a hagyomanyostdl eltérd
munkarend-valtas). Az  oktatasban a
tavoktatas (e-learning), a munkaban a
tavmunka (teleworking) bevezetése,
fejlesztése elGseqiti a helyvaltoztatasiigények
csokkentését. A kereskedelemben az
elektronikus kereskedelem elterjedése is
hozzajarul a forgalmi igények koncentralt
terhelésének mérsékléséhez.

ME3 ITS ES SMART MEGOLDASOK
SZELESKORU ALKALMAZASA A
KOZLEKEDESBEN

A kozleked6ket ma mar nagyon sok
technoldgiai fejlesztés segitheti mind az
utazas el6tt, mind utazas kozben, pl.
elektronikus jegyrendszer, utazastervezdk,
valos idejU utastajékoztatd rendszerelemek,
forgalom- és parkolasiranyité megoldasok.

Az elektronikus jegyrendszer bevezetésekor
két parhuzamos feladatot kell elvégezni.
Egyrészt  allami  szerepvallalassal  a
tarifarendszerek 6sszehangolasa szikséges a
szolgaltatok, szegmensek kozott, masrészt
szikséges  a Nemzeti Elektronikus
Jegyrendszer Platformon (NEJP) alapuld
Kaposvar térségi e-jegyrendszer
megvaldsitasa. A NEJP biztositja tervezetten
a személyszallitasi szolgaltatasok
elektronikus igénybevételének lehetdségét,
ezek  interoperabilitdsat,  valamint a
kozforgalmu személyszallitasi
szolgaltatasokhoz kapcsolodo atjarhatdsagat.
Tartalmaz valamennyi adatbazist,
rendszermodult, szolgaltatasi modult, amely

szUkséges a  kozosségi  kozlekedési
jegyrendszer alapfunkciodinak
mukodtetéséhez, az interoperabilis

dijtermékek (0sszehangolt tarifarendszerek)
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atjarhatosaganak biztositasahoz, a
viteldijpeszedés megvaldsitasdhoz. Része
tovabba — az egységes és atjarhato, orszagos
jegyrendszer megvalositasanak
kommunikacidjahoz szikséges — biztonsagi-
és alkalmazasmenedzsment. Ezeken az
alapokon el kell kezdeni a kaposvari térségi —
preferdltan elektronikus kartya alapu - e-
jegyrendszer el6készitését, biztositva ezzel a
folyamatban 1évd, orszagos fejlesztésekbe
vald integralhatdsagat. Az e-jegy bevezetése
kapcsan feladat a jegyarusitasi
rendszerelemek  (pénztarak, automatak,
mobil applikaciok) fejlesztése is, melyre a
NEJP szintén megadja a kdvetelményeket. Az
illesztéssel a rendszer alkalmassa valik a teljes
utazasi lancra szélé jegyek kiadasara,
valamint a megfelel6 fizetési modok,
készpénz, kartya, pénz helyettesité cafeteria
elemek elfogadasara, elektronikus kartyak
feltoltésére is. Varosi szinten vizsgalni kell a
tobbi varosi kartyaval valé atjarhatdsagot
(Kaposvar Kartya, parkold chipkartya stb.).

Az utazastervezd és  utastdjékoztatasi
rendszer(ek) kialakitasa (és tobb részrendszer
esetén 6sszekapcsolasa) szintén e
menedzsment eszkoz ald tartozik. Egyrészt
egy olyan intelligens, szolgaltatok kozott
integralt rendszer kialakitasat jelenti, amely
valds ideju forgalmi tajékoztatast képes
nyujtani, masrészt a korabban egymassal nem
6sszekapcsolhatd informaciokat egy
rendszerként képes kezelni és kozvetiteni az
utasok felé, figgetlendl attol, hogy az adatok
melyik szolgaltatoktdl keletkeznek. A helyi
kozosségi kozlekedésre a KK Zrt. honlapjan és
a helykdézi kozlekedésre is mUkodik
Utvonaltervezd, ezek azonban ma még kilon-
kilon hasznalhatok. Az eszkdz ezért magaba
foglalja a rugalmasabb utazastervezésre és
akar a jaratok valds helyzetének térképes
nyomon kovetésére is alkalmas szolgaltatasok
webes, illetve okostelefonra és tabletre
kifejlesztett, szolgaltatok kozott atjarhatd és
6sszekapcsolt verziojat.

A helyi kozosségi kozlekedésben szintén
vannak mar a forgalmasabb megallokban és a
végallomasokon, valamint az 6sszes buszon
képes és akusztikus eszkdzok, melyeken valos
idejU informaciok jelennek meg. Feladat a
rendszer kiterjesztése, valamint integralasa a
helykdzi kozlekedéssel. A kijelzéket az
atszalldsi vagy modvaltd helyeken (pl. a
parkoloknal) is célszer( kihelyezni, hogy az
atszallds minél kevesebb id&veszteséget
okozzon.
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A rendszer részét képezheti internetes és
mobil platformokon kialakitasra kerGl6
adatszolgaltatds, aminél pl. a jarmivek
helyzetének valos idej térképes
megjelenitésére, valamint testre szabhato
push Uzenetek (tehat Ujabb, az alkalmazashoz
kapcsolddo informaciok) ugyféloldali
fogadasara, valos ideji Ugyfél-tajékoztatasra
szolgalhatnak (tovabba pl. kozeli
megallohelyek, indulasi idépontok jelzésére
is). Szamos olyan informacidés alkalmazas
muUkodik mar hazankban, amelyek kilénb6z6
tipusU utazasi és turisztikai informacidhoz
adnak konny( elérhetéséget > A mobil
informaciok elérését a kiemelt kozterileteken
ingyenes wifi szolgaltatas segitheti a jovoben,
amely a belvaros tobb teriletén mar ma is
mUkadik.

A valods idejl, hatékony utastajékoztatas
alapja a forgalomiranyitassal valo
Osszekapcsolads, adott esetben az autdbusz
elényben részesitéssel vald egyuttmUkddést is
beleértve. Szorosan kapcsoldodva az FE2
eszkoz  fejlesztéseihez (A kozOsségi
kozlekedés hozzaférhetéségének javitasa és
szolgaltatasi  szinvonaldnak emelése) a
menedzsment eszk6z a jaratszervezési és
forgalomiranyitasi folyamatok javitasat is
tartalmazza. Ez alapvetéen a KK Zrt.
Uzemeltet6i rendszerét érinti (finanszirozas
szempontjabol a tulajdonos, 6nkormanyzat
kozvetetten érintett), és a DDKK, a MAYV,
illetve a varosi forgalomiranyitas rendszerével
torténd egyUttmuikodésen alapul. A kialakitas
soran el6szor a menetrend és vezénylés
tervez6 rendszerek egységesitését és a
Transmodel kompatibilitast biztosito
adatbazisok egy adatbazissa vald
Osszevonasat szikséges megvaldsitani. A
menedzsment eszkdz ezaltal hozzdjarul az
FE1 fejlesztési eszkdz, azaz a szolgaltatok
kozétt mikodd kinalat intermodalitasanak
fejlesztéséhez.

A mobilitasi dontések tudatos
befolyasolasahoz olyan applikaciok
kifejlesztése is hozzjarulhat, amelyek
segitségével adott viszonylatban az egyéni
kozlekedés és egyéb kozlekedési modok
koltségei és kornyezeti terhelése kiszamithato,
egymassal 0sszevethetd.

2 Példaul: egyes mobiltelefongyartok sajat
magyarorszagi turisztikai alkalmazasai; célzott
kerékparos Utvonaltervez6k és a BringaPONT
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A modern intelligens kozlekedési (ITS)
rendszerekben nagy szerep jut a korszer(
szenzoroknak, adatrogzitéknek, a forgalmi
allapotok  és  események  automatikus
felismerésének. Mind a kozuti, mind a
kozosségi  kozlekedési  forgalomiranyitas
képes lehet arra, hogy a mindenkori forgalmi
viszonyoknak  legmegfelel6bb  vezérlést
biztositsa. A forgalomiranyitas  ilyen
szemlélety atalakitdsa gondos tervezést
igényel, a rendszert a kaposvari koézlekedés
jellemzdire kell kialakitani. Az iranyitasi
hattérrendszer kialakitasan tul magaba
foglalhatja egyes forgalomiranyitd
berendezések korszerUsitését, cseréjét, a
jelenlegi csomoponti szabalyozasok
vizsgalatat és frissitését, illetve egyes
csomopontokban  jelz6ldmpas  iranyitas
kialakitasat. Az esélyegyenl6ség novelése
érdekében egyes helyeken a berendezés
kiegészilhet beszélé hangjelzé egységgel,
ami akar intelligens SMART alkalmazasokkal
élesitett mUkodéssel segitheti a vakok és
gyengénlatok kozlekedését, biztonsagosabba
teszi az athaladasukat. Ezen a ponton pedig
kapcsolodik az FE2 ,A kdzdsségi kozlekedés
hozzaférhet6ségének javitasa és szolgaltatasi
szinvonalanak emelése” eszkdzhoz, amely az
elényben  részesitési megoldasokat s
tartalmazza.

Szintén a kozuti kozlekedéshez kapcsolddoan
szikséges a kozterileti parkolas
felGlvizsgalataval, mélygarazsok,
parkolohazak vagy P+R-ek fejlesztésével
6sszhangban ezeknek a parkoldknak a jobb
kihasznalasat elérni. Ehhez egy intelligens
parkolasi rendszer kialakitasa nyujthat
segitséget, amely a foglaltsagi jellemzok
kijelzése,  ugyanerre  alkalmas  mobil
applikaciok (akar utvonaltervezdkbe integralt
megoldasok) révén a parkoldhely kereséssel
toltott idot és a feleslegesen megtett utakat,

valamint a  parkoldhelyek  kdérnyékén
jelentkez6 esetleges torlddasokat
csokkentheti.

A menedzsment eszkoz kapcsan csatlakozni
szikséges a NM Zrt. ,Nemzeti Smart City
Platform”-jahoz, valamint figyelembe kell
venni a Lechner Tudaskozpont — Varosi szintU
GIS adatbazisahoz torténd kapcsolodast is.

keresd; az ingyenes Nemzeti Turisztikai Adatbazis
(NETA) applikacio pedig kozel 17 ezer hazai
turisztikai szolgaltatdjanak adatait fogja 6ssze.



0SzZTONZOK A
MEGOLDASOK

MEsz  SZABALYOZOK,
KORNYEZETKIMELO
TAMOGATASARA

Ez a menedzsment eszkdz, az eddigieket
kiegészitve, a kdrnyezetbarat médok, mint a
kozosségi kozlekedés, vagy a nem motorizalt
modok, vagy az elektromobilitds bdvitése
érdekében tartalmaz tovabbi intézkedéseket.
Részét képezik az osszes kozlekedési mod
vonatkozasaban a tarifarendszerek,
dijrendszerek fejlesztései, a kozlekedési célu
utazasi, vagy egyes modokat segité vagy
.bintetd” tamogatdsok kialakitasa,
felGlvizsgalata.

Vérosi részvételt igényl6 allami feladat az
6sszehangolt, szolgaltatdkon feldl allo helyi-
helykozi tarifarendszer kidolgozasa, melynek
része lehet egy terileti alapy, zdnas
tarifarendszer kialakitasa és bevezetése
Kaposvar vonzaskorzetében is. (Gyakorlati
bevezetéséhez elektronikus jegyrendszer
kialakitasa szUkséges, Id. ME3 eszkoz).

A varosi és allami koltségvetés forrasainak
hatékony  felhaszndlasa  érdekében a
kozlekedés tdmogatasanak optimalizalasa is
szikséges.  Tamogatas  nyuUjthatd  a
hasznaldnak kodzvetlenil vagy az arképzésen
keresztil, tamogathaté a kozlekedési
szolgaltato, illetve kdzvetett modon egy adott
kozlekedési mod az infrastruktirajanak
fejlesztésén keresztilis. Atamogatasnak tébb
célja lehet, szocialpolitikai alapon
biztosithatja a kedvezményezett célcsoportok
hozzaférését szolgaltatasokhoz,
tamogatasokkal befolydsolhatja a
tarsadalmilag hasznos kozlekedési modok
hasznalatat, azok kapacitasanak optimalis
kihasznaltsagat és tarsadalmilag optimalis
lefolydsat. A menedzsment  eszkoz
kidolgozasa soran kiterjedt eszkdztarbdl
valaszthat a dontéshozéd a felhasznalhatd
forrasainak és megvaldsitandd céljainak
fuggvényében. A kozosségi kozlekedéshez
kapcsolddo tdmogatasok odaitélésekor meg
kell hatarozni azokat a csoportokat, akiknek a
szolgdltatashoz valé hozzaférése nem
biztositott, illetve meg kell hatarozni a
tamogatasoknak azt a szintjét, ami mellett a
szikséges utazdsaik elérhetévé valnak, de
nem jelent komoly pénzigyi terhet a
kozszolgaltatd tobblet ellentételezése. Az
optimalizacido soran az adott rendelkezésre
allo  forras mellett kell biztositani a
célcsoportok hozzaférését és a tarsadalmilag
legkedvez6bb modvalasztast. A lehetséges
megoldasokat tobb valtozatban,
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6sszehasonlithatdé modon kell megtenni a
fébb  érdekcsoportok bevondsaval és a
hatasok tobb szemponty értékelésével. A
megfelelé tamogatasi kiszob
megvalasztasaval a keresletndvekedés hatésa
magasabb lehet a bevonandé forrasnal, de
mindenképp értékelni kell annak kiegyenlit6
hatasat. A célok elérésének érdekében a
tamogatasok kombinalhatok egyéb fejlesztési
és menedzsment eszkozokkel, sok esetben
ezek el6feltételnek  tekinthetdk, vagy
segitenek a  megfelel6  eredmények
elérésében.

Szintén ezen eszkoz keretében adodo varosi
feladat a helyi utazasi kedvezmények (didk,
nyugdijas stb.) és az  Uzletpolitikai
kedvezmények (pl. rendezvényekkel
Osszekapcsolt kedvezményes napijegyek)
modositasi  lehetéségeinek  vizsgalata,
melyhez egy atfogd, reprezentativ kutatas
szikséges a kozlekedék modvalasztasara és
arérzékenységére vonatkozdan. Ez alapjan
feldllithato a kozosségi kozlekedés keresleti
fuggvénye, amely lehetévé teszi azon
beavatkozasok (pl. dijrendszer valtoztatasok)
azonositasat, mely hatékony az utasvesztés
megallitasa és a ma autdt hasznaldk egy
részének kozosségi kozlekedésre Ultetése
érdekében.  Kozlekedéspolitikai ~ dontést
igényel, hogy a jegy- és bérletbevételek
maximalizalasa (igy a varosi koltségvetési
hozzajarulasi igény minimalizaldsa) vagy a
kozosségi kozlekedési hozzaférés
teljeskorivé tétele-e (szikség esetén szocidlis
tamogatasokkal) a varosvezetdi cél.

A kozuti kozlekedés kapcsan, az ME3 ITS
intézkedéseivel 6sszehangolt intézkedésként
ide tartozik a parkolds forgalomszabalyozasi
eszkozként  vald  alkalmazasa.  Ennek
érdekében feladat a parkoldsi rendszer
felUlvizsgalata, a dijfizetd zonarendszer
szikség szerinti mddositasa. A felilvizsgalat
soran a zénahatarokat és a legkUls6 zona dijat
Ugy kell meghatérozni, hogy segitse a
kozosségi kozlekedés versenyképességének
novekedését. A belvarosban a kodzterileten
kivUli parkolas 6sztonzése érdekében a felszini
parkolohelyek szamanak lehetéség szerinti
csokkentése, varosi kozterek szamara torténo
visszadasa, esetleg varakozasi iddkorlat
bevezetése, valamint a kozterlleti és a
kozteruleten kivili parkolasi dijak egymashoz
képesti jobb differencidlasa a mélygarazsok,
zart parkolok hasznalatanak 6sztonzésére.



111

A  forgalmi  torlédasok  szempontbol
érzékenyebb terileteken, jelentds
forgalomvonzd létesitmények kdrnyezetében
a minimalis helyett /| mellett a maximalis
parkoléhely szam rdgzitése javasolhato.
Megfontolast érdemel a parkolasi dij konkrét
cél(ok)hoz kotott bevételként  torténd
szabalyozasa, ahol a bevétel jogosultja
kizardlag az adott célokra (pl.: parkolasi
rendszer smart megoldasainak fejlesztése,
mukodtetése, kozdsségi kozlekedés
fejlesztése, elektromobilitas 6sztonzése stb.)
haszndlhatja fel a bevételt, szabalyozott
madon. A parkolds-szabalyozas
moddositasatol  elvart  pozitiv  hatdsok
eléréséhez a kozosségi, a kerékparos,
valamint a gyalogos kozlekedés szamara
megfelelé infrastruktura biztositdsa
szUkséges.

A fejlesztési beruhazasok mellett gazdasagi,
adminisztrativ és IT jellegl eszkozok egyUttes
alkalmazasaval az elektromobilitas szélesebb
korl elterjedése is 6sztondzhetd, gyorsithatd
(parhuzamosan az FE7 eszkoz
beavatkozasaival). llyen lehet pl. az
elektromos toltéhalozati rendszer
bovitésének adokedvezmeényekkel,
adminisztraciés  dijkedvezménnyel  valo
0sztonzése vagy kozvetlen tamogatasa
kozterlleten és a tulajdonosnal egyarant. Az
elektromos autok parkolasa jelenleg is
ingyenes a varosban. A kedvezményt az
elektromos autdk alacsony szama miatt
jelenleg nagyon kevesen tudjak igénybe venni,
de az e-autdk szamanak novekedésével,
valamint egy elektromos auté megosztasi
rendszer létrehozdsaval, térnyerésével a
kedvezményre jogosultak kore és annak
volumene jelentésen bévilhet. Elkezd6dott
az oOnkormanyzat és az Onkormanyzati
intézmények szolgalati jarmivei, valamint a
varosi kozszolgaltatast végz6 cégek jarmdvei
korében az elektromos hajtasra valo atallas, az
Ujabb beszerzésekor szintén preferalni kell az
alacsony karosanyag kibocsatasu, illetve
elektromos jarmUveket (részben emisszids,
részben pozitiv példamutatasi,
szemléletformalasi céllal).

Alakossagi elektromos autd vasarlas pénzigyi
6sztonzése érdekében orszagos
kedvezmények egyelére nem érhetdk el, a
helyi tdmogatdsok lehet6sége - az
onkormanyzat teherbirasanak figgvényében
— az elektromobilitas terjesztése érdekében
vizsgalhatd. A jarm(vasarlas  pénzigyi
6sztonzése mellett elemezhetd a
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gépjarmdlfenntartasi koltségek tdmogatasa
gépjarmUado kedvezmény biztositdsaval a
lakossagi célu gépjarmlvek mellett a varosi
kisaruszallitast végzdé vallalkozasok vagy
gépjarmuivek szamara is.

Az 0sztonz6 rendszer részét képezheti a taxi
kozlekedés kornyezetvédelmi rendszerének
szigoritasa (pl. a gépjarmivekre vonatkozd
kornyezetvédelmi  besorolasi  elvarasok
emelése vagy az elektromos szolgaltatok
pénzigyi 6s5zt6nz6i), tovabba a
taxidllomasokon elektromos toltépontok
kialakitasa.

Szintén a kornyezetbarat kozlekedési modok
elterjedését szolgaljak olyan szabalyozasi
beavatkozasok, mint pl. a kérnyezetvédelmi
cély (emisszios osztalyhoz kotott) behajtasi
korldtozasok bevezetése, illetve nagyobb
forgalomvonzo létesitmények épitésekor a
megfelel6 tavolsagon belil elérhetd kdzdsségi
kozlekedési  elérhetéség  biztositasanak
elvarasként valéo megfogalmazasa. A nagyobb
foglalkoztatok tarsadalmi felel&sségvallalasa
(CSR)  keretében a munkdba jaras
kornyezetbarat modjainak adminisztrativ és
pénzigyi tamogatdsa szintén 06sztonzd
hatassal birhat.

A varosi aruszallitasban a city logisztika
megoldasainak  vizsgalata, = bevezetése
segitheti a célok elérését. Elsé lépésként
részletes vizsgalat elvégzése szikséges a
jelenlegi aruszallitasi igények és modok
feltérképezésére, els6sorban a belvarosban és
a lakoterileteken, érzékenyebb
varosrészekben. A véaroson belili druszallitas
idébeli szabalyozasara is van lehet6ség (pl. a
reggeli és esti csucsiddszakon kivili szallitasok
preferalasaval a kozuti torlédasok és a rovid
idej0  varakozasokbdl ered6 parkolasi
konfliktusok csdkkenthetdk), valamint az ME3
ald tartozo intelligens kozlekedési rendszerek
és alkalmazasok segitségével is ndvelhetd az
aruszdllitds hatékonysaga. Az internetes
vasarlasok szerepének novekedésével és
ezaltal az ruszallitast, csomagszallitast végzo
vallalkozasok jarmuflottadjaban az alacsony
karosanyag kibocsatasy, illetve zéré emisszios
jarmOvek elterjedésének 0sztonzése,
szamukra  adokedvezmények  biztositasa
elésegiti a varosi levegémindség javitasat. A
jelenlegi  varosi  aruellatasi  gyakorlat
tovabbfejlesztése  érdekében  részletes
vizsgalatokon alapulé koncepcié kidolgozasa
és nemzetkozi példak vizsgalata szikséges.



5.3 PROJEKTEK

PROJEKTEK
MEGHATAROZASA

A Mobilitdsi terv cél -és eszkozrendszerével
konzisztens projektlista iteracidés folyamat
eredményként allt el6, mely a munkafolyamat
soran vizsgalt relevans tényezék, feltart
kockazatok, Osszefiggések alapjan
folyamatosan formalddott.

A projektek szambavétele és a kiindulo
projektlista Osszedllitasa mar a
helyzetfeltarasi fazisban megkezd6dott az
alabbi dokumentumok figyelembe vételével

Kaposvar MJV Integralt Telepilésfejlesztés
Stratégidban (ITS) szerepl6 projektek;
Kaposvar Integralt Terlleti Programjaban
(ITP 2.1) nevesitett projektek (147/2016.
(VIIL. 29.) 6nk. hat.);

Kaposvar egyéb, kdzgydllési
hatarozataiban  elfogadott  relevans
fejlesztési elképzelések;

Nemzeti  Kozlekedési  Infrastruktura-
fejlesztési  Stratégia  Kaposvart  és

vonzaskorzetét érint6 projektjei;
1844/2015 (XI. 24.) Korm. hatarozata,
valamint a 1247/2016. (V.18.) Korm.
hatarozata Az Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
2015. és 2016. évre szolo éves fejlesztési
keretének megallapitasarol — 1. és 2. sz.
mellékleteiben szerepl6 Kaposvart és
vonzaskorzetét érint6 projektek.
Az eurdpai unids forrasbol megvaldsitando
kotottpalyads projektekrdl, a rendelkezésre
allo forrasokrél  és  az  Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ. Program
éves fejlesztési kerete moddositasanak
el6készitésérdl szolo 1691/2016. (XI. 29.)
Korm. hatarozat mellékleteiben szerepld
Kaposvar és kornyékeét érintd projektek.
Els6 Iépésként a kiinduld projektlista
adatbazisba torténé rendezésére kerilt sor,
melynek célja az egyes projektekrol
rendelkezésre  allo,  projektértékeléshez
szikséges informaciok egységes strukturaban,
attekinthet6 mddon torténd dsszesitése.

ZTRENE
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A kiindulé projektlista a munkacsoportok altal
letisztazasra kerilt, megtortént az atfedések,
illetve a megvaldsitas alatt lévé vagy mar
megvaldsult projektek kiszlrése.

Az adatbdzisban el6készitettségi szint alapjan
megkilonboztettink konkrét, illetve nem
konkrét projekteket:

konkrét  projektek: minden olyan
beavatkozas, amely egyértelmd
tartalommal  és/fvagy = meghatarozott
beavatkozasi  helyszinnel/helyszinekkel,

illetve id6- és koltségtervvel azonositott
nem-konkrét projektek: egy altaldnosan
megfogalmazott beavatkozas
megvalositasat jelenti; pontos tartalom
és/vagy helyszin meghatarozasa nélkul.

Az adatbazisban az alabbi szempontok
szerinti informaciok keriltek rogzitésre
minden projekt esetében:

beruhazasi koltség;

érintett szegmens, madd;

kompetencia (elsésorban 6nkormanyzati,
allami vagy onkormanyzati-allami
hataskorbe tartozd projektek);

nevesitett forras megléte.

A projektadatbazis feldllitasat kovetden sor
kerUlt az egyes projektek eszkdzokhoz
torténd rendelésére, a beavatkozasi logikaba
valdillesztésére, az alabbiak szerint:

amennyiben egy adott projekt valamely
eszk6z megvaldsulasat segiti eld, akkor a
projektet a relevans eszk6zhoz rendeltik
hozza

abban az esetben, ha egy adott eszkoz
megvalodsitasat a projektlistaban szerepld
projektek egyike sem biztositja, illetve nem
elegendé mértékben jarul hozza annak
megvalodsitasahoz, Uj projektet
hataroztunk meg

azon projekt, amely nem jarul hozza egyik
eszk6z megvaldsitasahoz sem, a listabdl
elhagyasra kerilt.

A projektadatbazis a projektekkel kapcsolatos
informaciok Osszegzésén tul a
projektértékelés alapvet6 eszkdzeként szolgal.
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AZ ERTEKELES CELJA

A projektértékelés tobblépcsés folyamat,
melynek célja a projektek priorizalasa és a
fejlesztések Utemezése.

Az értékelés eredményei alapjan a projektek
harom csoportba sorolhatok:

l.utem:  2020/23-ig  megvaldsitando
projektek: a tarsadalmilag hatékony és
megfeleléen  el6készitett  projektek
csoportja, melyek megvalositasa 2020-ig
javasolt

Il. Utem: 2030-ig megvaldsitando
projektek: az alacsonyabb pontszamokat
elnyer6 projektek csoportja

. Otem: tavlati fejlesztések: a
fennmaradd, legalacsonyabb pontértéket
szerz0 projektek csoportja, melyek

megvaldsitasa 2030-at kovetden
mérlegelendd
Az |. Utem illeszkedik a 2014-2020-as

programozasi id6északhoz, mely esetében a
beruhazas tényleges befejezésének hatarideje
2023. december 31.

A projektértékelés fészabalya szerint az
onkormanyzati, valamint egyUttesen
onkormanyzati és allami kompetenciaba
tartozd projektek esetén tortént meg, ugyanis
Kaposvar csak ezen projektek esetén
tekinthetd a végrehajtasban aktivan résztvevd
félnek, az allami projektek esetében csupan
érdekeltként jelenik meg. Az allami
kompetencidba tartozd projekteket (a
determinaciok kivételével) szintén értékeltik,
de azok értékelése csak a 7. mellékletben
jelenik meg.

AZ ERTEKELES MODSZERE

A projektek értékelése azok tarsadalmi
hasznossaganak és megvalodsithatdsaganak
vizsgalata alapjan tortént.

a | REN

A tarsadalmi hasznossdg szempontjabol
torténd vizsgalat els6 |épése a projekt
megvalodsitasa kdvetkeztében fellépd hatasok
szambavétele, azok mértékének becslése. A
hatasok felmérésének kiindulopontja az
érintett  hasznaldszam  meghatarozasa,
figyelembe véve, hogy a projekt pontszerg,
vonali, varosrészt érinté vagy varosi szintU
fejlesztés-e.

A hasznalészam nagysaganak
meghatdrozasat kovetden sor kerilt a
kozvetlen, illetve a kozvetett kozlekedési
hatasok mértékének becslésére. Kozvetlen
hatasok kozott tartjuk szamon az utazasi
idében, jkm (jarmukilométer) valtozasban
kifejezhetd  hatasokat. Ezen  hatasok
eredeztethetd a fejlesztés hatdsara fellépd
utazasi idémegtakaritasbdl, baleseti kockazat
valtozasbol, a kibocsatasok kornyezeti
hatasabal, hasznaldi kozlekedési
koltségvaltozasbol, elégedettség valtozasbdl
eredd hatasokbdl, hasznalo altal érzékelt
szolgaltatasi szinvonalhoz, illetve
varosfejlesztéshez, agglomeracio
fejlesztéshez kapcsolddo hatasokbdl. Néhany
fejlesztés esetében megkilonboztettink un.
komplex hatast, mely a felsorolt hatasok
mindegyikét magaba foglalja, azaz adott
beavatkozas kovetkeztében az  Osszes
figyelembe vett kozvetlen hatas fellép.

A kozlekedési rendszerbe  torténd
beavatkozasok kozvetett hatasanak tekintjik
a  kovetkezbéket:  keresletbe  torténd
beavatkozas (hozzaférés, ar, szabalyozas), a
kozosségi kozlekedési szolgaltatasba torténd
beavatkozas/ tarsadalmi hatékonysag javitas;

madvaltashoz valo hozzdjarulas;
szemléletformalas, intelligens kozlekedési
megoldasok hosszu tavu hatasa;

tarsadalmilag hasznos terUlethasznalat.

A projektértékelés része a beruhazasi koltség,
valamint az egyes projektek hatasara fellépd,
jelenlegi helyzethez képest a mdUkodési
koltségben bekovetkezett valtozas
mértékének becslése.

A hatasok  meghatdrozasat  kovetden
valamennyi projektre adédik egy tarsadalmi
hataspontszam, amelyet a kapcsoléddo
koltséggel elosztva képezhetd egy tarsadalmi
hatékonysagi mutaté. A mutatd a tarsadalmi
hasznossag mérészamaként alkalmassa teszi
az adott projektet a prioritasi rangsorban valo
elhelyezésére és Gtemezésére.



Az  oOnkormanyzati, illetve egyittesen
onkormanyzati és allami kompetenciaba
tartozod projektek esetében az értékelés
eredményeként az egyes projektek tarsadalmi
hatékonysagi mutatdja o-go kozotti skalan
mozognak, egyetlen projekt esetében a
tarsadalmi hatékonysagi pontszam kiugro,
annak  eredményeként  felléps,  tobb
szempontbdl is jelentds kozvetett hatasa
miatt.
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A projektek megvalosithatésaganak
értékelése a kovetkezd fobb szempontok
szerint tortént:

el6készitettség,
terilethasznalat valtozasa,
tarsadalmi elfogadottsag,
hosszuU tavu finanszirozhatdsag.

Az  onkormanyzati, illetve egyittesen
onkormanyzati és allami kompetenciaba
tartozo projektek esetében a

megvaldsithatdsag értékelése soran
valamennyi szempont esetében 1-4 kozotti
skalat alkalmaztunk, ahol a 4-es érték
tekinthet6 a legjobbnak

A projektek Utemezése soran vizsgalni
szUkséges az egyes projektek kozotti
Osszefiggéseket. A projektek  kozotti
kapcsolat fajtaja szerint megkilonboztetink
egymast kizard, egymasra épuild, illetve
szinergiaban lévé — azaz egymas hatasait
erdsito - projekteket.

A Mobilitasi tervben szerepl6 projektek kdzott
egymast kizaro projektek nem szerepelnek.

A projektlistaban szerepl6, tobb Utemben
megvaldsitani tervezett fejlesztések
egymasra épulé projektnek tekinthetdk.

Az egyes projektek hatdsai kozott a vizsgalat
soran olyan mérték( 6sszefiggés, mely varosi
szint( valtozatok meghatarozasat indokolna
nem kerdlt megallapitasra, ennek
megfelel6en a projektek Utemekbe sorolasa
egyedi  értékeléseik  alapjan kapott
pontszamok szerint tortént.
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A projektértékelés a 3.2 fejezet Tarsadalmi
hattér c. alfejeztében bemutatott 1. szcenarid
(realista) illetve 2. szcenario (optimista)
mentén tortént.

A két szcenario kozotti tarsadalmi, gazdasagi
elérejelzés nagy mértékben eltér, elsésorban
a kaposvari népességszam és a helyi gazdasag
teljesitménye, szerkezete tekintetében.

A projektlista Osszeallitasa alapvetben az 1.
szcenario elbrejelzése alapjan, a jelenlegi
mutatok és tendenciak szerint tortént. A 2.
szcenario ennél erésebb gazdasdgot és
novekvé  lakossagszamot  feltételez a
kovetkezd évtizedekre.

Ennek megfelel6en a projektértékelés soran a
két szcenarid kozott a fejlesztések altal
érintett hasznalészédmban tettink
kilonbséget, vizsgalva azt, hogy a projektek
Utemezésében milyen esetleges valtozas
kovetkezik be a 2. szcenario esetén.

A varos jovéképe a 2. szcenarid szerinti
fejlédési dinamikat és mértéket célozza meg.
Amennyiben ez a szcenarid  latszik
megvaldsulni, a teriletfejlesztések,
varosfejlédési iranyok, teriletek, mértékek
mainal pontosabb ismeretében a projektlistat
és a Mobilitasi terv ebbdl levezethet6
eredményeit (cselekvési terv, koltség- és
finanszirozasi terv, monitoring) felGl kell
vizsgalni, szikség esetén tovabbi, a 2.
szcenario bekovetkezése esetén fellépo
igényekhez  igazodd  projekteket  kell
megfogalmazni.

A népesség alakulasara vonatkozo, egyes
szcenariok szerinti elérejelzés a 3.2. fejezet
Tarsadalmi hattér c. alfejezetében kerilt
bemutatasra, az utasforgalomra vonatkozo
szcenarionkénti eldrejelzés a 4.3. fejezet
Kozlekedés-stratégiai célok c. alfejezetében
lett ismertetve.

A két forgatokonyv értékelési eredményei azt
is megmutatjak, hogy a projektek tartalmat,
akar Utemezését is a tarsadalmi-gazdasagi
folyamatok alakulasahoz kell szabni majd. A 2.
szcenario esetén elsGsorban az alabbi tipusu
projektek, eszkozok tartalmara lehet hatassal,
amelyet a valtozé tarsadalmi-gazdasagi
folyamatokhoz kell igazitani, a Mobilitasi terv
rendszeres felUlvizsgalataval:

varosi kozosségi kozlekedési szolgaltatas
fejlesztési projektjei (haldzat illesztése a
fejlédé varosi terUletekhez, indokolt
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esetben kapacitasbdvités, teljesitmény
novelés, amihez a vonatkozé projektben
beszerzésre kerUl6 jarmUflotta mérete, ITS
fejlesztések tartalma is névekedhet)

ipari terUletek és nagyobb lakétomb
fejlesztések (belsé kozlekedési
infrastruktura, csatlakozd  kozut  és
kerékparut haldozat, kozosségi kozlekedési
kiszolgalas)

vonzaskorzeti kozosségi  kozlekedéshez
kapcsolodo fejlesztések (halozat illesztése
az utasforgalmi, ingdzasi valtozasokhoz,
indokolt  esetben a  jarmdG-igény
feltlvizsgalata, a P+R, B+R fejlesztések
helyszineinek, kapacitasainak bovitése)
e-mobilitast tamogatd beruhazasok (pl.
tolthelyek, varosi automegoszto flotta) és

kdzbringa rendszer rendszerméretének
novelése
varosi  kozuthalozat, kerékparforgalmi

haldzat fejlesztéseinek miszaki tartalma,
kiemelten a forgalomiranyitds és a
csomoponti felGlvizsgalatok,
kozlekedésbiztonsagi fejlesztések

a menedzsment eszkozokbdl pedig
elsésorban a szemléletformald, mobilitasi
kampanyok tartalma (pl. szélesebb vagy
mas célkdzonség megszolitasa) illetve az
egyéni motorizalt forgalom karos hatasait
mérsékelni hivatott programok,
fejlesztések (pl. aruszdllito jarmUvek
forgalmanak szabalyozasa, hatékonyabb
szervezése)

2020/23-ig
Eszkézcsoport Projektek  Tarsadalmi  Megvalésit-
szama hatékonysag hatdsag

Menedzsment

eszk6zok korébe 7 42,6 3,2
tartozo projektek

Kerékparos- és

gyalogos kozlekedési 7 16,8 3,2

projektek

Ko6zosségi kozlekedési
Kozutfejlesztési

Osszes projekt 21 7,1 3,2

A projektértékelés eredménye az 1. szcenari6 esetén

ERTEKELES EREDMENYE

A PROJEKTERTEKELES
EREDMENYEINEK ATTEKINTESE
ESZKOZCSOPORTONKENT

Projektek
szama

A projekteket az attekinthet6ség érdekében
az alabbi eszkdzcsoportokba soroltuk:

Menedzsment eszkdzok korébe tartozd

projektek

A fejlesztési eszkozokbe tartozo projektek

kozott  az  alabbi  al-csoportokat

fogalmaztuk meg:

e Kerékparos-gyalogos kozlekedés
fejlesztésére irdnyuld projektek (KGY)

o Kozbsségi  kozlekedés  fejlesztési
projektek (KK)

o Kozuti kozlekedés fejlesztési projektek
(KU)

e KozUti-vasuti aruszallitas fejlesztésére
iranyulo projektek (KV)

Az alabbi tablazat eszkdzcsoportonként és
Utemenként mutatja be az atlagos tarsadalmi
hatékonysagot és atlagos
megvalosithatdsagot jellemzd pontszamok
alakulasataza., illetve a 2. szcenarid esetében,
az onkormanyzati, valamint az egyittesen
onkormanyzati és allami kompetenciaba
tartozo projektekre vonatkozoan.

A kozuti-aruszallitas fejlesztésére iranyulod
projektek kozott kizardlag allami
kompetenciaba tartozo projekt szerepel, igy
ezen csoportot az aldbbi tablazatok és a
szoveges kifejtés nem tartalmazza.

2030-ig 2030 utan
Tarsadalmi  Megvalosit-  Projektek Tarsadalmi
hatékonysag hatdsag szama hatékonysag
[}
10 2,1 o
78,1 2,6 1 3,8
7.7 2,8 2 19
15,1 2,6 3 2,3

Megvalosit-
hatdsag

0,3

1,9
1,6



2020/23-ig
Eszkézcsoport Projektek  Tarsadalmi  Megvalésit-
szama hatékonysag hatésag

Menedzsment
eszk6zok korébe 7 57,0 3,2
tartozo projektek
Kerékparos- és
gyalogos kozlekedési 7 22,3 3,2
projektek
Ko6zosségi kozlekedési
projektek 3 fit 31
Kozutfejlesztési
projektek 4 15,9 34
Osszes projekt 21 8,6 3,2

A projektértékelés eredménye a 2. szcenario esetén

A két szcendrio esetében a projektek

Utemezésében az értékelés alapjan nincs
kilonbség. Az atlagos tarsadalmi
hatékonysag pontszamok a 2. szcenario
esetén magasabbak, mivel a 2. szcenarid
esetében az egyes fejlesztések altal érintett
hasznaldszam nagyobb.

Kiemelked6 tarsadalmi hatékonysaguknal
fogva a menedzsment eszk6zok csoportjaba
tartozé projektek mindegyike az I. Gtembe
tartozik, megvaldsitasuk tehat 2020/23-ig
javasolt. Az ezen eszkdzcsoportba tartozd
projektek intézményi, szabalyozasi,
finanszirozasi jellegiknél, valamint
szemléletformalo tipusy és ITS / smart
megoldasokat alkalmazd beavatkozasainak
koszonhetben az egész varosra, a kozlekedési
rendszer  szereplGinek széles rétegére
kihatdssal birnak. Jelentés hatasuk mellett
azonban nem igényelnek nagy horderejd
beavatkozasokat, forrasigényik viszonylag
alacsony és tarsadalmi elfogadottsaguk is
megfeleld. Az e korbe tartozo projektek nagy

mértékben kihatnak az infrastrukturalis
fejlesztések és az azok eredményeként
létrejovo eszkozok, rendszerek

mikodtetésének koltség-hatékonysagara is.

Az infrastruktira fejlesztési  projektek
tarsadalmi hatékonysaga a menedzsment
eszkozokénél  alacsonyabb a  magas
beruhazasi koltség miatt, a néhol kimagasléan
nagy haszon-témeg ellenére is. . Ezért az Az
infrastruktura fejlesztések ugyan kisebb
hatékonysaguak, viszont a projektek mérete
nagyobb, igy a projektek nettd hasznai joval
magasabbak, mint egy kisebb méretl projekt
esetén. Ezért ezeknél a nagyobb mérety
infrastruktura projekteknél az alacsonyabb
hatékonysag is elfogadhato, ha a varhato
hasznok jelentések és célok
megvaldsitasahoz szikségesek.
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A kerékparos és gyalogos infrastruktura-
fejlesztési projektek tobbségének
megvaldsitasa  2020/23-ig javasolt. Az
eszkozcsoport tartalmaz szorosan egymasra
épulé projekteket, olyan fejlesztéseket,
melyek megvaldsitasa két szakaszra bontva,
els6 szakaszban az |. majd masodik
szakaszban a |[l. Utemben javasolt. Az
eszkozcsoport esetében a Il. Gtembe kizardlag
e szakszolt projektek masodik Uteme tartozik.

Az eszkdzcsoportba tartozd, kifejezetten
gyaloglas vonzerejét és biztonsagat javito
infrastrukturalis  fejlesztések  viszonylag
alacsony beruhazasi koltségik ellenére magas
tarsadalmi hasznossaguak, a kozlekedési
rendszer szereplSinek széles rétegét érintik,
igy tarsadalmi hatékonysaguk magasnak
tekinthet6.

A kerékparos  infrastruktura-fejlesztési
projektek  finanszirozasi igénye ugyan
magasabb a gyalogos infrastrukturat érintd
beavatkozasokhoz képest, de hatasuk varosi,
illetve varosrész szintU, azaz a fejlesztés altal
érintett hasznalészam ez esetben is magas.

A 2020/23-ig  megvaldsitani  javasolt
kozosségi kozlekedésfejlesztésre iranyulo
projektek magas el6készitettségi szintjének
és tarsadalmi elfogadottsaganak, illetve
biztositott beruhazasi és mikddési forrasanak
koszonhetéen megvaldsithatésagi  szem-
pontbdl, a magas érintett hasznaldszambal
eredéen pedig tarsadalmi hatékonysag
szempontjabol egyarant kiemelt helyen
szerepelnek a beavatkozasok prioritasi
sorrendjében. A kozosségi  kozlekedés-
fejlesztési projektek azonban viszonylag nagy
hanyadban a Il. illetve a lll. Gtembe keriltek,
foként a nevesitett finanszirozasi forrasok
rendelkezésre allasdnak hianya okozta
alacsonyabb megvaldsithatdsagi pontszamuk
kovetkeztében.

2030-ig 2030 utan
Tarsadalmi Megvaldsit  Projektek Tarsadalmi Megvaldsit-
szama hatékonysag -hatosag szama hatékonysag hatdsag
- - 0 - -

6,4 2,1 o - -
98,2 2,6 1 &9 03
10,7 2,8 2 2,1 1,9
17,8 2,6 3 2,6 1,6
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A kozosségi kozlekedési fejlesztések kiemelt
projektje az intermodalis kézlekedési kozpont,
melynek megvalositasa kiugréan magas kolt-
séggel jar a tobbi kozosségi kozlekedési fej-
lesztéshez képest. A projektértékelés soran
alkalmazott mddszertan alapjan tarsadalmi
hatékonysaga elfogadhaté, a tovabbi
részletes elemzések azt mutatjak, hogy a
forintositott tarsadalmi hasznai jelent&sen
meghaladjdk koltségeit. Létesitése az egész
varosra kiterjedéen érzékelhetd kozlekedési
hatassal jar, valamint hozzajarul a nagy
horderejl kozlekedésfejlesztési beruhazasok
hatékonysagahoz,  ezért  megvaldsitasa
elengedhetetlen. A javaslat szerint ezért a
2020-ig megvaldsuld  projektek  kozé
sorolandé.

A kozuti kozlekedés fejlesztésére iranyulo
projektek megvalositasa a jellemz6en magas
beruhdzasi koltségigény és a nevesitett
finanszirozasi forras hidnya mellett a jelen
eszkozcsoportban jelentds aranyt képvisel6
szakszolt projektek kdvetkeztében viszonylag
nagy szamban a ll. illetve Ill. Gtemben javasolt.

A 2020/23-ig megvaldsitani  javasolt,
elektromobilitast és egyéb kozuti
infrastruktura-fejlesztést tdmogato beavatko-
zasok kedvezd tarsadalmi hatékonysagi
pontszdma mogott a magas megvaldsitasi
koltséget kiegyensulyozd jelentds érintett
hasznalészam és az egyes projektek
kovetkeztében fellép6 szignifikans pozitiv
hatasokok allnak. E projektek megvaldsit-
hatosagi szempontbdl szintén kielégitéek,
tarsadalmi elfogadottsaguknak, megfeleld
el6készitettségi szintjuknek és mar biztositott
vagy varhatéan biztosithaté finanszirozasi
forrasanak koszonhetden.

A projektértékelés alapjan el6allo Gtemekben
szerepl6  projektek  kozotti  szinergidk
hozzajarulnak a kitUzott célok eléréséhez, a
projektek megvaldsitasa az atgondolt egy-
masra hatas alapjan novelik a hatékonysagot.

A kerékparos fejlesztések alapjat az az el-
készitendd kaposvari kerékparforgalmi
halozati terv képezi, amely irdanymutata-
sul szolgdl a beavatkozasokhoz és azok
Utemezett végrehajtasahoz. A vonali és
pontszer( Utemezett kerékparos fejlesz-
tések egyuttal biztositjdk a meglevo
infrastruktura jobb mobilitasu kihasz-
nalasat, az egyéb kozlekedési mddokkal
vald fenn-tarthato 6sszehangolasat.
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A kormanyzati indikativ projektlistakon
szerepl6 vasutvonali fejlesztések megva-
|6sitasa hozzajarul a kaposvari intermoda-
lis kozlekedési kozpont tarsadalmi haté-
konysagéahoz.

Az értékelt onkormanyzati kompetencidba
tartozo projektekbdl az elemzések sordn nem
képeztiunk varosi szint( valtozatokat, ugyanis
a projektek kozott nem talalhatok egymast
kizaro fejlesztések. A fejlesztések kozotti
Osszefiggések tulnyomd része a szinergidk,
valamint a hatasok terileti koncentracidjanak
elemzésével figyelembe vételre kerilt. Az
allami kompetenciaba tartozo 67. sz. féut
fejlesztése  hosszU  id6re, stratégiailag
befolyasolhatja Kaposvar és
vonzaskorzetének fejlédését. Mivel ez allami
kompetencia és varhatéan megvalosul, ezért
nem volt szikség olyan varosi valtozat
kialakitasara, amely az allami projekt
megvaldsitasanak figgvénye. Valamennyi
varosi, onkormanyzati projekt a 67. sz. féut
fejlesztése  nélkil is  megvaldsithato,
tarsadalmilag hasznos beruhazas, amelyek
hasznossagat a 67. sz. fout fejlesztése csak
méginkabb noveli.

A Mobilitasi Terv keretében vizsgalt projektek
kozotti Osszeflggések (szinergiak), terileti
kapcsolodasok leginkabb a  fejlesztések
terlleti eloszlasaval mutathatdok be (lasd 118.
oldal térképét). A mobilitasi tervezés soran
felmertlt  konkrét, helyhez rendelhet6
projektek Kaposvar alabbi 6t teriletén
mutatnak jelentésebb sirisodést, jelentenek
egymassal terileti értelemben
Osszekapcsolhaté vagy egymast erdsito
beavatkozasokat:

I. Belvarosi beavatkozasi terilet: a
legsGribb és ma is legattraktivabb
varoskozponti terlletet foglalja magaba,
melynek teriletén rovidtavon is jelentds
kozterileti fejlesztések, pontszer( (pl.
csomoponti) beavatkozasok, intézmény-
fejlesztéshez kapcsolddd  kozlekedési
beruhdzasok megvaldsitasa tervezett. A
pontszer( projektek mellett a
Belvarosban tovabbi magas
el6készitettségl és nevesitett forrassal
rendelkezd nagyobb terileti kiterjedésu
vagy nagyobb terUleti hatasu projektek,



mint pl. Belvarosi Akcidterilet komplex
fejlesztéséhez, valamint a NOSTRA
projekthez  kapcsolédd  kozlekedési
projektelemek vagy az intermodalis
kozosségi kozlekedési kdzpont
létrehozasa tervezett a az |. Utem(
fejlesztések kozott 2020/23-ig, amelyek
egyUttes megvaldsuldsa esetén a Belvaros
mobilitasi helyzete jelentésen javulhat,
fejlédhet;

Il. Intenziv beépitési lakoteriletek:
els6sorban a nyugati varosrész nagy
lakossagszamu lakotelepei (Béke-Firedi
Itp., Kinizsi Itp.) varosi kapcsolatait és
bels6  kozlekedés-szervezését  érintd
fejlesztések, melyek sok ezer lakos
szamara jelenthetnek érdemi
min6ségjavulast;

Ill. Kaposvari Egyetem - Toponar -
Deseda-t6: a toponari varosrész, mint
lakoterilet és az itt kialakult oktatasi és
szabadidds-turisztikai teriletek
fejlesztését és elérhetéségik javitasat
szolgald projektek, melyek jellemzden
nem egyik vagy masik funkcidhoz
kotédnek kizardlagosan, hanem Toponar
fejlédését 6sszességében segitik;

IV. Keleti ipari terUletek: a Keleti Ipari
Park és a Videoton Ipari Park térségét,
valamint a Pécsi Ut kornyékének (pl. a
cukorgyar) terUletét érintd fejlesztések,
melyek a gazdasagfejlesztés kozlekedési
hatterének biztositasat szolgaljak (belsé
infrastruktura  és  megkozelithet6ség
javitasa);

V. Eszaknyugati iparteriletek: a masik
kiemelt gazdasagi zéna, az északnyugati
iparterUlet (Raktar utca kornyéke) és a
kdzép-északnyugati  iparterilet  (volt
SAEV) infrastruktira  fejlesztésével,
elérhet6ségének javitasaval osszefiggd
projekteket tartalmazzak.

A fenti terileti sUrUsodések a projektek
kozotti Osszefiggéseket, kapcsolatokat is
jelenthetnek, a fejlesztések  kozdsen
szolgalhatjdk az adott varosrészek fejl6dését,
mobilitasi kérdéseinek megoldasat.

A térképen abrazolt (abrazolhato)
beavatkozasokon tul a projektlista tartalmaz
természetesen terlUlethez nem rendelhetd,
vagy még nem konkrét projekteket, melyek
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mUszaki tartalma, beavatkozasi helyszinei a
késébbiek soran kerllhet meghatarozasra,
konkretizalasra.

A kovetkezd oldalon szerepl6 abra szemlélteti
a projektek térbeli elhelyezkedését.

A projektlista elemeit és fébb ismérveit a 7.
mellékletben tablazatosan mutatjuk be:

Projekt neve

Projekt rovid tartalma

Projekt tipusa (konkrét/nem konkrét)
Kompetencia (allami, 6nkormanyzati,
allami és 6nkormanyzati)

Becsult koltség (m Ft)

Kapcsolodas fejlesztési eszkdzhdz és
eszkdzcsoporthoz

Finanszirozas forrasa

Megvalodsithatésag pontszam 1. és 2.
szcenario esetén

Tarsadalmi hatékonysag pontszam 1. és 2.
szcenario esetén

Utemezés 1. és 2. szcenarid esetén

A projektek értékelésének eredményét a 8.
mellékletben bemutatott diagram szemlélteti
az egyes projektek tarsadalmi
hatékonysaganak és megvaldsithatdsaganak
megoszlasa alapjan, a javasolt Utemezéssel
kiegészitve.
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Projektek térbeli abrazolasa
Kaposvér Fenntarthaté Védrosi Mobilitasi Terve

PONTSZER( FEJLESZTESEK

Kaposvar Megyei Jogul Varos vasutallomas intermodalis
atszallokapcsolatainak fejlesztése és P+R parkoldk kialakitasa a
megyeszékhely vasuti el8varosi kdrzeteben |. item

. Autébuszok elényben részesitése (Furedi csomopont)

[ Az egykori NOSTRA épuleteinek és kornyezetének rehabilitaciojahoz
kapcsolodo kozlekedési fejlesztések

Kerékparos fejlesztések a varosban (KFHT 1. Gtem)
Kerékparos fejlesztések a varoshan (KFHT II. item)

. Varosi csomopontok kapacitasnoveld és kdzlekedésbiztonsagi célu
fejlesztése |. utem (Kapostiskevari csomoépont)

’ Ipari-gazdasagi teriiletek elérhetGségének és belsé
infrastrukturajanak fejlesztése (1. Gtem)

A Kamionok hosszu idejl parkolasi lehetdségeinek fejlesztése

.§g§= Kérhaz déli tomb akcidtertlet fejlesztése - mobilitasi projektelemei
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VONALAS FEJLESZTESEK

puEmEEEr Fonydd-Kaposvar vasutvonal korszerisitése
I 41. sz. vasutvonal Kaposvar - Gyékényes szakasz rekonstrukcidja
- Kerékparos fejlesztések a varosban (KFHT I. item)

= Kerékparos fejlesztések a varosban (KFHT II. ttem)

Térségi hivatasforgalmui és turisztikai kerékparos nyomvonalak kiépitése

I R67 gyorsut: M7 - Balatonlelle - Kaposvar kdzotti szakasz kiépitése
= Hianyzo varosi kozuti kapcsolatok fejlesztése (I.Gtem)
i Varosi kozatfeldjitasi €s gazdasagélénkitd utfeldjitasi program
67. sz. féut Kaposvar nyugati elkertld kiépitése
TERULETI FEJLESZTESEK

g
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] ;Belvérom Akcidterulet gazdasagi prosperitdsanak erésitése - mobilitasi

f=em===Zprojektelemei
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%,%7%% Forgalomcsillapitott dvezetek kialakitasa
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6.1 INDIKATOROK,
MONITORING

RENDSZER

INDIKATOROK

Az indikatorok mérészamok az elvégzett
beavatkozasok hatasat, illetve a célok
teljesilését szamszerl formaban mutato
mérdszamok.

Az output indikatorok a
beavatkozasok/fejlesztések egyszer( fizikai
kimeneteleit meérik (pl. létrehozott
infrastruktUra hossza, beszerzett jarmuvek
szama, szolgaltatasi teljesitmény stb.)

Az eredmény indikatorok a kozlekedési
rendszer jellemzéiben bekovetkezd kdzvetlen
valtozdsokat, a hatasindikatorok pedig a
tagabb, kozvetlenebb tarsadalmi szinten
jelentkez6 hatasokat jelzik.

A kozlekedési terileten az indikatorok
viszonylag j6l megfogalmazhatdk, mérésikre,
becslésikre létezik bevalt és elfogadott
maodszertan3.

A kozlekedési mutatok  (kozlekedési
szerkezetet bemutato utazasszamok,
szolgaltatasi szinvonalat, fizetési
hajlandosagot feltard felmérések)

vonatkozasaban azonban nehézséget jelent,
hogy mas konnyen elérheté mutatokkal nem
helyettesithet6k. Ha néhany cél esetében egy
alacsonyabb relevancidju, de mas forrasbol
elérheté mutatod alkalmazhato lenne, akkor is
mas  célok  érdekében  szikséges a
vizsgalatoknak egy minimum szintjét 6nalléan
elvégezni.

3 Irdnymutatas a  monitoring  stratégia
kidolgozasahoz és az indikatorok kivalasztasahoz;
Advice on selecting indicators for sustainable
transport;

hY
—
T
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—
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INDIKATOROKKAL SZEMBEN
TAMASZTOTT KOVETELMENYEK

Az indikatorok meghatdrozdsa elvaras a
SMART kritériumoknak valé megfelelés, azaz
minden indikatornak teljesitenie kell az az
aldbbiaknak:

specifikus  (specific):  jol  definidlt,
korilhatarolt,

mérheté (measurable): az eredmény
szamszerUsitheto és az értelmezhetd,
elérheté (achievable): a jelenlegi
szinvonalnal jobb, eréfeszitésekkel, de
realisan elérhetd,

relevans (relevant): a szerepl6
kompetens, valds jogkorrel rendelkezik a
célelérésétilletéen,

idében korlatozott (time bounded):
hataridéhoz, mérfoldkéhoz rendelhetd.

Ezen felGl az indikatorok megfogalmazasa
soran kiemelt szempont volt, hogy azok a
dontéshozok és a kozonség szamara egyarant
érthetd legyenek.

Az indikator készlet kiindulo és tervértékei a
4.2. fejezetben 1év6  abrakon  kerilt
bemutatasra.

A javasolt indikator készlet teljes korét
eszkozokhoz rendelten a 6. melléklet
tartalmazza.

http://www.its.leeds.ac.uk/projects/distillate/outp
uts/C2%20Selecting%2olndicators%20Report%20

(09-04-08).pdf.)
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Gt VAR beavatkozas Gt beavatkozas VAR
célérték 1. célérték 2. et célérték 1. g célérték 2.
T N e " .. R P Py Y e x nélkol, 1. Py nélkil, 2. Py 2
indikator kapcsolodo cél mértékegység kiindulo érték szcenario szcenario Ran szcenario by szcenario adatforras
- P—_ szcenario T szcenario —
(2030) (2030
forgalmi
. G becslés, jarmi
kibocsatasok ATa, AKa, K4.1, ezertonna CO2 - ul
- 104,2 106,1 109,1 102,1 114,2 103,5 Osszetétel
volumene egyenértékes g 2
becslés, belsé
szamitas
balesetek szama . . nem . nem . renddrségi
darab baleset . . csokken csokken , , csokken R . csokken orseg
meghatarozhato meghatarozhato meghatarozhato statisztika
célzott
tarsadalmi nem nem nemn
csoportok ; i q , novekszik novekszik , . novekszik p . novekszik
p értelmezhetd meghatérozhato meghatarozhatd meghatérozhato q g
keresletének |étrehozando
névekedése mérési rendszer
megfigyelt
oo o i . . ) nem i . nem . . o
kozteriletek m2 . . névekszik novekszik . . névekszik . . névekszik  rendérségi
. meghatérozhato meghatarozhaté meghatérozhato L
nagysaga statisztika
blnesetek ., . . nem . nem . rendérségi
g darab bineset p , csokken csokken . . csokken p , csokken orseg
szama meghatarozhato meghatarozhato meghatarozhato statisztika
infrastruktura
allapot
kovetkeztében ezer forint csokken csokken nem valtozik csokken nem valtozik csokken
felmerilt
mUszaki kar belsé szamitas
kozlekedési kozosségi: 24% kozosségi: 22% kdzosségi: 23%  kdzosségi: 23%  kozosségi: 22%  kdzosségi: 23%  kdzosségi: 22%  kdzosségi: 24%
igény és mod ATs Ki2 Ko gyalogos, gyalogos, gyalogos, gyalogos, gyalogos, gyalogos,
szerinti K li’ K '2’ K % kerékparos: 28% kerékparos: 26% kerékparos: 27% kerékparos: 27% kerékparos: 24% kerékparos: 26% kerékparos: 25% kerékparos: 28%
Osszetétel 34 83-2, 133 egyéni egyéni egyéni egyéni egyéni egyéni
valtozasa motorizalt: 48% motorizalt: 52% motorizalt: 50% motorizalt: 50% motorizalt: 55% motorizalt: 51% motorizalt: 53% motorizalt: 48% forgalmi becslés
zoldfelUletek,
kozosségi terek,
i . . ) nem i . nem . .
forgalom- m2 . . névekszik novekszik . . névekszik . . novekszik
. meghatérozhato meghatarozhaté meghatérozhato . . .
csokkentett onkormanyzati
teriletek statisztika
g CO2
. G egyenértékes/ja
e rr?*n):"'lkilométer/J 190 190 190 18 190 18 jarmy osszetétel
intenzitas 9 9 9 5 9 5 J

AL

személygépjarm
G

becslés, belsé
szamitas
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a Gt VAR beavatkozas e beavatkozas Moy
beavatkozas célérték 1. célérték 2. AT célérték 1. g célérték 2.
L i x _— . .. S L . Y s nélkil, 1. . nélkul, 2. s a
indikator kapcsolodo cél mértékegység kiindulé érték nélkil szcenario szcenario Loy szcenario Aan szcenario adatforras
(2020) (2020) (2020) szcenario . szcenario e
(2030) (2030

gazdasagi
tevékenységgel forgalmi
. L . . nem . . nem . nem . . "
Osszefiggd AG1 forint/nap nincs adat . . csokken csokken . , csokken . . csokken becslés, belsé

(o a meghatérozhato meghatérozhato meghatérozhato P
utazasi id6 és szamitas
koltség
munkavallalas- .
sal kapcsolatos nem nem nem o=l

s .p. . . AG2 forint/nap nincs adat , , csokken csokken B , csokken , , csokken becslés, belsé
utazasi id6 és meghatarozhato meghatarozhato meghatarozhato i
- szamitas
koltség
infrastruktira jelenleg nincs nem nem nem
szolgaltatasi K3.2,K3.3, K4.2 pontszam J ,g, R , novekszik novekszik . . novekszik R , novekszik  létrehozando
2 mérés meghatdrozhato meghatarozhatd meghatérozhato e
szintje mérési rendszer
P+R arkolok . nem . . . . nem . . nem . . 6nkormanyzati
N part % nincs adat q q novekszik novekszik ? g novekszik a q novekszik ormanyzati
kihasznaltsaga meghatarozhato meghatarozhato meghatarozhato statisztika

a | RENECON
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HATASINDIKATOROK

A Moy Moy beavatkozas Moy beavatkozas o
beavatkozas célérték 1. célérték 2. g célérték 1. AT célérték 2.
s i ox o . .. S L s Y s nélkdl, 1. s nélkil, 2. o . a
indikator kapcsolodo cél mértékegység kiindulé érték nélkil szcenario szcenario Ay szcenario Y szcenario adatforras
(2020) (2020) (2020) szcenario (2030) szcenario (2030)
(2030) (2030
forgalmi
) " AT1, AT4, AKz o O
kibocsatasok g il ! becslés, jarmu
a . AK3, K1.1, K3.3, P .. Q
tarsadalmi forint 372 millio 442 millié 427 millié 434 millio 595 millid 557 millid 623 millio 565 millio Osszetétel
et K3.2, K3.3, K4.3, ; “
koltsége Koo becslés, belsé
4 szamitas
balesetek nem nem nem rendérségi
tarsadalmi ATz, K1.2 forint 3,2 milliard meghatdrozhat csokken csokken meghatdrozhat csokken meghatarozhat csokken statisztika, belsé
koltsége ¢} ¢} o szamitas
hasznaloi AT2, AT3, AK2, jelenleg nincs nem nem nem |étrehozando
. . K2.1, K3.2, K3.3, pontszam J 9! meghatdrozhat novekszik novekszik meghatdrozhat novekszik meghatarozhat novekszik .
elégedettség meres q q p mérési rendszer
Kg.2 (o] (o] o
. forgalmi
felhasznalt o9 ,ml., .
eréforrasok ATg, AK3, K3.3, elenled nincs nem nem nem becslés, jarmi
. ; K3.2, K3.3, K4.1, forint J 9] meghatarozhat csokken csokken meghatarozhat csokken meghatarozhat csokken Osszetétel
tarsadalmi meéreés R R . . ,,
koltsége Kg.2 [¢) [¢) o] becslés, bels6é
szamitas
o forgalmi
a gazdasagi gam .
tevékenység jelenleg nincs nem nem nem e pd
B s AG1 forint ol meghatarozhat csokken csokken meghatarozhat csokken meghatarozhat csokken Gsszetétel
kozlekedési mérés B} q ’ q 2
raforditasa [¢} ¢} o becslés, belsé
szamitas
oy forgalmi
munkavallalassa orgamt
I kapcsolatos jelenleg nincs nem nem nem becslés, jarm{
. L. AG2 forint o meghatarozhat csokken csokken meghatarozhat csokken meghatarozhat csokken Osszetétel
kozlekedési mérés . . . . ,,
raforditasok ¢} ¢} o becslés, belsé
szamitas

* 2016-0s arszinten, 11€/co2e tonna értékkel szamolva
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A monitoring rendszer célja, hogy nyomon
kbvesse a Mobilitasi terv  fejlesztési
programjanak megvaldsulasat. E folyamat az
indikatorok mérésével valésul meg, melyhez
els6 lépésben szikséges kialakitani a
monitoring rendszer eszkozeként szolgald
mérési és adatfeldolgozasi rendszereket. A
méréshez szikséges adatgyUjtések
gyakorisdgat a  kovetkezé  lépésként
kidolgozandd monitoring tervben szikséges
rogziteni, figyelemmel arra, hogy az eléallitott
adatok haszna és koltsége 6sszhangban
legyen.

Javaslatként megfogalmazhaté, hogy a
jelenlegi adatszolgaltatasi rendszerekkel,
vagy azok kisebb modositasaival
megvaldsithatd mérések esetében a mérés
illeszkedjen a jelenlegi mérési gyakorisaghoz
(adott esetben gyakoribb), mig a dragabban
megvalodsithato, kilsé szolgaltatdk bevonasat
igényl6 tevékenységek gyakorisaga
illeszkedhet a Mobilitasi terv
felGlvizsgalatahoz.

A kozlekedési teljesitmények nyomon
kovetésének alapveté pillére a forgalmi
becslések felhasznalasa, amelyek mar
kidolgozott, jol mdkédé modszertanra
alapozva viszonylag jol hozzaférhet6 adatokat
biztositanak. Kiemelt adat emellett a
hasznalok elégedettségének altalanos
felmérése, illetve azon belil specifikusan a
kozosségi kozlekedéssel vald elégedettség
elkilonult vizsgalata. Onallé mérési rendszer
feldllitasara azonban nem minden indikator
esetében van szikség, hiszen bizonyos
koltség-, és egyéb tényadatok a jelenlegi
nyilvantartasi rendszerekbdl is kinyerhetdk.

A forgalmi vizsgalat alapjan levezethetd az
eredmény-indikatorok képzéséhez szikséges
tényezOk kozil tobbek kozott a relacionkénti
forgalmi igény, a kozlekedési mod szerinti
Osszetétel, a forgalmi teljesitmények,
valamint a modvalasztasi preferenciak. A
hatas-indikatorok alapvetéen
haztartasfelvételi eredményekre, Stated

Preference modellekre vagy
forgalomszamlalasi adatokra
tamaszkodhatnak.

A hasznadlok elégedettségének felmérésekbdl
szarmazdé eredmények a hasznaldk, utasok
valdsan létezd igényeit és elvardsait teszik
kézzelfoghatova. A felmérés targya lehet
tobbek kozott a hasznaldk, utasok értékitélete
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alapjan a  kozszolgaltatasokhoz  vald
hozzaférés lehetésége, a biztonsagérzet, a
varosi kdrnyezet élhetGsége, az
utastajékoztatasi és intelligens
szolgaltatasokhoz val6 hozzaférés, valamint a
gyalogos, a kerékparos, és a kozuti
infrastruktUra mindsége.

A felmérésre a legalkalmasabb mddszer a
lehetséges hasznalok fizetési
hajlandésaganak felmérése, melynek célja,
hogy meghatarozza, hogy hogyan fejezhetd ki
az utasok haszon-érzetének a valtozasa,
milyen tényezlkkel irhato le és ezek a
tényez6k milyen kapcsolatban  vannak
egymassal. Az utazasi indokok,
utaspreferenciak, kinalati jellemzdk
felmérésének eredményei alapjan felallithato
az utazasi szokasokra vonatkozo6 hasznossagi
fuggvény.

A kozodsségi  kozlekedési  rendszerre
vonatkozd hasznaldi elégedettséget leird
hatas-indikdtorok a k6zdsségi kozlekedés
szolgdltatdsi  szinvonaldt leir6 mindségi
ismérvekbdl képzett, fontossaggal sulyozott
indexek alapjan képezhetdk. Az eredmény-
indikatorok elénye, hogy azokat rendszerint a
kozlekedési  kozszolgdltatok  maguk s
eléallitjdk. A szolgaltatdsi  szinvonal
mérésének eszkdzeiként ugyanis helyet
kapnak a megbizokkal kotott kozszolgaltatdsi
szerzédésekben az elvardsok tejlesilésének
ellenérzése  érdekében. Az eredmény-
indikatorok képzéséhez szikséges informacio
tobbek  kozott a  jaratsUrUség, a
menetrendszer(ség, a lefedettség, az
akadalymentesités vagy az intermodalitas
foka.

6.2 CSELEKVESI TERV

Kaposvar és vonzaskorzetének mobilitasi
helyzetének fejlesztése elképzelhetetlen a
szereplék kozotti szoros egyUttmUkodés,
partnerség kialakitasa nélkil. A Fenntarthato
Varosi Mobilitasi terv alapjan torténd
kozlekedésfejlesztés egyik legfontosabb
velejardja a széles kory partnerség biztositasa
a stratégiai tervezéstdl kezdve, a projektek
el6készitésén és megvaldsitdsan at egészen
az azok eredményeként létrejott rendszerek,
eszkdzok, struktira fenntartdsaig. Az
érdekeltekkel tortén6 kommunikaciéd és
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egyeztetés fontos szerepet jatszik a Mobilitasi
tervhez kapcsolddo visszacsatolasokban és a
stratégia ezek mentén valé folyamatos
fejlesztésében.

A partnerség érdemi megvaldsitasahoz
kapcsolddo feladatok elérését a Hatékonyabb
és a SUMP elveket  tamogatd
intézményrendszer (ME1) menedzsment
eszkdz is tamogatja a SUMP elvek varosi
tervezés és szabalyozas rendszerébe torténé
illesztésével, valamint az Uzemeltetdi,
dontéshozoi intézményi hatékonysag
javitasan keresztul.

A érintettekkel torténdé folyamatos és
szervezett keretek kozott torténd konzultacio
jelentds eszkozként szolgal a Mobilitasi terv
alapelveinek és az abban lefektettet
szemléletnek  terjesztésében,  tudatba
épitésében, mindennapok soran torténd
alkalmazasaban. Ezen szemléletformalasi
folyamatot az  onkorményzat  sajat
szervezetén belUl is megvaldsitja, mig a
tovabbi szereplék felé gesztorként, a
partnerségi folyamat szervezéjeként mikodik
kozre.

Mind a stratégiai tervezésben mind konkrét
projektek el6készitésében, csakugy, mint a
varosizemeltetési feladatok ellatasaban részt
vevok kozotti egyUttmUkodés, rendszeres
egyeztetés szamara a Mobilitasi terv tervezési
fazisaban felallitott Onkormanyzati
Munkacsoport (OMCS) tovabbi mikddtetése,
esetleges bdvitése megfelel6 platformot
nyUjthat. Az OMCS fenntartasa segitheti az
érintettek alkalmankénti, csupan probléma
felmerilése esetén torténdé kommunikacioja
helyett a rendszeres egyeztetés,
informaciddramlas megvaldsitasat, ezzel a
korvonalazédd problémak idében torténd
megel&zését.

Hasonlé mddon, a Mobilitasi terv kidolgozasa
soran kiépult kapcsolati rendszerre alapozva,
az Onkormanyzat és a fejlesztések
megvalositasaban, varosizemeltetésben
résztvevo vallalatok, civil szervezetek és
gazdasagi szereplék kozétti rendszeres, a
Mobilitasi  terv  szemléletével &titatott
kommunikacio folytatasa is elengedhetetlen.

A partnerség tagabb térségi és szakmai
kereteinek  biztositdsara a varos és
vonzaskorzetének  mobilitasi  kérdéseivel
foglalkozd szakmai munkacsoport (Mobilitasi
Munkacsoport)  létrehozasa javasolt a
fejlesztések  Osszehangolt megvaldsitasa
érdekében.
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A partnerség fontos alkotdeleme a varos
megfigyel6ként vagy akar aktiv szerepléként
vald részvétele a varost érint6, relevans
internetes férumokon, koézdésségi oldalakon,
mely hozzajarulhat a valds problémak és
igények feltarasahoz.

A megvaldsitas  id6szakdra  vonatkozd
partnerségi lépések keretei, eszkdzei és
cselekvési terve részletesen Partnerségi
Tervben kerilhetnek meghatarozasra.

A megvaldsitas Utemezésére a projektek
értékelésének eredményei alapjan kerilt sor.
A projektek megvaldsitasanak 1. Gtemébe
(2016-2020/23) elsésorban az I. Gtembe sorolt
fejlesztések el6készitése és megvalositasa, a
ll. Utembe sorolt fejlesztések el6készitése,
valamint a  menedzsment  eszkozok
el6készitése és megvaldsitasa kezdédhet el.
Ebbe a korbe tartoznak:

a nevesitett forrassal rendelkezé, vagy

a nevesitett forrassal nem rendelkezd, de
tarsadalmi hatékonysag és
megvaldsithatdsag szempontjabol
kielégit6 projektek.

A projekt megvaldsitasanak Il. Gtemében
(2020-2030) az |. Utemben el6készitett
fejlesztések megvaldsitasa torténik meg,
valamint a tavlati fejlesztések kozé sorolt
projektek elékészitése kezdddik meg.

A ll. Utemben keril sor az I. Utemben
bevezetett menedzsment eszkozok
kozlekedésirendszer mikddésére, szereplbire
gyakorolt hatdsainak kiértékelésére. A
csoportba a nevesitett forrassal jelenleg nem
rendelkezd, tarsadalmi hatékonysag és
megvaldsithatdsag szempontjabol kevésbé
kielégitd projektek tartoznak.

Véqgul a Illl. Gtemben (2030 utan) kapnak
helyet az el6z6 két Gtembe nem besorolhatd
projektek, amelyek tavlati beavatkozasi
lehetéségként értékelheték (megvaldsitasuk
2030-at kdvetden javasolt mérlegelésre).

A projektek megvaldsitasanak Utemezése
alapjan  meghatarozhaté  feladatok a
kovetkezd tablazatban keriltek
osszefoglalasra:



Tevékenység/Feladat

Fejlesztési eszk6zokbe tartozo projektek
Az |. Gtemben szerepl6 projektek el6készitése
Az |. Gtemben szerepl6 projektek megvaldsitasa
A ll. Gtemben szerepl6 projektek el6készitése
All. Gtemben szerepl6 projektek megvaldsitasa
Tavlati fejlesztések el6készitése
Tavlati fejlesztések megvaldsitasa
Menedzsment eszk6zokbe tartozo projektek
Az |. Gtemben szerepl6 projektek el6készitése

Az |. Gtemben szerepl6 projektek bevezetése

Az . Gtemben szerepl6 projektek mikodése és kiértékelése

6.3 KOLTSEG ES

FINANSZIROZASI TERV

KOLTSEGTERV

A koltségterv célja a stratégia altal javasolt
projektek varhato beruhazasi koltségeinek
bemutatasa a vizsgalati id6tavon.

A stratégia vizsgalati idétavja a 2017-2030
kozotti  idGszak, illetve  kitekintéssel
rendelkezik a 2030 utani idGszakra
vonatkozoan. A projektek tobbségét a vizsgalt
id6tav elején javasolt megvalositani, mivel a
kozeljovoben varhato eseményekre
pontosabb eldrejelzés adhato.

Az alabbi tablazatban eszkdzcsoportonként
mutatjuk be a harom Utemre jutod
onkormanyzati, illetve egyuUttesen
onkormanyzati és allami kompetenciaba

tartozd projektek beruhdzasi koltségeinek az 1.

illetve a 2. szcenario szerinti alakulasat.

2020/23 2020- 2030

Eszkdzcsoport : Ossz.
-ig 2030 utan

kerékparos-
gyalogos 1,39 2,22 0,00 3,60
kozlekedés
kozosségi
kozlekedés 192 070 AOO 23,91
kozuti kozlekedés 3,41 4,40 16,00 23,81
menedzsment
esrkiz 0,90 0,00 0,00 0,90
Gsszesen 24,91 7,32 20,00 52,22

A varhato beruhazasi koltségek az egyes idészakokra, 1.
szcenarié (milliard forint)
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l. Utem Il. Gtem (2020-

(2016-2020/23) 2030) B

2020/23- 2020- 2030

Eszkdzcsoport ig 2030 utan Ossz.
kozosségi kozlekedés 19,21 0,70 4,00 23,91
kozuti kozlekedés 3,41 4,40 16,00 23,81
menedzsment eszkoz 0,90 0,00 0,00 0,90
Osszesen 24,91 7,32 20,00 52,22

A varhato beruhazasi koltségek az egyes idészakokra, 2.
szcenarié (milliard forint)

FINANSZIROZASI TERV

Afinanszirozasi tervben az egyes projektekkel
kapcsolatban jelenleg rendelkezésre 3ll6
informaciok alapjan keriltek meghatarozasra
a lehetséges finanszirozasi forrasok:

Forrassal rendelkez6 projektként
értelmezhet6k azok a projektek, amelyek
EU-s és/vagy koltségvetési finanszirozasi
forrasa mar biztositott.

A forrassal még nem rendelkez6
projektek  megvaldsitasa  érdekében
tovabbi 6nkormanyzati, kdzponti vagy EU
koltségvetési forrds bevondsara van
szikség.

A kovetkezd tablazat az oOnkormanyzati,
illetve az egyUttesen dnkormanyzati és allami
kompetenciaba tartozo projektek varhato
0sszkoltségét mutatja be finanszirozasiforras,
javasolt Utemezés, illetve a projekt csoportja
szerint az 1. illetve a 2. szcenarid esetén.



127

Eszkozcsoport 202;; /23- osszesen
onkormanyzati kompetencia 12,85 12,85
kerékparos-gyalogos kozlekedés 1,24 1,24
kozosségi kozlekedés 8,71 8,71
kozuti kozlekedés 2,75 2,75
menedzsment eszkoz 0,15 0,15
onkormanyzati és allami
kompetencia 10,50 10,50
kozosségi kozlekedés 10,50 10,50
Osszesen 23,35 23,35

Finanszirozasi terv a forrassal rendelkezé projektek esetén, 1.
szcenarid (milliard forint)

Eszkozcsoport 202;; /23- osszesen
onkormanyzati kompetencia 12,85 12,85
kerékparos-gyalogos kozlekedés 1,24 1,24
kozosségi kozlekedés 8,71 8,71
kozuti kozlekedés 2,75 2,75
menedzsment eszkoz 0,15 0,15
onkormanyzati és allami
kompetencia 10,50 10,50
kozosségi kozlekedés 10,50 10,50
Osszesen 23,35 23,35

Finanszirozasi terv a forrassal rendelkezé projektek esetén, 2.
szcenarid (milliard forint)

Az aldbbi tablazatban a nevesitett forrassal
nem rendelkez6 projektek forrasigényét
mutatja be az 1,; illetve a 2. szcenarid esetén.

2020/23- 2020- 2030

Eszkdzcsoport ; Ossz.
g 2030 Uutan

onkormanyzati 11 12 20.00 28
kompetencia 14 7t ! 153
kerékparos-gyalogos
kozlekedés 015 %22 000 %37
kozosségi kozlekedés 0,00 0,50 4,00 4,50
kozuti kozlekedés 0,66 4,40 16,00 21,06
menedzsment eszkoz 0,60 0,00 0,00 0,60
onkormanyzati és o1 020  0.00 o
allami kompetencia 115 ! ! 135
Osszesen 1,56 7,32 20,00 28,88

2020/23- 2020- 2030

Eszkdzcsoport : Ossz.
ig 2030 utan
onkormanyzati 121 12 2000 28
kompetencia 14 7t ! 153
kerékparos-gyalogos
N . 0,1 2,22 0,00 2
kozlekedés 115 ! ! 137
kozosségi kozlekedés 0,00 0,50 4,00 4,50
kozuti kozlekedés 0,66 4,40 16,00 21,06
menedzsment eszkoz 0,60 0,00 0,00 0,60
onkormanyzati és allami o1 020 000 o
kompetencia 115 ! ! 135
kozosségi kozlekedés 0,00 0,20 0,00 0,20
menedzsment eszkdz 0,15 0,00 0,00 0,15
Osszesen 1,56 732 20,00 28,88

Finanszirozasi terv a forrassal még nem rendelkezd projektek
esetén, 1. szcenario (milliard forint)
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Finanszirozasi terv a forrassal még nem rendelkezd projektek
esetén, 2. szcenario (milliard forint)

6.4, KOCKAZATKEZELESI

TERV

A kockazatkezelési tervben azon kockdzati
elemek keriltek azonositdsra, melyek a
Mobilitasi terv céljainak elérését
befolyasolhatjak.

A projekt szintd kockazatelemzés és
kockazatkezelési terv Osszeallitdsa soran
szamos, jelen fazisban még nem lathato
kockazati elem merilhet fel, melyek csupan az
elGkészitési, tervezeési fazisban merilnek fel,
ezért az egyes projektek el6készitése soran a
projekt szint0 kockazatelemzésre minden
esetben szikség van.

INTEZMENYI
KOCKAZATOK

A projekt szempontjabdl kockazatot jelent a
megvaldsitasara,  illetve  késébb  az
Uzemeltetésre kijelolt intézményi hattér
megléte, a hataskorok megfelel6 szétosztasa,
tovabba a human kapacitds mindsége.

Az intézményi kockazatok minimalizaldsahoz
jarul  hozza a munkacsoportok  mar
elGkészitési, tervezési fazisban torténd
létrehozasa,  melynek  tagjai  kozotti
folyamatos konzultacio és egyeztetés segiti az
egyes projektekkel kapcsolatos
informacidaramlast, az érdekegyeztetéseket.



A jelenlegi jogszabalyi kornyezet valtozasa
Mobilitasi terv végrehajtasara, illetve az egyes
projektek  megvaldsithatdsagara  nézve
egyarant kockazatot jelent. A jogszabalyi
valtozasok  hatasaibol eredé  kockazat
elkerilése nem lehetséges, hatasainak
minimalizaldsa a  leheté  legkorabbi,
koriltekinté felkésziléssel lehetséges.

A jogszabalyi kornyezet valtozasaibol, illetve
egyéb problémakbdl is adddd kozbeszerzési
eljaras elhuzddasa a projektek megvaldsuldsat
nagy  mértékben  képes eltolni. A
kdzbeszerzési eljarasok részletes el6készités,
a tervezdi koltségbecslés, dokumentaciok
alapos kidolgozasa, a jogszabdlyok alapjan
torténd lebonyolitasa csokkenti a
kdzbeszerzési eljaras elhuzédasanak
kockazatat, de teljes mértékben azonban nem
kiszobolhetd ki, ezért a  projekt
Utemezésének tervezése soran javasolt
tartalékidével szamolni.

Az elégtelen finanszirozasbol, — mely adédhat
az EU-s, illetve az allami forrasok
rendelkezésre nem allasabdl, illetve kozvetett
moédon a varos és vonzaskorzetének
szereplGinek,  szervezetinek  bizonytalan
anyagi helyzetébdl - a valtozd
makrogazdasagi tényez6kbol adoédo
kockazati elemek, az egyes tdmogatasi
konstrukciok specifikus jellemzéi, a sajat
forras elGteremtésének kérdései, illetve az
adott  fejlesztési elem  fenntartashoz
kapcsolodd  kockazatok  sorolhatok e
kockazatcsoportba.

Az pénzigyi-gazdasagi kockazatok
minimalizalasa a koriltekintd
projekttervezéssel, az érintettekkel valo
kommunikacioval érhet6 el, emellett a
kockazat hatasat csokkentheti, ha az
elsédleges forras mellett mas, legalabb a
beruhazast részben finanszirozé alternativ
forraslehet6ségek felkutatasa is megtorténik
a projekt megkezdését megelézden.
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MUszaki kockazatok mind a projektek
megvaldsitasa, mind késébbi Uzemeltetése
soran felléphetnek, melyek dragithatjak a
beruhazast, illetve az  Uzemeltetést,
szélséséges esetben akar el is lehetetlenitheti
a fejlesztést.

Az ilyen tipusU kockazatok megel6zése a
részletes és koriltekinté modon torténd
tervezéssel, a relevans valtozok kilonbozé

forgatokonyvek szerinti vizsgalataval
lehetséges, kezelése tartalékkeret
bedllitasaval, illetve  szikség  szerinti

felhasznalasaval torténhet.

A tarsadalmi kockazatok alatt elsésorban a
lakossag egyes fejlesztésekkel szemben vald
esetleges  ellendllasdt  értjuk.  Negativ
lakossagi hozzaalldas esetén az egyébként
tamogatott beruhazasok elfogadottsadga is
csokkenhet, szélsGséges esetben akar olyan
mértékben, hogy el kell alini az adott projekt
megvaldsitasatol.

Az el6készitési és megvaldsitasi szakaszban
torténd, érintettekkel valé  folyamatos
konzultacid  segitségével a  tarsadalmi
kockazatok minimalizalhatok.

A Mobilitasi terv megvaldsitasa soran a kor-
abbi tapasztalatok vagy szakértéi véle-
mények szerint varhaté egyedi kockazatok
azok bekovetkezési valoszinUsége és varhato
hatasa alapjan tipizalhatdk, Un. kockazati
matrixba rendezhetdk. A tapasztalatok szerint
nem varhato és a szakért6k altal sem emlitett
kockazatok el6zetesen nem kezelhetok, azok
hatasainak mérséklése a megvaldsitas soran
elvart gondossag mellett torténhet.

A kockdzati matrix alapjan meghatarozhato a
kockazatvallaldsa tolerancia szintje. A
Mobilitasi terv esetében nem toleralhato
kockazatnak (a matrixban borddval jeldlve)
tekintheték a  nagy  valdszin(séggel
bekovetkez6 és jelentds vagy katasztrofalis
hatasu kockazatok, tovabba a varhatdan
bekovetkez6, katasztrofalis kockazatok. A
nem toleralhatd szintl kockazatok esetén a
kockazat felmerilésének elkerilése
javasolhato.
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nagyon val6szin{

valoszin{

lehetséges

nem valoszin(

elhanyagolhato
esélyd

hatas
elhanyagolhato csekély kozepes jelentds katasztrofalis

kisebb mGszaki
fennakadasok a
beruhazasi
idészakban

varttol eltéré bevételi
potencial

épitési engedélyek
kiadasanak id6beli
csUszasa

beruhéazasok idébeli
csUszasa

varatlan m{szaki
fennakadas

nem megfelelé
intézményi hattér
vartnal magasabb
koltségek

nem megfelelé
el6készitettség
prognozisoktdl eltéré
valds tarsadalmi
folyamatok
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MELLEKLETEK

1. ROVIDITESJEGYZEK
2. FOGALOMTAR
3. MEGVALOSULT PARTNERSEGI LEPESEK OSSZEFOGLALOJA

4. MOBILITASI KERDOIV EREMENYEI

5. KAPOSVAR MJV MOBILITAS-TERVEZES SORAN KULONOS HANGSULLYAL
FIGYELEMBE VETT FEJLESZTESI DOKUMENTUMAI

6. INDIKATOROK

7. APROJEKTLISTA ELEMEI ES FOBB ISMERVEI

8. APROJEKTEK TARSADALMI HATEKONYSAGA, MEGVALOSITHATOSAGA ES
JAVASOLT UTEMEZESE

9. AZEGYES PROJEKTEK TERBELI ABRAZOLASA UTEMEK SZERINT
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Rovidités Jelentés

B+R Bike and Ride / Kerékparozz és utazz tovabb! (kerékparparkold a kozosségi kozlekedési
megalléknal)

CNG Compressed Natural Gas (folyékony féldgdz hajtéanyag)

CSR Corporate Social Responsibility / Foglalkoztatok Tarsadalmi FelelGsségvallalasa

DDKK Dél-dunantuli Kozlekedési Kdozpont Zrt.

ENSZ Egyesiilt Nemzetek Szervezete

GDP Gross Domestic Product / Brutté Nemzeti Ossztermék

IC InterCity

ICT Information and Communication Technology / Informacids és Kommunikacids Technoldgia

IKKK Intermodalis K6zosségi Kozlekedési Kozpont

IKOP Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program

IT Information Technology / Informacids Technoldgiak

ITP Integralt Teriileti Program

ITS Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia

ITS Intelligent Transport Systems / Intelligens Kézlekedési Rendszerek

jkm jarm(kilométer

KK Zrt. Kaposvari Kozlekedési Zrt.

KSH K6zponti Statisztikai Hivatal

LPG Ligiufied Petroleum Gas (folyékony szénhidrogén gaz, autégaz)

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

NEJP Nemzeti Elektronikus Jegyrendszer Platform

NES Nemzeti Energiastratégia

NETA Nemzeti Turisztikai Adatbazis

NFFK Nemzeti Fenntarthato Fejl6dési Keretstratégia

NKIS Nemzeti Kbzlekedési és Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

NKP Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program

OFTK Orszagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcio

OTrT Orszagos Terliletrendezési Terv

P+R Parlf and Ri(l:ie/ Parkolj és utazz tovabb! (k6zosségi kozlekedési megalldnal kialakitott
autéparkold)

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan / Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terv

SSZTV A személyszéllitasi szolgaltatasokrdl sz6l6 2012. évi XLI. térvény

TEN-T Trans-European Transport Network

TOP Terllet és Telepulésfejlesztési Operativ Program

&y
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Fogalom

Magyarazat

Agglomeracio
City logisztika

El6varosi
személyszallitasi
szolgaltatas

Forgalmi modellezés

Ingaforgalom

Intelligens kozlekedési
rendszerek (ITS)

Intermodalitas

Intermodalis csomdpont
(intermodalis kézpont)
Jarat

Kompakt varos

Kozforgalmu kozlekedés

K6z6sségi kozlekedés /
kozdsségi kézforgalmu
kozlekedés

K6z06sségi kozlekedés
elényben részesitése

Mobilitasi igény

Mobilitds menedzsment

Wy

N

Y

Olyan tobbségében egy (de akar tobb) kdzpontl telepilésrendszer, amelyben a
telepilések egymassal szoros infrastrukturadlis, gazdasagi, szolgaltatasi és
kulturalis kapcsolatban allnak. Az agglomeraciokat altalaban magas
népslrUség és gazdasagi aktivitas jellemzi.

Magaba foglalja a varoson bel(li szervezett aruellatast, az aruszallitas
folyamatanak rendszerét, a szabalyozott tehergépjarmd forgalom kezelését az
energiafelhasznalas és negativ gazdasagi és kérnyezeti hatasok
minimalizaldsanak figyelembevételével.

A févaros vagy megyei jogu varos és annak legfeljebb 70 km-es vonzaskérzete
kozott végzett személyszallitasi szolgaltatas*

A kozlekedési halozatot, aramlatokat leird, a szikségletek figyelembe vevé
szamitdgépes térinformatikai eszkoz és eljaras, amellyel vizsgalhatd a forgalom
lefolyasa, ill. a kiindulo helyzethez képest el6re becsiilhet6k a beavatkozasok
megvaldsitasaval varhatd forgalmi aramlatok, hatasok, valtozasok.

Telepulések kozott napi rendszerességgel végzett helyvaltoztatas.

»Az intelligens kozlekedési rendszerek/szolgaltatasok (ITS) informacios és
kommunikacids technoldgidkat alkalmaznak a kézUti kdzlekedés teriletén
(beleértve az infrastrukturat, a jarmUveket és az Uthasznaldkat) a
forgalomszabalyozasban és a mobilitas kezelésében, valamint a mas
kozlekedési modokhoz valo kapcsolodashoz.”**

Kozlekedési modok egymashoz kapcsolddasa egy helyvaltoztatason belil.

A kil6nbo6z6 kozlekedési modok térben és id6ben dsszeszervezett atszallasi
lehet&séget biztosito pontja, helye.

A torvény keretében meghatarozott jarmi a menetrendben meghatarozott
Utvonalon és idérendben torténé kozlekedése*

Olyan vérosi forma, amely a magas laksUriséget és vegyes terilethasznalatot
helyezi el6térbe. Az elképzelés alapja, hogy a varos felépitése az aktiv
kozlekedési modok hasznalatara 6sztonozze az ott éléket, amit az elérhetd
szolgaltatasok kozelségével ér el. Egyik fontos eleme a hatékony kozosségi
kozlekedési rendszer, a cél a varosi energiafelhasznalas, és ezaltal a
kornyezetterhelés minimalizalasa.

Az a kozlekedési rendszer amelyet ,a kozzétett feltételek alkalmazasaval, dij
ellenében - barki igénybe vehet”.*

Az a kozlekedési mod, amely kozdsségi kozlekedési eszkozzel bonyolddik le.
Ko6z0sségi kozlekedésnél (szemben az egyéni kozlekedéssel) az utasnak —
utazasanak idépontja és Utvonala tekintetében — alkalmazkodnia kell masok
igényeihez, mivel a személyszallitas masokkal egyUtt, a kdzforgalmu
kozlekedési eszkdz megosztott hasznélataval torténik, Utvonalhoz és
menetrendhez illesztetten.

A koz0sségi kozlekedési jarmU haladasat segitd, az egyéni kozlekedési jarmuvel
szemben prioritast élvezd leginkabb forgalomtechnikai (esetenként
infrastruktura-fejlesztési) megoldasok 6sszessége, amelynek révén a
koézforgalmu jarm( eljutasi ideje a korabbi allapothoz képest csdkkenthetd.

Az emberek kozlekedési, helyvaltoztatasi igényei, mennyiségi és a velik
szemben tdmasztott minGségi elvaras leképezésével.

A mobilitas-szervezés a kozlekedési modvalasztasra illetve a mobilitasi igény
nagysagara is jelentés befolyassal bir. A mobilitas menedzsment a fenntarthatd
kozlekedés népszerusitése, valamint a gépkocsi hasznalatnak az utazok
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Fogalom

Magyarazat

Motorizalt egyéni
kozlekedés

Nem motorizalt egyéni
kozlekedés

Parkolasmenedzsment

Személyszallitasi
kozszolgaltatas

Smart City

Stated preference

szemléletének, hozzaallasanak és viselkedésének a megvaltoztatasaval torténd
visszaszoritasa is egyben. A mobilitas-menedzsment a keresletre iranyul, nem a
kindlatra, és magaba foglalja nem csak a személyszallitast, hanem az
aruszallitast is.

Mindazon személyszallitasi modok 6sszessége, amelyek nem tartoznak a
kozosségi kozlekedés és a nem motorizalt egyéni kozlekedési formak kozé. A
motorizalt egyéni kozlekedés ezen értelme szerint magaba foglalja az egyéni
gépjarmd-kozlekedést, a taxizast vagy pl. minden olyan beépitett er6géppel
hajtott jarmU kozlekedését, amelyet személyszallitdsra mas modon - pl.
megosztassal — vesznek igénybe.

Aktiv kozlekedési modon végzett helyvaltoztatas: gyaloglas, kerékparozas stb.

A parkoldsmenedzsment olyan rendszer, amely tamogatja az egyéni utazdi
dontéseket a parkolds el6tt és kdzben. Informacidval latja el az utazoét az egyéni
igények kielégitése érdekében, és kdzben olyan dinamikus dijszabast
mukodted, amely kedvez6bb parkolasi kapacitaskihasznalast eredményez.

Az 1370/2007/EK rendelet 2. cikk a) pontja szerint, kdzszolgaltatasi szerz6dés
alapjan végzett személyszallitasi szolgaltatas.

Olyan telepilésfejlesztési koncepcid, amelyben atgondoltan és innovativ
maodon alkalmazzak az infokommunikacios eszkozdket és technoldgiakat (ICT)
a telepUlés er6forrasainak hatékony kiaknazasa, a koltségek mérséklése, a helyi
gazdasag élénkitése, a vallalkozasok versenyképességének novelése, illetve a
lakossag életminéségének javitasa érdekében. **

A magyar szakirodalomban szandékolt preferencia néven ismert, a
kézgazdasagi kereslet elemzésére alkalmas modszer, melynek Iényege, hogy a
fogyasztok feltételezett jovébeni helyzetekre adott varhatd reakcidira
vonatkozo adatfelvétel eredményei alapjan torténik az egyes joszagok
(szolgaltatdsok, termékek) értékének becslése.

* A személyszallitasi szolgaltatasokrol sz616 2012. évi XLI. torvény

** |TS Direktiva 2010
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Téma Idépont A partnerségi lépés rovid 6sszefoglalasa

A Mobilitasi terv részletes feladat és Utemtervének, valamint a fébb
Projektinditd egyeztetés 2016.06.23 modszertani szempontok attekintése (adat- és informacio szolgaltatas

egyeztetése, partnerség kereteinek egyeztetése).
Tervez6i adatigény  2016.07.07 Az elGzetesen rogzitett és megkildott tervezSi adatigények kozos
egyeztetése attekintése, gyors és hatékony adatszolgaltatds érdekében, az érintett
(Varosgondnoksag és Magyar szervezetek szakmai javaslatai, ajanlasai a mobilitas tervezési folyamathoz.
Kozt NZrt.)

Adatszolgaltatds  helyzetének  attekintése, projektlista  attekintése,
Megbizoi kooperacio 2016.09.02 megbeszélése, mobilitasi kérd6iv atbeszélése, Partnerségi Terv véglegesitése

Munkacsoport tagok felkérése

Iranyitd csoport és
Onkormanyzati csoport
egyeztetés

Lakossagi mobilitasi
kérddivezeés

Iranyitd  csoport (ICS) és
Onkormanyzati csoport
egyeztetés (OMCS)

Helyi egyezteté munkacsoport
(HMCS) Ulés

Onkormanyzati munkacsoport
egyeztetés (Workshop I.)

Onkormanyzati csoport
egyeztetés (Workshop Il.)

Irdnyité Csoport Ulés

Mobilitasi  terv  tarsadalmi
egyeztetés el6tti attekintése
ICS, OMCS részérdl

Mobilitasi tarsadalmi

egyeztetése

terv

Wy

N

2016. 09. elsé
hete

2016.09.22

2016.08.17-
2016.09.20

2016.10.11

2016.10.11

2016.10.28

2016.12.14

2017.01.19
2017. januar
vége

2017.februar

és megbizdi elfogadasa.

Az elfogadott Partnerségi Terv alapjan a munkacsoport tagok megkeresése és
felkérése.

Munkacsoportok alakulé Ulése. Altalanos tajékoztatas az 6nkormanyzati
munkacsoport részére a mobilitas-tervezési folyamatrol (feladatterv,
Utemezés, modszertan, kérddives felmérés)

Helyzetfeltaras és a lakossagi kérdGivezés munkakozi eredményeinek
bemutatdsa. A mobilitasi terv készitéséhez szikséges pénzigyi/ kbzgazdasagi
adatok szervezetenkénti attekintése.

A Mobilitasi terv helyzetelemzési szakaszaban kerUlt sor a lakossagi mobilitasi
kérdbivezés elvégzésére, mely elsésorban a jelenlegi kozlekedési helyzetre, a
megoldand6 problémakra koncentralt. A kérdSiv mindenki szdmara
hozzéaférhet6 volt a varos honlapjan, melyet 613 f6 toltott ki.

Munkacsoport tagok mobilitas-tervezéshez kapcsolodd javaslatai, altaluk
megfogalmazott fé6bb problémak szambavétele. A helyi munkacsoporti Glésre
vald kozos felkészilés.

SUMP folyamat és a partnerség szerepének (azon belil a Helyi egyeztetd
munkacsoport - HMCS szerepének) ismertetése. Mobilitas-tervezési folyamat
és tervezett partnerségi lépések rovid ismertetése. Helyzetfeltdras és
helyzetértékelés munkakozi  (koztes) eredményeinek ismertetése.
Munkacsoport tagok mobilitas-tervezéshez kapcsolédd javaslatai, altaluk
megfogalmazott fébb problémak szambavétele. Mobilitasi kérddiv
eredményeinek bemutatasa és pénzigyi sarokszamok ismertetése.

TervezGi részrél el6zetesen megkildott problématar attekintése és
kiegészitése (problémak azonositasa és terileti abrazoldsa csoportmunka
keretében, majd az azonositott problémak priorizalasa egyéni munka
keretében). Célrendszer javaslatok megfogalmazasa a tervezdi javaslathoz
kapcsolodoan.

Cél és intézkedési rendszer (beavatkozasi logika) attekintése, egyeztetése,
munkacsoport tagok javaslatainak, kiegészitéseinek beépitése

Projektértékelés eredményeinek Megbizoi egyeztetése, véglegesitése

A tervezli részrdl 6sszeallitott Mobilitasi terv tarsadalmi egyeztetés el6tti
attekintése, szakmai észrevételezése

A Partnerségi tervben rogzitettek szerint a Mobilitasi terv tarsadalmi
egyeztetése: a dokumentum varosi holnapon torténé kozzétételével, a
partnerségi tervben nevesitett, helyi munkacsoport tagok és iranyitottan
megkeresend partneri kor felkérésével, szakmai véleményezésre torténd
célzott felkeresésével.



135

4. MELLEKLET: MOBILITASI KERDOIV EREMENYEI

A FELMERES HATTERE

KAPOSVAR MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA MEGBIZASABOL
KESZUL A FENNTARTHATO VAROSI
MOBILITASI TERV.

A terv kidolgozasa soran a varos kilonds
figyelmet fordit az érintettek, a lakossag
tervezési  folyamatba  torténd  aktiv
bevonasara. A varos honlapjan és a helyi
médidban informacidk jelennek meg az
aktudlis mobilitas-tervezésrél. Emellett a
partnerségi tervezésben az egyuttmUkodés
egyik eszkoze a kérddives felmérés.

A Mobilitasi terv helyzetelemzési szakaszaban
az oOnkormanyzat és a tervezOék altal
megjelenitett kérddiv elsésorban a jelenlegi
kozlekedési  helyzetre, a megoldando
problémakra koncentralt.

A kérdéiv célja, hogy informaciét gyUjtson a
kozlekedés  helyzetének  értékeléséhez,
valamint tampontot adjon a lakossag altal
fejlesztést igényl6 mobilitasi problémakrol.

Az online kérd6iv. mindenki szamara
hozzaférhetd volt a varos honlapjan augusztus
17. és szeptember 20. kozott. Célcsoportjat
Kaposvar lakossaga és a varosba ingazok kore
jelentette. A kérddiv egyrészt eldontendd
kérdésekbdl allt, masrészt nyilt, egyéni
észrevételek megfogalmazasara is
lehetdséget nyujtott.

A Helyzetfeltaro Mobilitasi kérddivet 613-an
toltottek ki. A nyilt kérdésekre a valaszadok
mintegy egyharmada fejtette ki a
véleményét.

A VALASZADOK

100%

90%
80% Kaposvaron él

70% 78%

60%

50% Kaposvaron él

a RENECON

A valaszaddk tobb mint haromnegyede
kaposvari illetékességly, igy megfelel6
helyismerettel és tapasztalattal rendelkezik
ahhoz, hogy hiteles véleményt alkothasson a
varos kozlekedésének jelenlegi allapotarol.

Nincs
lehetéségem
autoval
kozlekedni

Igen, de csak

ritkabban
Igen, \

barmikor
gen, heti2-3-

szormasel
tud vinni
en, heti2-3-

szor mas
autdjaval

A mindennapi kozlekedésben a valaszadok
tobb mint fele barmikor, mig kozel
egyotodének alkalmanként van lehetdsége
igénybe venni egyéni gépjarmdvet. Szintén
kozel otodUknek nincs lehetésége a
kozlekedése soran autot hasznalni.

Altalanos
iskola

|rizipiskola

Altalanos vagy
kozépiskolaitanulo

Egyetemivagy
féiskolai
hallgato

GYES/GYED

Allaskeresé



KOZLEKEDESI SZOKASOK

Napi helyvaltoztatasa sordn a valaszaddk
69%-a kozlekedik rendszeresen és gyakran
gyalog. Kerékparral ez az arany 26%, mig a
kozosségi  kozlekedéssel rendszeres és

gyakori utazas kdzel egyharmadaban jellemz6.

korabban (2010)

most

korabban (2010)

most

korabban (2010)

HELYI

most

korabban (2010)

HELYKOZI
KOZOSSEGI  KOZOSSEGI KEREKPAROS GYALOGOS

most

korabban (2010)

MOTOROS

most

korabban (2010)

AUTOS

most

0% 10% 20% 30% 40%

soha mritkdan m heti1-2 alkalommal

GYALOGOS KOZLEKEDES

A gyalogos kozlekedést meghatarozé fébb
jellemz6k értékelését a kovetkezd abra
szemlélteti. Az egyes jellemzdk értékitéletét a
kedvezd (jo és nagyon jo) és a kedvezétlen
(rossz és nagyon rossz) vélemények aranya
hatarozta meg.

A vélaszaddk alapjan a gyalogos kozlekedés
inkabb pozitiv megitéléssel bir. A vélemények
szerint a kozvilagitas és a kdzbiztonsag
tekinthet6  a gyalogos kozlekedés
szempontjabdl legfontosabb jellemzének. A
legkedvez6ébbnek értékelt szempontok: a
kozvilagitas, kozbiztonsag és a gyalogatkeldk
szama, helye.

A legtobb negativ értékelést a felsorolt
jellemz6k kozil a jardak allapota és az
akadalymentesség kapta. A nyilt kérdésre
érkezett valaszokban a legtdbb észrevétel a
gyalogatkeldkkel (jelz6lampak, belathatosag,
megvilagitds,  biztonsag)  kapcsolatban
érkezett, de jelentés témakort képvisel a
kerékparosok jardan valé kozlekedése és az
akadalymentesség kialakitasa is.

a [ RENECON
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Amotorkerékpar hasznalata elenyészé a tobbi
kozlekedési modhoz képest. Az autot
rendszeresen vagy gyakran hasznalok kore
kozel azonos mértékl, mint a gépjarmivet
barmikor hasznalok kore.

50% 60% 70% 80% 90% 100%

W heti 3-4 alkalommal ~ ®naponta
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Kozlekedési jellemzdk értékelése

("Milyennek tartja Kaposvaron a

gyalogos infrastruktura allapotat?")
= A kozlekedési jellemzék értékelésének

fontossaggal sulyozott dtlaga

»---- Ne kelljen 5 percig allni, hogy zoldre
valtson a lampa, illetve ne 5 masodpercig
legyen zold...”
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sizterilstek tisziasdga, szemetes sihelyezése.  |EEG_—_—— -
B O o, e o, B o I N -
P 2%

bidonsag)

ceomapontok, keresdeztdések  [[NNNNINGTGTGEGE -
dltalanos dszrevete! [ ©:

kmriieparopan agardan | - -/

oih tha bl

15 2004 aghh 0% agh

észrevatel tipusok eldforduldsa az érdemi vélemények kivztitt (¥h)

A nyilt kérdéseknél a gyalogos kozlekedésben
a legfontosabb probléma csoportokat a
kovetkezdk alkotjak:

Gyalogos és
kerékparutak
kilonvalasztasa

Rovid/hosszu lampa
zoldidék

. . 4,00
KEREKPAROS 3,50
KOZLEKEDES & 3000

£ 2,50
A kerékparos kozlekedés helyzete a 5 2,00
valaszadok részérdl atlagos megitéléssel bir, °‘150
pozitiv és negativ jellemzokkel egyarant. A 1’00

vélemények szerint a kerékparos Uthalézat, a
tobbi kozlekedd viselkedése és a kozvildgitas
tekinthet6 a  kerékparos  kozlekedés
szempontjabol a legfontosabb jellemzdnek.

Ezek kozul a kozvilagitas jellemzéen pozitiv, a
kerékparos Uthaldzat azonosan pozitiv és
negativ, mig a tobbi kozlekedd viselkedése
jellemzden negativ értékelést kapott

~Nem elég az utakon kerékparokat felfesteni,
tényleges kerékparsavok kialakitasa lenne
fontos.”

Kihelyezett
hulladéktarolok szama

Akadalymentesség
javitasa
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Kozlekedési jellemzdk értékelése ("Milyennek
tartja Kaposvaron a gyalogos infrastruktura
allapotat?")

e A kozlekedési jellemzdk értékelésének

a [RENECON

fontossaggal sulyozott atlaga



A problémafeltaro, észrevételekre iranyuld
kérdésekre a legjellemzébb valaszcsoportokat
az abra szemlélteti.

kerékpartarolok [N

altalanos észrevetal

kerékparutak tisztasaga, mindsége
kerékparosok viselkedése, szabalyos kozlekedése

kerékparsav a jardan
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A legtobb észrevétel az Uttesten kialakitott
kerékparsavokkal kapcsolatban, valamint a
kerékparosok kozlekedési szokasait, KRESZ-
ismeretét érint6 kérdésekben érkezett.

kerékparsav az Gttesten |, 506

o% 5% 10%

15% 20% 26% 30% 35% 40%

eszrevéetel tipusok eléfordulasa az erdemi vélemenyek kozatt (36)

A valaszaddk jellemz6 problémaként a
kovetkezdket emlitették:

Gyalogos és
kerékparutak
kilonvalasztasa

Uttesten kialakitott
kerékparsavok

~Nem elég az utakon kerékparokat felfesteni,
tényleges kerékparsavok kialakitasa lenne
fontos.”

KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A kozosségi kozlekedés tekintetében a
kérdéiv a helyi autobusz, valamint a helykozi
autobusz és vasuti kozlekedésre vonatkozodan
tartalmazott kérdéseket. A valaszadok szerint
mind a helyi, mind a helykdzi/tavolsagi
kozlekedésben a legfontosabb értékelési
szempontok a pontossag és a jaratsiriség.

A helyi kozosségi kozlekedés megitélése
tobbségében kedvez6. A legpozitivabb
értékelést a  modern, kornyezetbarat
jarmavek, a tisztasdg és az utastdjékoztatas
kapta. A kozosségi kozlekedés jellemzéinke
értékelését az aldbbi abra szemlélteti.

a [RENECON

A valaszadok kozott visszatérdé téma volt,
hogy veszélyesnek érzik a kdzuton torténd
kerékparos kozlekedést. Ezért sokszor
kénytelenek a  jardan, szabalytalanul

kozlekedni, amely a gyalogosok szamara
teremt veszélyes hely-zetet. A kdlcsondsen
jellemzd szabalytalan kozlekedés tovabb
rontja a
viszonyt.

gyalogos-kerékpa-ros  kozotti

Mas kozlekeddk viselkedése,
KRESZ betartasa

~Hiaba vannak Kaposvaron meglehetésen jo
kozlekedési lehetoségek szamukra, mégis hol
a jardan, hol az uttesten, és csak részben a
résziikre kijelolt modon kozlekednek

Atszalldsmentes utazas

JaratsUrUség

Pontossag

Tisztasag

Modern, kérnyezetbarat

jarmg

Jegy, bérlet ara

Utastajékoztatas,
informaciok

Kozlekedési jellemzdk értékelése
("Milyennek tartja Kaposvaron a gyalogos
infrastruktura allapotat?")
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A helykozi kozosségi kozlekedés megitélése is
pozitiv, bar a tisztasag és jaratsir(ség a
valaszok kozel felében kedvezétlen besorolast
kapott. A helykozi kozosségi kozlekedésben a
valaszadok leginkabb az atszallasmentes
utazast és az utastdjékoztatast tekintették a
legjobbnak.

A szoveges valaszokban megjelend
legjellemzébb problémak az alabbiak:

Atszallasiid8, csatlakozasok

JaratsGr(séq (foleg
nyaron)

elérhetd informaciok  [NNNGE %

akadalymentesség [ 3%

~Nyari honapokban nagyon ritkan jarnak a
jarmavek.”

~Autobusz csatlakozasi id6 nagyon hosszu,
autébuszok ritkan jarnak, hosszu a
varakozasi id6”

A vélemények kozott a legtobb észrevétel a
menetrend (atszallasi idok, sszehangoltsag,
jaratsUrUség) érkezett, de nagyon sokan
megemlitették a buszvezetdk viselkedését,
hozzaallasat is

A vélemények kozott a legtobb észrevétel a
menetrend (atszallasi idok, 6sszehangoltsag,
jaratsOrGség) érkezett, de nagyon sokan
megemlitették a buszvezetdk viselkedését,
hozzaallasat is.

megallok karnyezete [  :o%

utasok viselkedése [N 5%

buszvezetdk viselkedése G 2-7

menetrend (3tszalldsi iddk, dsszehangolisag, jaratstriség) | ;276

altalanos észrevetel | 0%

0% 5%

10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

eszrevetel tipusok elofordulasa az erdemi vélemeények kozott (%)

"Atszdllassal rengeteg idé6t veszitek. Nincs 6sszhangban.”

Erdekesség azonban, hogy az atszallasi idével
kapcsolatos észrevételek ellenére az el6z6
munkanapon  végrehajtott  helyi/helykozi
autobuszos vagy vonatos utazdsat a
valaszadok kozel fele atszallds nélkil tette
meg.

s

10%
TTThE | ||

Semmi esatre sem

B Atszalldsmentes kozlekedés

A megadott paraméterek alapjan jol latszik,
hogy a valaszadok nagy része a jegy/bérlet
arahoz és az atszallasok minél kevesebb
szamahoz koti, hogy mely esetekben
valasztand az autos kozlekedés helyett a
tomegkozlekedést.

Biztosan véltana

B Max. varakozds 10 perc B 15 percnél hosszabb utazds az autdhoz keépest

Bérlet ara 20%-kal olcsobb Max. 300m gyaloglas

a RENECON



EGYENI MOTORIZALT
KOZLEKEDES

A valaszadok 6sszességében kedvezétlennek
itélték az egyéni gépjarml kozlekedés
jelenlegi feltételeit. A legkedvezétlenebb
véleményt az utak allapota, a koltségek és a
parkolasi lehetdségek kaptak.

Az egyéni motorizalt kdzlekedés jellemzdinek
értékelését az alabbi abra szemlélteti:
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Kozlekedési jellemzdk értékelése
("Milyennek tartja Kaposvaron a
gyalogos infrastruktura allapotat?")
= A kozlekedési jellemzbk értékelésének
fontossaggal sulyozott dtlaga

Hasonléan a kerékparos és a gyalogos
kozlekedéshez itt is markansan megjelenik a
kozlekedési moral, illetve a szabalykovetd
magatartas hianya, amelybdl a harom
kozlekedési szerepl6 kozott  (autds-
kerékparos-gyalogos) allanddsult konfliktus
helyzetre lehet kovetkeztetni.

a | RENEGON
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A beérkezett valaszok alapjan az egyéni
motoros kozlekedésben az eljutédsi idok és
jelz6ldampak, a parkolasi lehetdségek, illetve
az utak allapota a legfontosabb szempont a
jelenlegi dllapot megitélésében.

A probléma feltaro nyilt kérdésre a legtobb
észrevétel a parkolasi lehetéségekkel és
dijakkal, valamint a jelzélampak
hangoltsagaval kapcsolatosan érkezett.

Az egyéni motorizadlt kozlekedésben s
jelentds szerepet kapott a vélemények kozott
a tobbi kozlekedé viselkedése.

Az egyéni motorizalt kozlekedésben
legjellemzdbb észrevételek:

Gyalogos és kerékparutak
elvalasztasa a
gépjarmuvektdl

Mas kozlekeddk
viselkedése

Parkolasi lehetéségek

~A kozlekedésben részt vevd tobbi autds,
kerékparos és gyalogos kozlekedési szokasai,
szabadlyok betartdasa és betartatdsa. Pl.
sebességhatarok, kijelolt  atkelohelyek
megfelel6 hasznalata stb.”

Erdekesség, hogy a vélaszaddk nagyjabdl
40%-a a kozosségi kozlekedést valasztotta
volna, amennyiben el6z6 munkanapjan nem
allt volna rendelkezésére gépjarml. Ez az
arany a kerékparos és gyalogos modok
esetében egyarant kozel 30%.
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5. MELLEKLET: KAPOSVAR MJV MOBILITAS TERVEZES
SORAN KULONOS HANGSULLYAL FIGYELEMBE VETT
VAROSFEJLESZTESI DOKUMENTUMAI

TELEPULESFEJLESZTESI
KONCEPCIO

A 2014-ben elfogadott Telepilésfejlesztési
Koncepcio meghatdrozza Kaposvar
joviképét és hosszu tavu céljait, melyek
kiindulé pontot jelentenek tobbek kozott a
kdzéptavu terlleti és 3dgazati stratégiai
dokumentumok, igy a Fenntarthaté Varosi
Mobilitasi terv kidolgozasa soran is.

JOVOKEP

Kaposvar MJV jévéképe 2030-ig: Kaposvar legyen a
térségi eréforrasokra és eqyiittmikddésre alapozott,
valamint a zéld névekedésben élenjaro, mintaértékd
kézpont, ahol a kiegyensulyozott és fenntarthato
fejlesztés eredményeként az aktiv, egészséges és
csalddokban gyarapodo tdrsadalom szamdra az
életmindség magas szinvonala, a biztos megélhetés,
valamint a nyugodt, kulturdlt életfeltételek egyarant
biztositottak.

A Koncepcid jovoképe erésen épit a térségi
eréforrasokra  és  egyUttmUkodésekre, a
fenntarthatd egészséges varos kialakitasara.
A jov6képben hangsulyos szerepet kap a
gazdasagfejlesztés, azon belil a megujuld
energidk mind nagyobb aranyyU hasznalatara
és megtermelésére épil6 zold gazdasag. A
jovokép kitér az er6s, versenyképes
vallalkozadsok  fejlesztésére, a  magas
hozzdadott értéket termel6 agazatok erds
jelenlétére, valamint a varos innovacids pdlus
erbsitésére kiemelten az agrar-élelmiszeripari
tevékenységre. A koncepcio altal vazolt
gazdasagi  jovoképben a  gazdasagot
kiszolgald  kiépitett infrastrukturak  és
szolgaltatasok fejlesztése hangsulyos, mely
magaban  foglalia a térségi  szintl
mobilitasaban a jol szervezett, kdrnyezetbarat,
intermodalitast is komfortosan biztosito
kozosségi kozlekedésnek és az egyéni
kozlekedés haldzatainak magas szinten vald
fejlesztését.

ATFOGO CELOK

Az atfogd célok Kaposvar meglévo
adottsagaira és lehetGségeire alapoznak, s
kijelolik a jovokép eléréséhez szikséges
legfontosabb fejlesztési iranyokat. A jovékép
elérését szolgalo atfogd célok  kozul

kiemelendé a Kaposvar kdzpontu
fenntarthatd és energetikailag 6nfenntartasra
torekvo varostérség — fenntarthaté 6koldgiai
és energetikai rendszerek kialakitasa atfogd
cél, melyben megjelenik a személygépjarm{
forgalom  visszaszoritdsa, valamint a
kerékparos kozlekedést és a korszerg,
kornyezetbarat kozosségi kozlekedést napi
szinten hasznaldk aranyanak nodvelésének
igénye. Az atfogd célok kozott erdteljesen
megjelenik a gazdasagi versenyképesség és
foglalkoztatas erGsitése, melynek célja
nemzetkdzi, orszagos és regionalis szerepkort
erésitd modern gazdasagi bazis, valamint a
helyi gazdasag és a foglalkoztathatosag
feltételeinek biztositasa.

RESZCELOK

A dokumentum a telepilés atfogo fejlesztését
szolgald részcélokon keresztil meghataroz
konkrét intézkedéseket, melyeket a Mobilitasi
terv készitése soran szikséges figyelembe
venni:

A gazdasagi huzéagazatok megerésodése
részcél kitér a varostérségi eréforrasokra
épulé gazdasdgi agazatok egyetemmel
partnerségben  torténé  klaszterszer(
megerdsodésére, az innovacios
tevékenységek sulyanak novelésével. A
huzoagazatok megerésodésével, piacaik
bévilésével a térségi vallalkozasok, a KKV
szektor foglakoztatdsi  potencialjanak
novelése a cél. Emellett megjelenik a
foglalkoztatottsag novelése és a turisztikai
desztinacid megerdsitése részcél cél is,
melyek a gazdasagfejlesztést tamogatjak.
A térségi elérhetdség és belsé mobilitasi
feltételek javitdsa részcél tartalmazza a
kozosségi kozlekedés és a hivatasforgalmi
célokat kielégité kerékparit haldzat
részaranydnak  novelése igényét a
kozlekedésben.

A harmonikus egyittélés a kornyezettel
részcélnal megjelenik a zajterhelés és a
légszennyezettség csokkentése érdekében
a szennyez6 forrasok kibocsatasanak
mérséklése, felszdmolasa, melyben a
kozlekedési szokdsok megvaltoztatasa,



illetve a kozlekedésben az alacsony
széndioxid kibocsatasu, kdrnyezetbarat
technolégiak  alkalmazasa  vezethet
eredményre.

A Koncepcié a mUszaki infrastruktira fé
elemeinek  térbeli  rendjére és a
teruletfelhasznalasra iranyulo
telepilésszerkezeti valtoztatasokra
meghatdroz javaslatokat, melyek kozil az
alabbiakat a Mobilitasi terv készités soran
szikséges figyelembe venni:

Fenntarthato, hatékonyan muikodtethetd
varos: az indokolatlan terjeszkedés
visszaszoritasa, az alulhasznositott
terUletek funkcioval valé megtoltése; a
mar infrastruktUraval ellatott teriletek
fejlesztésének, tovabbi  beépitésének
preferdlasa a  kiépitési  koltségek
csokkentése és a gazdasagos Uzemeltetés
érdekében. A kompakt varosfejlesztési
irany a megfeleld sGriség mellett az egyes
varosrészekben a vegyes
terUlethasznalatot iranyozza el6, ez
kilondsen érvényes az Uj lakdteriletek
kialakitasakor, illetve meglévo
lakoteriletek funkcionalis gazdagitasara.
A varoskdzpont, valamint alkézpontok,
tovabba az intézményi és munkahelyi
terlletek megkozelithet6ségét biztositd
kozosségi kozlekedési és kerékparos-
gyalogos halézatok fejlesztése.

A Kapos folyo és a vasutvonalak elvalaszto
hatasa  varosszerkezeti  szempontbol
csokkenjen, a Kapos folyd és kornyezete
integralt  revitalizacidjaval a  varosi
z0ldhalozat szerves részévé valik, a vasuti
palya atjarhatésaga biztonsdgos és
komfortos modon megoldott lesz.

a | REN
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INTERGALT TELEPULES-
FEJLESZTESI STRATEGIA (ITS)

Az Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia
(ITS) kidolgozasat részletes helyzetfeltaro,
elemzé és értékel6 vizsgalatok alapoztak meg,
mely széleskorlen tartalmazza a statisztikai
és egyéb adatforrasbal, egyedi
adatfelvételbdl szarmazd adatokat Kaposvar
MJV-re vonatkozdan. Az ITS kidolgozésa az
orszagos tervezéshez illeszkedéen egy id6ben
zajlott az 6sszes hazai megyei jogu varosban.

A Stratégia altal megfogalmazott tematikus
célok hozzajarulnak a varos gazdasagi,
tarsadalmi és kornyezeti értelemben is
fenntarthatd, térben is kiegyensulyozott
fejlédéséhez. A Mobilitds terv elkészitése
soran  leginkabb  figyelembe  veend6
dokumentumban megjelend stratégiai célok:

A varosvezetés a kiemelt prioritasként
kezelend6 a gazdasagfejlesztést harom
hizoagazatra kivanja épiteni: agrar-
élelmiszeripar, turizmus, gépipar, el6térbe
helyezve a hagyomanyokkal rendelkezd,
térségi er6forrasokra épité huzddgazatok
versenyképességének javitasat.

A vérosi infrastrukturak és szolgaltatasok
korszerUsitése, mely kiemeli tobbek kozott
a kornyezetterhelés és karosanyag
kibocsatds  szintjének  csokkentését,
valamint a varosi kozlekedés
kornyezetbaratta tételét. A Stratégia kitér
a tematikus célokon belll fejlesztési
programokra is, ahol megjelenik a varoson
belGli és varostérségi napi kapcsolatokat is
kiszolgalé  kozlekedési  infrastruktira
fejlesztése (Integralt Kozosségi
Kozlekedési Kozpont kialakitasa,
energiagazdasagos, alacsony CO2
kibocsatasu helyi kozdsségi kdzlekedés).
A vonzd Uzleti kornyezet kialakitasa
tematikus cél magaba foglalja a
kozlekedési infrastrukturafejlesztést,
elsGsorban a térségi elérhetdség javitasara
és a gazdasagot kiszolgald
kozlekedésfejlesztésre koncentralva.
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A dokumentum hdrom horizontdlis célt
hatdaroz  meg: 1. zold  szemlélet,
klimatudatossag, fenntarthatosag, 2. egyenld
esélyek biztositasa és 3. egyUttmUkodés,
partnerség, mely célok elérésében Kaposvar
most is élen jar a hazai telepilések kozott, a
varos jelent6s eredményeket ért el mar eddig
is. A varos célja, hogy hogy ezen alapelvek
mentén mintatelepiléssé valjon, igy ezen
fejlesztésekben, megoldasokban tudatosan
lépésrdl- |épésre beavatkozasokat tervez és
valdsit meg.

HISZUNK EGYMASBAN!

A Hiszink egymasban! Kaposvariak
programija - 2014 cim{ varospolitikai program,
amely a 2010-ben készilt ,Kaposvar a
legfontosabb” cim( programra épil. Az Uj
program meghatarozza a mar elért
eredményeket és témakorokre bontva
ismerteti a kijelolt célok megvaldsitasahoz
kapcsolodo terveket

A Mobilitasi terv készitése soran szikséges
figyelembe venni a program kapcsan kijelolt
fenntarthaté  kozlekedéssel  kapcsolatos
terveket, elképzeléseket. A dokumentum
Kaposvart a régid logisztikai kozpontjaként
jeloli meg és meghatdrozza a legfontosabb
kozlekedésfejlesztési projekteket (Integralt
Kozosségi Kozlekedési Kozpont kialakitasa,
M67-es és az Mg-es utak megépilése,
Budapest-Dombdvar—Kaposvar-vasutvonal

rekonstrukcidja,  kozOsségi  kozlekedési
jarmdpark  rekonstrukcidja,  kerékparos

kozlekedés korszerUsitése stb.). A program
kitér arra, hogy az élelmiszer-gazdasag,
gépipar és turizmus teriletein johetnek létre
Uj munkahelyek, mely a mobilizacids
folyamatokat befolyasoljak.

Kaposvar célja, hogy Eurdpa egyik olyan zold
varosa legyen, mely jovéjét a megujulod
energiak hasznalatara alapozza.

A cél megvaldsitasa érdekében tobb
energiabarat fejlesztés valdsult meg (pl.:
kozvilagitas korszerUsitése, a varosi furdd
fUtése a Cukorgyar altal el6allitott biogazzal
torténik, Onkormanyzati  intézményeket
ellato kis naperémUivek felszerelését tervezik,
valamint Gtemesen folyik a tavfUtési rendszer
bovitése). Mindemelett kiemelt figyelmet
fordit a kozlekedési kapcsolatok fejlesztésére,
ezaltal Iényegesen javulni fog az elérhetdség,
mely a befekteték doéntéshozatala soran
meghatdrozo fontossagu.

a RENECON

A varos gazdasdganak er6sodéséhez
szikséges a helyi cégek fejlédése, Uj
beruhazok letelepitése. Ennek érdekében, a
varos segiti a vallalkozasok mikodését és
tamogatja a munkahelyek megtartasaért tett
er6feszitéseket adokedvezmények, fizetési
kedvezmények, munkahelyteremté
tamogatas, kedvezményes ingatlan
értékesités stb. keretében. Mindemellett
gazdasagfejlesztést és munkaer6-mobilitas
Osztonzését szolgald kozlekedésfejlesztési
beruhazasok valdsultak meg az
iparterUleteken (pl. Keleti Ipari Park), és a
jovében a varos iparterileteinek tovabbi
infrastrukturalis fejlesztését tervezi a varos.

OSSZEGZES

Avarosfejlesztési dokumentumok altal kijelolt
célok kozotti koherencia és &sszhang
biztositott, mindegyik dokumentumban
hangsulyosan megjelenik a

gazdasagfejlesztés, kozlekedésfejlesztés és
z0ld, fenntarthatoé varosfejlesztés cél. A
kijelolt iranyokat, fébb célkitGzéseket és a
szikséges intézkedéseket illetéen, a Tervezd
igyekezett figyelembe venni a mobilitas
tervezés soran.
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Atfogé cél/Kodzlekedési stratégiai cél Hatasindikator Eredményindikator Modszer/adatforras
Tarsadalom tarsadalmi elégedettség
(s o . (i . e . (s . forgalmi becslés, egészségi allapot, baleseti
AT1 | Egészségi allapot javulasa kibocsatasok és balesetek tarsadalmi koltsége kibocsatasok volumene, balesetek szama stafisztika 1 €9 9 POt
AT Tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag hasznaléi elégedettség célzott tarsadalmi csoportok keresletének megkérdezésen alapuld elégedettség mérés,
javulasa névekedése értékesitési adatok
megfigyelt kdzteriletek nagysaga, bin és . . L S
) . ) . Y . grgystt X ) gysage, megkérdezésen alapuld elégedettség mérés,
AT3 | Biztonsagérzet javulasa hasznaloi elégedettség balesetek szama, infrastruktura allapot o .
. X L s meglévé adatok feldolgozasa
kovetkeztében felmerilt miszaki kar
i kibocsatasok és felhasznalt eréforrasok tarsadalmi | kozlekedési igény és mod szerinti dsszetétel . ,
AT4 | Infokommunikacios tarsadalom et oo forgalmi becslés
koltsége valtozasa
Kornyezet kornyezetre gyakorolt hatdsok
AK1 | Kornyezetterhelés csokkentése kibocsatasok tarsadalmi koltsége kibocsatasok volumene forgalmi becslés
i g S , zoldfeluletek, kozosségi terek megkérdezésen alapul6 elégedettség mérés
AK2 | Kérnyezetmindség javulasa hasznaldi elégedettség L grerek, megi A P 9 9 !
forgalomcsokkentett teriletek 6nalld becslés
- s . . kibocsatasok és felhasznalt eréforrasok tarsadalmi | . s o . .
AK3 | Eréforrasokkal vald hatékony gazdalkodas koltsége kibocsatasintenzitas forgalmi becslés
Gazdasag hozzajaruvlas a gazdasagi tevékenységekhez
. . , L LU e azdasagi tevékenységgel 6sszefliiggé utazasi idé ) P .
AG1 | Versenyképes gazdasag, foglalkoztatottsag a gazdasagi tevékenység kozlekedési raforditasa gs k('jltségg ys€99 99 forgalmi becslés, 6nalld becslés
(e . munkavallalassal kapcsolatos kozlekedési munkavallallassal kapcsolatos utazasi id6 és forgalmi becslés, megkérdezésen alapulo
AG2 | Lakossag jolétének javulasa . - I . P
raforditasok koltség elégedettség mérés
Varos jolétének novekedése, hatékony . T . TR
AG3 |, . . nem javasolt 6nallé mérés nem javasolt 6nallé mérés
varosgazdalkodas
Partnerség partnerség
Gazdasagi szerepldk, lakossag, 6nkormanyzat,
AP1 | kormanyzat, tarsadalmi szervezetek nem javasolt 6nallé mérés nem javasolt 6nallé mérés
egyittmuikodése
AP2 | Nemzetkozi kapcsolatok erésitése nem javasolt 6nallo mérés nem javasolt 6nallo mérés
K1: Intelligens kozlekedési hattér kialakitasa
Kozlekedésszervezés illesztése a hatékony és a
fenntarthatdsagot tamogato varosiranyitasi . T . TR
Ki1a Coa . . nem javasolt 6nallé mérés nem javasolt 6nallo mérés
rendszerbe (intézményrendszer, szabalyozas,
finanszirozas)
Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa,
K.1.2 | tdmogatdsa és 0sszekapcsolasa kibocsatasok és balesetek tarsadalmi koltsége kozlekedési mod szerinti dsszetétel valtozasa forgalmi becslés

a RENECON
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Atfogé cél/Kozlekedési stratégiai cél

K2: K6zleked6k dontéseinek, magatartasanak

fenntarthatobba tétele

Hatasindikator

Eredményindikator

Moédszer/adatforras

Felhasznalok egyéni kézlekedési dontéseinek

megkérdezésen alapuld elégedettség mérés,

K.2.1 TS e . hasznaldi elégedettség kozlekedési mod szerinti 6sszetétel valtozasa . ,
befolydsolasat célzé eszkozok alkalmazasa forgalmi becslés
Kozlekedbk kozotti partnerség,
K.2.2 | konfliktuskezelés és a kozlekedési ismeretek nem javasolt 6nallo mérés nem javasolt 6nallo mérés
altalanos bévitése
Kozlekedési modok 6sszekapcsoldsa, kibocsatdsok és felhasznalt er6forrasok tarsadalmi ) . o ) ) . : .
K3z |, I o kozlekedési madd szerinti 0sszetétel valtozasa forgalmi becslés
intermodalitas javitasa koltsége
. e . kibocsatasok és felhasznalt eréforrasok tarsadalmi | kozlekedési méd szerinti 6sszetétel valtozasa, megkérdezésen alapuld elégedettség mérés, a
K.3.2 | Versenyképes kozosségi kozlekedés ) L ) : . R - L
koltsége, hasznaldi elégedettség kibocsatasok volumene kdzszolgaltato adatai alapjan sajat szamitas
Korszer( gyalogos és kerékparos szolgaltatasok | kibocsatasok és felhasznalt eréforrasok tarsadalmi | kozlekedési mod szerinti 6sszetétel valtozasa, )
K.3.3 forgalmi becslés

és infrastruktura javitasa
Kg: A motorizacio kedvezétlen hatasainak

csokkentése

koltsége, hasznaldi elégedettség

infrastruktura szolgaltatasi szintje

Elektromos és mas zér6 emisszios egyéni

kibocsatasok és felhasznalt eréforrasok tarsadalmi

Kg.1 | kozlekedési eszkdzok hasznalatanak KSltsége kibocsatasok volumene forgalmi becslés
Osztonzése, prioritasa 9
K6z0ti kozlekedés hatékonysagjavitasa ) s , (e we . . | kibocsatas volumene, infrastruktura szolgaltatasi ) . , , .
et <onysagjavitasa, kibocsatasok és felhasznalt er6forrasok tarsadalmi - o 22019 forgalmi becslés, megkérdezésen alapulo
K.4.2 | szolgaltatasi szinvonalanak fejlesztése a szintje, P+R parkoldk szama, parkolok

fenntarthatosag figyelembe vételével

koltsége, hasznaloi elégedettség

kihasznaltsaga

elégedettség mérés

‘m ZTRENECON
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Sor-

AT Projekt neve

Kaposvar Megyei Jogu
Véros vasutallomas
intermodalis
atszallékapcsolatainak

1. fejlesztése és P+R
parkolok kialakitasa a
megyeszékhely vasuti
elévarosi korzetében I.
ltem

2. El6varosi P+R és B+R
parkolok kialakitasa
Kaposvar helykézi
autébuszos és vasuti
kézlekedéséhez
kapcsoléddan

Projekt rovid tartalma

A fejlesztéssel érintett terllet a Baross Gabor utca —
Raékoczi tér — Budai Nagy Antal utca — Pet6fi tér —
Achim Andras utca - 67-es Ut fellljaroja — Kapos-

Dombévari 0t altal hatarolt tdmb.
Az intermodalis csomopont f6bb elemei:
- Uj gyalogos-kerékparos feliiljaro

- Béla kiraly utcai Uj kozuti hid a Kapos-foly6 és a
vaslt felett (0] szintbeni atjaré gyalogos-kerékparos

kozlekedésre)

- A helyi és helykozi autébusz allomas kozvetlentil a

vasut melletti 0j kozos terileten

- Uj utasforgalmi létesitmény (autobusz allomas)
- VasUti személypalyaudvar ( peron) kismérték(i

atépitése

- HosszU idejii buszparkold kialakitasa (0j kézati

feluljaré-Budai N.A.u. keresztez6désénél)
- P+R, K+R és B+R parkoldk, taxi drosztok

- Budai Nagy Antal utca nyomvonal korrekcioja,

atépitése
- Csik Ferenc sétany kinyitasa az Uj kozuti
fellljaréhoz, az ut atépitése

A vonzaskorzet nagyobb teleplilésein P+R parkoldk

|étesitése (kb 5 db helyszin)
Nagyobb forgalmu buszmegallénal és vasuti

megallonal B+R kerékpar parkolok létesitése (fedett
B+R kb 200 féréhellyel) és utasvarok kiépitése (kb

15 helyszin)

A projekt a szlikséges helyszinek, kapacitasok

vizsgélataval kezdédik.

a RENECON

Projekt Kompe-
tipus tencia

konkrét ?nnék:;a i

Projekt s allami

nem allami

konkrét

projekt

Becsiilt
brutté
koltség
(millié

Ft)

10 500

175

Eszkoz Forras
Eszkoz neve biztosi-
csoport tott
K6z6sségi
kézlekedés
intermodalita- .
sanak, fo'rras’
dsszekap- biztositott
csolasanak
fejlesztése
KozOsségi nevesitett
kézlekedés forras
intermodalita- nélkali
sanak,
Osszekap-
csolasanak
fejlesztése

1. szcenario

Tarsa-
Megva- . i
E konysag
30 39 ?020/23-
9
23 241 2020-
2030

Megva-
lositha-
tésag

3,0

23

2. szcenario
Tarsa-
dalmi
haté-

konysag

4,2

26,5

Uteme-
zés

2020/23-
ig

2020-
2030
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Sor- Projekt neve

szam
Fony6d-Kaposvar

3. vasutvonal
korszer{sitése*

4, 41. sz. vasutvonal
Kaposvar - Gyékényes
szakasz
rekonstrukcioja
Autébuszok vonali és

5. csomoponti elényben

részesitése

Projekt rovid tartalma

Kiemelt projekt (IKOP-3.2.0-15-2016-00003). A
projekt célja a vonatok 80 km/h sebességének
helyreéllitésahoz sziikséges alépitmény-
megerdsitési munkak elvégzése, a felépitmény
hasznalt, illetve feldjitott anyagbdl torténd javitasa,
hézagnélkiilivé tétele, tovabba az allomasok,
megallohelyek elévarosi kozlekedési célu részleges
4tépitse, valamint P+R és B+R parkolok Iétesitése.
(1161/2016. (IV. 5.) Korm. hatarozat)

A Dombévar - Kaposvar szakasz (24 km) elkésziilt.
A kdvetkez0 litem(ek)ben a Kaposvar - Gyékényes
szakasz (70 km) korszer(sitése torténik.
Palyasebesség novelése mellett a projekt része a
TEN-T kdvetelményeknek megfeleld
tengelyterhelés, vonatbefolyasolas kiépitése. A
fejlesztés magaba foglalja az allomasok és
megalldhelyek elévarosi kozlekedési céll részleges
atépitését is. TEN-T halozati elem, fejlesztése
allami feladat (CEF).

Roévid buszsav, busz-zsilip kialakitasa a 67-es féut
egyes csp-i szakaszain (pl. Fiiredi csp-ban).
Csomoéponti kézforgalmi autébuszok
athaladasanak segitése a jarmiivek
elénybenrészesitése révén (busz-bejelentkezd
rendszer kialakitas - forgalomiranyitasba
integralas).

A 67. sz ut fouti hangolasa a vizsgalat adatok
alapjan fejlesztendd. A tovabbi érintett itvonalak és
csomoépontok meghatarozasa és a beavatkozasok
tartalma részletesebb vizsgalatokat koveten
hatarozhaté meg.

4 A projekt a Mobilitasi Terv készitése soran megvaldsitas alatt allt.

a RENECON

Projekt
tipus

Kompe-
tencia

konkrét
projekt
— folya-
matban
1évé

projekt

allami

konkrét  allami
projekt

- folya-

matban

lévd

projekt

nem
konkrét
projekt

onkor-
manyzati

Becsiilt
brutto
koltség
(millio
Ft.)

15000

37 400

500

Eszkoz neve

A kozosségi
koézlekedés
hozzaférheto-
ségének
javitasa és
szolgaltatasi
szinvonalanak
emelése

A kbzdsségi
kozlekedés
hozzaférhets-
ségének
javitasa és
szolgaltatasi
szinvonalanak
emelése

A kozosségi
kézlekedés
hozzaférheto-
ségének
javitasa és
szolgaltatasi
szinvonalanak
emelése

Eszkoz
csoport

Forras
biztosi-
tott

forras
biztositott

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett

forras
nélkili

1. szcenario

Tarsa-

ng;:: dalmi Uteme-

" haté- zés

S konysag
0,0 - -
0,0 -
2020-

2.8 6,8 2030

2. szcenario

Tarsa-

ng;:: dalmi Uteme-

" haté- zés

S konysag
0,0 - -
0,0
2020-

2.8 8.2 2030
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Sor-
szam

6.

Projekt neve

Kozosségi kozlekedési
halézat- és menetrend
fejlesztése

Autdbusz megallhelyi
infrastruktdra
fejlesztése

Helyi kdz6sségi
kézlekedés
eszkdzparkjanak
fejlesztése a
kérnyezetkiméld
meghajtés teljeskoriivé
tétele érdekében

a RENECON

Projekt rovid tartalma tipus

nem
konkrét
projekt

A feladat egyrészt a helyk6zi menetrendi
hangolasok fejlesztése, a menetrendek igényekhez
igazitasa és folyamatos monitorozasa, a
megbizhat6sag (menetrend tartas) novelése,
szlikség esetén halozat-racionalizalas. A helykozi
autébusz haldzaton bellli atszallasok és a vasuti
menetrendekkel val6 6sszehangolas javitasa.

A projekt a halozatfejlesztési igények és a
lehet6ségek vizsgalataval kezdédik.

A feladat masrészt a halozat (varoson belil helyi és
helykdzi) fellilvizsgalata, az utasigények és -
visszajelzések felmérése. A tapasztalatok
visszacsatolasa a haldzat/menetrend kialakitasa
soran, a helyi kozosségi kozlekedési halozat
folyamatos finomhangolasa, az atszallasi
kapcsolatok fejlesztése. A helykdzi buszok
Kaposvaron belili megallasainak fellilvizsgalata. A
fejl6dé varosi teriiletek (lakoterlletek, Uj gazdasagi
teriiletek, intézmények) kozdsségi kozlekedési
kiszolgélasanak biztositasa.

A varoson belili megallohelyi infrastruktura
fejlesztése (helyi és helykézi megallok egyarant),
valamint a vonzaskérzet helykdzi autébusz megalloi
koz(il a nagyobb forgalmd megallok fejlesztése,
Osszesen kb 70 helyszinen (pl. peronburkolatok és
jardacsatlakozasok kialakitasa és javitasa,
busz6blok épitése, utasvarok, szemetes edények,
padok, menetrendek és térképes informaciok
elhelyezése, ahol sziikséges > kdzvilagitas
fejlesztése).

kb 6 db buszobdl

kb 30 helyen peron és jardacsatlakozas épitése
tovabbi 34 helyen kisebb fejlesztések

+ el6készitési koltségek

A helyi autébusz-flotta kdrnyezetkimélé
atalakitdsanak befejezése

(3 db Uj elektromos buszbeszerzés és 2 toltési pont
kialakitasa)

nem
konkrét
projekt

konkrét
projekt

Projekt

Kompe-

tencia

onkor-
manyzati
és allami

onkor-
manyzati
és allami

dnkor-
ményzati

Becsiilt
brutté
koltség
(millié
Ft.)

50

150

300

Eszkoz

Eszkoz neve
csoport

A kbzosségi
kézlekedés
hozzaférhetd-
ségének
javitasa és
szolgaltatasi
szinvonalanak
emelése

A kdzOsségi
kézlekedés
hozzaférhetd-
segének
javitasa és
szolgaltatasi
szinvonalanak
emelése

Kémyezet-
kimélé
megoldasok
fejlesztése a
kdzdsségi
kozlekedésben

Forras Meava-
biztosi- Iésgtha-
tott o
tosag
nevesitett 2,3
forras
nélkili
nevesitett
forras 2,3
nélkili
forras 33
biztositott

1. szcenario
Tarsa-
dalmi
haté-

konysag

970,0

18,3

152

Uteme-
2és

2020-
2030

2020-
2030

2020/23-

9

2. szcenario

Tarsa-
e daimi
tosé et
9 konysag
2,3 1164,0
2,3 429
33 18,3

Uteme-
2és

2020-
2030

2020-
2030

2020/23-
ig
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Sor-
szam

10.

1.

Projekt neve

Kaposvar megyei jogu
varos kdzosségi
kézlekedésének
fejlesztése keretében
25 db foldgazmotor
(CNG - Euro 6
szabvany) hajtast
alacsonypadlés sz6l6,
és 15 db azonos
kiviteld, foldgazmotor
(CNG - Euro 6
szabvany) hajtasu, a
52016 autobusszal
azonos tipuscsaladba
tartozo,
alacsonypadlés
csuklds autobusz
szallitésa, lizembe
helyezése - szakaszolt
projekt (1. szakasz,
jarmibeszerzés, 2.
szakasz, telephely
létesitése)

Helyi kdz6sségi
kézlekedés
eszkozparkjanak zéro
emisszios flottava
fejlesztése

Helykozi kozosségi
kozlekedés
eszkozparkjanak
fejlesztése a
kérnyezetkiméld
meghajtas teljeskoriivé
tétele érdekében

a RENECON

Projekt rovid tartalma Ptr'OJekt
ipus
1. szakasz - 40 db Uj helyi CNG busz beszerzése konkrét
2. szakasz - kapcsolodo Uj jarmdtelephely létesitése .
. projekt
- szakaszolt projekt
2020 utan (2025-2030) a helyi CNG buszok (40 db)  konkrét
zér6 emisszids jarmicseréje projekt
A helykdzi autébusz-flotta Utemezett korszer(isitése
(kb. 200 db uj, kornyezetkiméld autobusz konkrét
beszerzése) projekt

Vas(ti jarmGiallomany?

Kompe-
tencia

onkor-
manyzati

dnkor-
manyzati

allami

Becsiilt
brutto
koltség
(millio
Ft.)

8411

4000

17 000

Eszkoz neve

Komyezet-
kimélé
megoldasok
fejlesztése a
kozosségi
kozlekedésben

Kémyezet-
kimélé
megoldasok
fejlesztése a
kdzdsségi
kozlekedésben
Kémyezet-
kimélé
megoldasok
fejlesztése a
k6zosségi
kozlekedésben

Forras
biztosi-
tott

Eszkoz
csoport

forras
biztositott

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkili

1. szcenario

Tarsa-
Megva-  poimi
l6sitha- .
tosag s
konysag
33 2,9
0,3 38
0,3 0,9

Uteme-
zés

2020/23-
ig

2030-

2030-

Megva-
I6sitha-
tésag

33

0,3

0,3

2. szcenario
Tarsa-
dalmi
haté-

konysag

34

49

Uteme-
zés

2020/23-
ig

2030-

2030-
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Sor-
szam

12.

13.

14.

Wi

Y

Projekt neve

A gyalogos kozlekedés
biztonsagos
feltételeinek
fejlesztése varosi
szinten |. litem

A gyalogos kozlekedés
biztonsagos
feltételeinek
fejlesztése varosi
szinten |l item

Belvarosi Akcioteriilet
gazdasagi
prosperitasanak
erdsitése - mobilitasi
projektelemei

Forgalomcsillapitott
dvezetek kialakitasa

N

Projekt rovid tartalma

Fellilvizsgalat (kapcsolodik a varosi
adatbazisokhoz). A problémas helyek priorizalasa.
Fejlesztési helyszineken (csomopontok, Utvonalak,
gyalogatkeléhelyek) az akadalymentesités és a
biztonsag szempontjainak elétérbe helyezése
(tervezésben, kivitelezésben), infrastruktira
fejlesztés, ellatatian terileteken kozvilagitas
|étesitése, ellatott terileteken a rossz allapotiak
fejlesztése. Fejlesztéssel nem érintett helyeken
akadalymentesitési ill. balesetmegel6zési program
inditasa, és altalanos varosi energiahatékonysagot
és lathatosagot javito fejlesztési program
elékészitése.

Fellilvizsgalat (kapcsolodik a varosi
adatbazisokhoz). A problémas helyek priorizalasa.
Fejlesztési helyszineken (csomépontok, Utvonalak,
gyalogatkeldhelyek) az akadalymentesités és a
biztonsag szempontjainak elétérbe helyezése
(tervezésben, kivitelezésben), infrastruktira
fejlesztés, ellatatlan teriileteken kozvilagitas
|étesitése, ellatott terileteken a rossz allapotlak
fejlesztése. Fejlesztéssel nem érintett helyeken
akadalymentesitési ill. balesetmegel6zési program
inditasa, és altalanos varosi energiahatékonysagot
és lathatosagot javito fejlesztési program
elokészitése.

Belvarosi Akcioteriilet gazdasagi prosperitasat
erdsitd zoldfellletei és kdzterileti halozat
fejlesztése - mobilitasi projektelemei

- meglévo parkoléhelyek feldjitasa (15,2 mFt)

- jardak és a zoldfeliiletek elérhetdségét és
atjarhatésagat biztositd kdzlekedési fellletek
felUjitasa, kialakitasa(60,3mFt)

- kerékpartarolok kiépitése, kialakitasa (1,27 mFt)
- utcabutorok cseréje (14,605 mFt)

Lako-pihend 6vezetek és Tempo 30 zonak
kijelolése (forg.csillapitd eszkézokkel), varosi
lakoteriletek itemes forgalomesillapitd
intézkedései, pl. teherforgalmi korlatozas, stb.
Erintett teriiletek: Béke -Fiiredi Itp; Kinizsi Itp, Toldi
Itp; Eszaknyugati varosrész; Zaranyi Itp.

Tovabbi teriiletek vizsgalata.

Projekt Kompe-
tipus tencia
nem onkor-
konkrét  manyzati
projekt
nem onkor-
o manyzati
projekt y
konkrét  dnkor-
projekt manyzati
nem onkor-
konkrét e
projekt y

Becsiilt
brutté
koltség
(millié
Ft.)

80

400

91

70

Eszkoz neve

A gyaloglas
vonzerejét és
biztonsagat
javito
infrastruktura
fejlesztések

A gyaloglas
vonzerejét és
biztonsagat
javito
infrastruktira
fejlesztések

A gyaloglas
vonzerejét és
biztonsagat
javitd
infrastruktira
fejlesztések

A gyaloglas
vonzerejét és
biztonsagat
javito
infrastruktdra
fejlesztések

Forras
biztosi-
tott

Eszkoz
csoport

nevesitett
forras
nélkili

KGY

nevesitett
KGY forras
nélkili

forras
biztositott

KGY

nevesitett
KGY forras
nélkili

1. szcenario

Tarsa-
dalmi
haté-

konysag

26,3

28,1

18,8

57,9

Uteme-
2és

2020/23-
ig

2020-
2030

2020/23-
ig

2020/23-
ig

Megva-
lositha-
tésag

28

2,5

33

3,0

2. szcenario
Tarsa-
dalmi
haté-

konysag

103,2

63,6

Uteme-
2és

2020/23-
ig

2020-
2030

2020/23-
ig

2020/23-
ig
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16.

17.

/

Y

Projekt neve

Kerékparos
fejlesztések a
varosban (KFHT I.
litem)

Kerékparos
fejlesztések a
varosban II. és IIl.
Utem (KFHT II. Gitem)

N

Projekt rovid tartalma

A projekt a TOP-6.4.1-15-KA1-2016-00003
fejlesztéseket tartalmazza: kb 28 varosi
beavatkozasi helyszinen mintegy 15,5 km hosszon
kerékparos |étesitmények megvalositasa
(Kerekparforgalmi Halozati Terv szerinti |. Gtem)
Erintett helyek: Guba Sandor (6505 sz.) ut; Firedi
(67.sz.) at, Cseri Ut; Jutai Ut, Bartok B. u, Petéfi u.,
Honvéd u., Kanizsai u., [zz6 u., Németh . fasor,

kerékparos kétiranyusitasa (kb 18 helyszin);
Kerékparparkolok kialakitasa kdztertileten; 2 helyen
kozteruleti kerékparpumpa és egy helyen
kerékparos szervizpont kialakitasa
Kerékparforgalmi Halozati Terv szerinti Il. Gtem(
fejlesztések, mintegy 21 helyszinen, 28 km

hosszban:

F6 u.-Pecsi u., Vasartéri ut-Achim A.u., Berzsenyi
D.u. észak, Arpad u.-Dombovari t, Béke u.
(iranyhelyes), Budai N.A.u.Baross G.u., Kaposfiiredi
at, Achim A.u., Gilice u., 48-as Ifj.0tja, Firedi u.
(feltjitas), Kisgat-patak mente, Deseda (feldjitas,
kieg.), Allomasu., Cseri it-Egyenesi ut, Szigetvari
u., Raktar u., Kemping u., Jutai 0t (folyt.), Mez4 u.

Il. Gtem(i fejlesztések, mintegy 21 helyszinen, 32
km hosszban: 610.sz. it nyugat, Kapos mente,
Keceli bejard, Kecelhegyaljai ut, Térocskei to,
Harsfa u., Baross G.u-Béla kir.u., Nyugativanfa u.,
Pécsi u., Zselic patak mente, 610.sz. Ut kelet,
Hajndczy J.u., 6105.sz. 0t, 1zz6 u. kelet, Szigetvari

u., Jutai (t észak.

Mindkeét Gtemben (] létesitmények: kerékparut,
kerékparsav, egyiranyu utca kétiranyu

kerékparozhatésaga, kerékparos nyomvonalak
kijelolése, valamint meglev kp-os |étesitmény

feltjitasa

Projekt Kompe-
tipus tencia

konkrét  dnkor-
projekt manyzati

nem
konkrét
projekt

onkor-
manyzati

Becsiilt
brutté
koltség
(millio
Ft.)

781

1817

Eszkoz neve

Kerékparos-
barat uthalézat
és
szolgaltatasok
bévitése

Kerékparos-
barat uthalézat
és
szolgaltatasok
bdvitése

Eszkoz
csoport

KGY

KGY

Forras M
biztosi- . eg;l‘a-
tott ositha-
tésag
forras 33
biztositott
nevesitett
forras 2,0
nélkili

1. szcenario

Tarsa- .
dalmi Uteme-
haté- zés
konysag
13,9 2020/23-
ig
2020-
e 2030

Megva-
I6sitha-
tésag

33

2,0

2. szcenario

Tarsa- .
dalmi Uteme-
haté- zés
konysag
15,3 2020/23-
ig
2020-
08 2030
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18.

19.

20.

21.

22.

a

Projekt neve

Térségi
hivatasforgalmu és
turisztikai kerékparos
nyomvonalak kiépitése

Koézbringa rendszer
kialakitasa
Kaposvaron

Elektromobilitas
(Emobility) fejlesztése
|. ltem

Elektromobilitas
(Emobility) fejlesztése
II. Utem

R67 gyorsut M7-
Balatonlelle-Kaposvar
kozotti szakasz
kiépitése

Varosi csomépontok
kapacitasndveld és
kozlekedésbiztonsagi
céll fejlesztése . iitem

N

Projekt rovid tartalma

OTRT szerint:

+ Belsd-somogyi kerékpardt: Fonyod — Buzsak —
Somogyvar — Kaposvar — Szenna — Almamellék —
Abaliget — Orfii — Pécs

+ Kaposmente kerékparut: Nagyatad - Segesd -
Nagybajom - Kaposmérd - Kaposvar - Taszar -
Dombévar - Kurd — Hégyész

Somogy megye Tertiletrendezési Terve Kaposvar
esetében:

+ Kaposvar — Simonfa — Bészénfa

+ Somogymeggyes — Andocs — Igal — Dénesmajor —
Kaposvar

A projekt a TOP-6.4.1-15-KA1-2016-00003
fejlesztéseket tartalmazza.

Varosi kdzbringa rendszer megvalositasa, mintegy
15-20 vérosi gydjtéallomassal és 120-150 db
kerékparral: allomasi infrastruktdra kialakitasa,
hattér és miikddési rendszer felallitasa.

7 db kézterileti e-tolt6 allomas kialakitasa és 2 db
elektromos (kdzfeladatot ellatd) teherautd
beszerzése és mintaprojektek (Villanyoszlopba
épitett e-toltd mintaprojekt [Smart City lighting],
Toltd parkolodra, Napelemes parkoléhaz)

Projekt elemei:

- kdzfeladatot ellaté jarmiivek zérd emisszidsra
cseréje

- varosi car sharing rendszer kialakitasa

- korabban megkezdett mintaprojektek folytatasa

2x2 savos - autoutta fejleszthetd - gyorsforgalmi
épitése

Kapostuskevari csomépont (TOP-6.4.1-15-KA1-
2016-00002 projekt: Jutai ut-Kanizsai ut-Vasartéri
Ut, Iparterileti bek6t6ut) kozlekedésbiztonsagot és
forgalomlefolyast javito fejlesztése.

Becsiilt

Projekt Kompe- klzsrll:;téc;

tipus tencia (milli6

Ft.)
nem allami 3500
konkrét
projekt
konkrét  onkor-
projekt manyzati 206
nem onkor- 300
konkrét  manyzati
projekt
nem .
. onkor-

konkrét 2 ' 10 000
projekt manyzati
konkrét  allami 104 000
projekt -
konkrét
projekt
koqkret on’kor- . 360
projekt manyzati

Eszkoz neve

Kerékparos-
barat Uthalézat
és
szolgaltatasok
bvitése

Varosi
kézbringa
rendszer
kiépitése

Elektro-
mobilitast
tamogatd
infrastruktdra
és rendszer-
fejlesztések
Elektro-
mobilitast
tamogato
infrastruktdra
és rendszer-
fejlesztések
Kozuti
kozlekedés
infrastruktdra
fejlesztése
Kozati
koézlekedés
infrastruktdra
fejlesztése

Eszkoz
csoport

KGY

KGY

1. szcenario

Forras Tarsa-
biztosi- Pg:?ll‘::: dalmi Uteme-
tott tés4 haté- 2és
9 konysag

nevesitett 1,8 1,3 2030-
forras
nélkili
forras 2020/23-
biztositott L L ig
nevesitett 2,8 66,7 2020/23-
forras ig
nélkili
nevesitett
forras 2,0 29 2030-
nélkili
nevesitett 0,0 -
forras
nélkili
forras 2020/23-
biztositott & 43 ig

Megva-
lositha-
tésag

1,8

35

2,8

2,0

0,0

318

2. szcenario

Térsa- .
dalmi Uteme-
haté- 2és
konysag
1,3 2030-
164 2020/23-
19
75 2020/23-
ig
3,1 2030-
163 %020/23-
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24,

25.

26.

27.

Projekt neve

Varosi csomoépontok
kapacitasnovel6 és
kézlekedésbiztonsagi
cell fejlesztése II.
tem

Ipari-gazdasagi
terlletek
elérhet6ségéenek és
belsé
infrastruktdrajanak
fejlesztése I. ttem

Ipari-gazdasagi
teriiletek
elérhet8ségének és
belsé
infrastruktdrajanak
fejlesztése II. item

Hianyzé varosi kdzuti
kapcsolatok
fejlesztése

Projekt rovid tartalma

Kapacitasndveld csomoponti infrastruktura
fejlesztések: kdrforgalmu csomépontok épitése,
tobbletsavok kialakitasa, kiskorrekcios fejlesztések,
valamint csomopontok jelzélampazasa.

Tovabbi forgalomtechnikai, kézlekedésbiztonsagi
fejlesztések (vizsgalatok sziikségesek).

Tobb temben megvaldsitandd projekt I. tteme,
TOP-6.1.5-15-KA1-2016 (00001, 00002, 00003)
forrasbol az alabbiak szerint:

- Videoton Ipari Park (Izz6 utca, Nagygat utca)

- K6zép-északnyugati iparteriilet (volt SAEV telep,
Kanizsai u., Jutai ut., Vasartéri it., Ipartertileti
bekdtout)

- Eszak-nyugati ipartertilet (Raktar utca - Raktar koz
- Iparos utca)

Gazdaséagfejlesztési koncepcidhoz illeszkedd
tovabbi fejlesztések

Utkapcsolatok:

- Kés K. utca (Guba S. utca - Hegyi u. kozott)

- Hegyi utca-patak keresztezédéstél észak felé (61.
sz. Ut kiilonszintli csomaépontjaig)

- Harsfa u. - Baross G. u. csp. és a Szigetvari u.
kozott

- Kaposmenti 0t

Foldutak kiépitése (belterlileten 37 km kiépitetlen)

Projekt
tipus

nem
konkrét
projekt

konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

Kompe-
tencia

dnkor-
manyzati

onkor-
manyzati

onkor-

manyzati

onkor-
manyzati

Becsiilt
brutto
koltség
(millio
Ft.)

750

749

1500

6000

Eszkoz neve

Kozuti
kézlekedés
infrastruktara
fejlesztése

Kozti
koézlekedés
infrastruktdra
fejlesztése

Kozuti
kézlekedés
infrastruktdra
fejlesztése

Kozati
kézlekedés
infrastruktdra
fejlesztése

Forras
biztosi-
tott

nevesitett
forras
nélkli

forras
biztositott

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkili

Megva-
I6sitha-
tésag

25

w

8

1. szcenario
Tarsa-
dalmi

haté-
konysag

20,0

7,7

54

0,3

Uteme-
zés

2020-
2030

2020/23-
ig

2020-
2030

2030-

Megva-
I6sitha-
tésag

25

38

25

2. szcenario
Tarsa-
dalmi

haté-
konysag

26,0

124

9,5

0,3

Uteme-
zés

2020-
2030

2020/23-
i

2020-
2030

2030-
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Projekt neve

Varosi kozutfelujitasi
program . iitem

Varosi kdzutfeldjitasi
program l. item

A vonzaskérzet
orszagos kozuthalozati
elemeinek felljitasa

67. sz féut Kaposvar
nyugati elkertilé

M9 kiépitése
Szekszard és
Kaposvar kozott

Vasutvonalak és a
palyaudvar
aruszallitasi
funkcidinak fejlesztése
Kamionok hosszi
idejli parkolasi
lehet6ségeinek
fejlesztése

Projekt rovid tartalma

Bajcsy- Zsilinszky utca felljitasa, és tovabbi
helyszineken varosi tfelljitasok (450 mFt, forras
biztositva)

Rendszeres Utfeldjitasok, jobb mindségi utak
kiépitése. Menedzsment eszkdzként ide tartozik a
PMS létrehozasa, az Utallapot mérése,
monitorozasa, munkak lekévetése-tervezése.
Programozott utfelujitasok inditasa (varosi
koltségvetési forras).

Programozott utfelljitasok inditasa.

Kaposvart nyugatrol elkerild ut kiépitése (2x1 sav) -
a 61 sz. északi elkeril és a 67. sz. ut varosi deli
tertiletének 6sszekotésével

A jelenlegi 61 sz. féut elker(ild (M9 gyorsforgalmi Ut)
2x2 savos kiépitése és bekapcsolasa az orszagos
gyorsforgalmi kdzuthalézatba.

Iparvaganyok, vasUti kapcsolatok fejlesztése
Kaposvar érintettségében. Vasuti palyaudvar
aruszallitasi funkcioinak fejlesztése, a
rendez6palyaudvar kitelepitése a varoskdzpontbol.
Kamionparkold kialakitasa elsésorban a Keleti Ipari
Parknal (parkold és kiszolgalé Iétesitmény).

Projekt
tipus

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

konkrét
projekt

konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

Becsiilt
Kompe- brutté
: koltség
tencia - millié
Ft.)
onkor- 2000
manyzati
onkor-
manyzati 2L
allami 15000
allami 9000
allami 114 000
allami 20000
onkor- 150
manyzati

Eszkoz
csoport

Eszkoz neve

Kozuti
kézlekedés
infrastruktdra
fejlesztése

Kozuti
kézlekedés
infrastruktdra
fejlesztése
Kozuti
kézlekedés
infrastruktara
fejlesztése
Kozuti
kézlekedés
infrastruktdra
fejlesztése
Kozuti
kézlekedés
infrastruktara
fejlesztése

A vasuti
aruszallitas
infrastruktdra-
fejlesztése
Kozuti
kézlekedés
infrastruktara
fejlesztése

Forras
biztosi-
tott

forras

biztositott
5

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkli

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkli

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkili

Megva-
lositha-
tésag

35

33

28

23

1. szcenario
Tarsa-
dalmi

5,1

0,0

1,5

0,5

0,9

5,0

Uteme-
2és

2020/23-
ig

2020-
2030

2030-

2030-

2030-

2030-

2020-
2030

Megva-
lositha-
tésag

35

33

28

2,0

2. szcenario
Tarsa-
dalmi
haté-

konysag

8,8

6,1

0,0

05

9,0

5 A teljes beruhazasi 6sszegbdl 450 millid forintra all rendelkezésre TOP forras, a fennmaradé varosi koltségveteési forrasbdl finanszirozando. A projekt megvaldsitasa az
atlagos éves varosi koltségvetési kereteket varhatéan nem haladja meg, illetve egyéb forrasok is elérhetéek lehetnek. Amennyiben a forras nem biztosithato, a Mobilitasi
Terv felGlvizsgalata szikséges.

a|RENECOD

Uteme-
2és

2020/23-
ig

2020-
2030

2030-

2030-

2030-

2030-

2020-
2030
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35.

36.

37.

38.

39.

40.

NS
hY

Projekt neve

Integralt, intelligens
kozlekedés- és
varosiranyitas
|étrehozasat célzo
program

Varosi kdzterlleti
kamera rendszer
tovabbi fejlesztése a
kézlekedés
biztonsagosabba
tétele érdekében
Kozlekeddk altal
hasznalt integralt,
intelligens kozlekedési
rendszerek varosi
szint(i kiépitése
Elektronikus 8szt6nzé
értékesitési rendszer
fejlesztése a helyi és
helykdzi kozdsségi
kozlekedésben

Az aruszallitas
hatékonysag-javitasa
szabalyozokkal és
smart megoldasokkal,
City logisztika
fejlesztése

Az egykori NOSTRA
éplileteinek és
kérnyezetének
rehabilitaciojahoz
kapcsolédd
kozlekedési
fejlesztések

N

Projekt rovid tartalma

Varosi adatbank |étrehozasa - folyamatos
elemzések

Uzemeltet6i, dontéshozoi kompetenciak javitasa,
szervezetfejlesztés

SUMP elvek illesztése a varosi tervezés,
szabalyozas rendszerébe

Civil kozosségek, kezdeményezések tamogatasa a
kerékparos és az egyéb fenntarthaté kozlekedési
modok fejlesztése érdekében

- Valos idejli utastajékoztatasi rendszer

- Utazastervez6 rendszerek

- Parkolas- és forgalomiranyitasi rendszer
- Turisztikai applik&ciok

- tovabbi smart megoldasok

Szabadidds rendezvénytér létesitése,
személygépkocsi és turistabusz parkoldk és
zOldfeliilet épitése, élhetd varosi tér kialakitasa,
kerékparpont létesitése.

Projekt
tipus

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

konkrét
projekt

Kompe-
tencia

onkor-
manyzati

onkor-
manyzati

dnkor-
manyzati

onkor-
manyzati
és allami

onkor-

manyzati

dnkor-
manyzati

Becsiilt
brutto
koltség
(millio
Ft.)

150

75

150

150

75

51

Eszkoz neve

Hatékonyabb
és a SUMP
elveket
tamogato
intézmény-
rendszer

ITS és smart
megoldasok
széleskori
alkalmazasa a
kézlekedésben

ITS és smart
megoldasok
széleskor(
alkalmazasa a
kézlekedésben
ITS és smart
megoldasok
széleskori
alkalmazasa a
kézlekedésben

ITS és smart
megoldasok
széleskor(
alkalmazasa a
kézlekedésben

A gyaloglas
vonzerejét és
biztonsagat
javito
infrastruktura
fejlesztések

Eszkoz
csoport

KGY

Forras
biztosi-
tott

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkili

nevesitett
forras
nélkili

forras
biztositott

Megva-
l6sitha-
tésag

318

318

3,0

33

1. szcenario
Tarsa-
dalmi

haté-
konysag

23,0

22,9

47,6

83,8

50,0

5,7

Uteme-

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig

Megva-
lésitha-
tésag

33

33

33

2. szcenario
Tarsa-
dalmi

haté-
konysag

253

25,1

52,4

109,0

55,0

6,2

Uteme-
zés

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig
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Sor-

szam Projekt neve Projekt rovid tartalma

Korhaz déli tomb
akcioterlilet fejlesztése
- mobilitasi
projektelemei

- gyalogos burkolat épitése a déli oldalon zdldfelilet
kialakitasaval, masodik fasor épitésével,
utcabdtorokkal (108mFt)

41.

42. Szemléletformalas és
igénybefolyasolas a
célok elérésének
elésegitésére

Szabalyozok,
0Osztbnzok a

43. kérnyezetkiméld
megoldasok
tamogatasara

Eszkozcsoport jelmagyarazat:

Menedzsment eszk6z
ME: Menedzsment eszkdz
Fejlesztési eszkoz:
KK: K6z6sségi kozlekedés
KGY: Kerékparos-gyalogos kézlekedés
KU: Kozuti kozlekedés

KV: KozUti-vasuti aruszallitas

Projekt
tipus

konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

nem
konkrét
projekt

Kompe-
tencia

onkor-
manyzati

onkor-
manyzati

onkor-
manyzati

Becsiilt
brutté
koltség
(millié
Ft.)

108

150

150

Eszkoz neve

A gyaloglas
vonzerejét és
biztonsagat
javitd
infrastruktira
fejlesztések
Szemlélet-
formalas és
igénybefolya-
solas a célok
elérésének
elésegitésére
Szabalyozok,
Osztonzok a
kdrmyezet-
kimélo
megoldasok
tamogatasara

Eszkoz
csoport

KGY

Forras
biztosi-
tott

forras
biztositott

nevesitett
forras
nélkili

forras

biztositott
6

Megva-
lositha-
tésag

318

318

1. szcenario
Tarsa-
dalmi
haté-

konysag

11,5

36,2

28,6

Uteme-
2és

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig

Megva-
lositha-
tésag

318

33

318

2. szcenario
Tarsa-
dalmi
haté-

konysag

12,7

52,4

62,9

6 Varosi koltségvetési forrasbol. A projekt megvaldsitdsa az atlagos éves varosi koltségvetési kereteket varhatéan nem haladja meg, illetve egyéb forrasok is elérhetéek

lehetnek. Amennyiben a forras nem biztosithato, a Mobilitasi Terv felGlvizsgalata szikséges.

a | RENE

Uteme-
2és

2020/23-
ig

2020/23-
ig

2020/23-
ig
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9. MELLEKLET: AZ EGYES PROJEKTEK TERBELI
ABRAZOLASA UTEMEK SZERINT
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Projektek térbeli abrazolasa - I. item 2020/23-ig

Kaposvar Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve

PONTSZERU FEJLESZTESEK VONALAS FEJLESZTESEK

Kerékparos fejlesztések a varosban (KFHT I. utem)
e Varosi kozotfeltjitasi és gazdasagélénkitd atfeldjitasi program

Kaposvar Megyei Jogu Varos vasutallomas intermodélis
atszallokapcsolatainak fejlesztése és P+R parkoldk kialakitasa a
megyeszekhely vasuti elévarosi korzetében |. Utem

[ Az egykori NOSTRA épiileteinek és kérnyezetének rehabilitacisjahoz  TER{ILETI FEJLESZTESEK

l;(?;z:;:)rgz :'(:j\ztl:;f:;:li :aj\lgiz)tse;)s;nk (KFHT 1. atem) £ iBelvarosi Akcisterilet gazdasagi prosperitasanak erésitése - mobilitasi
A Koreks ; : . o mesmedprojekiclemei
Vérosi csomépontok kapacitasnovel és kozlekedésbizionsagi céli o POCISETE

fejlesztése I. Utem (Kapostuskevéari csomépont) 5557 orgalomesflapitott Ovezetex kialakitasa

Ipari-gazdasagi terlletek elérhetéségének és belsd
infrastruktirajanak fejlesztése
Kaorhaz deéli témb akcisdterllet fejlesztése - mobilitasi projektelemei

a|RENEGUN
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Projektek térbeli abrazolasa - Il. item 2020-2030
Kaposvar Fenntarthato Vdrosi Mobilitasi Terve
PONTSZERU FEJLESZTESEK

@ Autdbuszok eldnyben részesitése (Furedi csomdpont)
Kerékparos fejlesztések a varosban (KFHT 1. Gtem)
A Kamionok hosszu idejl parkolasi lehetéségeinek fejlesztése

VONALAS FEJLESZTESEK
semsnns Karékparos fejlesztések a varosban (KFHT I1. atem)

a RENECON




160

Fonyéd% \.w\,ﬁ‘“ Balatonlelle “-\‘ 1 T \%‘g«

(\ ;rQSZigetva?r

Projektek térbeli abrazolasa - lll. Giitem 2030-
Kaposvdr Fenntarthaté Vdrosi Mobilitdsi Terve

VONALAS FEJLESZTESEK

IERIRNE Térségi hivatasforgalmu és turisztikai kerékparos nyomvonalak kiépitése
Hianyzd varosi kéziti kapcsolatok fejlesztése (I.utem)

67. sz. féut Kaposvar nyugati elkeruld kiépitése

a [ RENECON
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Megbizo: Kaposvar Megyei Jogu Varos Onkormanyzata

a [RENEGON

Készitette: TRENECON Tanacsado és Tervezd Kft.

a [RENECON



