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Kaposvar Megyei Jogu Véaros Onkormanyzata
a 2014-2030 kozotti idészak kozlekedés-
fejlesztési céljainak, intézkedéseinek
megalapozdsa érdekében 2016 tavaszan
hatarozta el a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
terv készitését.

A Mobilitasi terv a legjobb nemzetkozi
gyakorlatokon alapuld, de a hazai tervezési
kdzegbe illesztett és a helyi sajatossagokhoz
igazitott tervezési modszertan szerint ker{lt
kidolgozasra. A Mobilitasi terv az eddigi
kozlekedéstervezési  gyakorlathoz képest
nagyobb hangsulyt helyez az emberkdzpontu
szemléletre, valamint a lakossag és az egyes
érdekcsoportok bevonasara, a kilonb6z6
szakpolitikai  terUletek 0sszehangolasara,
szakit az egyoldaly, hagyomanyos agazati
megkozelitéssel, a mobilitdsi kérdéseket
komplexen kezeli.

A dokumentum hozzdsegiti Kaposvart a
meglévé varos- és kozlekedésfejlesztési
tervek szintetizalasara. Célja, hogy hogy
fenntarthaté és integralt megoldasokat
kindljon a varosi kozlekedési problémak
megoldasara, hozzdjarulva  ezzel a
klimavédelmi és energiahatékonysagi
célkitUzések teljestléséhez.

A Mobilitasi terv id6tavjat tekintve

részben rovid és kozéptavy, operativ
intézkedési terv a jelenlegi tamogatasi
periddus beruhazasi idészakanak végéig,
2023-ig;

részben hosszu tavu fejlesztési stratégia,
30 éves kitekintéssel.

A tervezés soran kiemelt hangsulyt kapott az
atgondolt és kovetkezetes beavatkozasi
logika kidolgozasa, az egyes lépések kozotti
megfeleld logikai kapcsolatok kialakitasa.

A stratégiai tervezéshez kapcsoléddan a
varosban kialakult gyakorlatra és az elmult
évek sikeres tapasztalataira épitve Kaposvar
MJV  6nkormanyzata a Mobilitdsi terv
kidolgozdsa soran is kiemelt figyelmet
forditott az érintettek bevonasara érdemi
partnerség megvaldsitasara.

A tervezési munka kezdetén kidolgozott és
elfogadott Partnerségi Terv alapjan aktiv
egyUttmuUkodést alakitott ki a helyi, a
vonzaskorzeti és a mobilitds tervezés
szempontjabol érintett orszagos szervezetek
szakembereivel, valamint a lakossaggal.

A szakmai és tarsadalmi részvétel folyamatos
biztositasa érdekében tobb szinten folytak az
egyeztetések, workshopok, felmérések.

A megalakitott harom  munkacsoport
rendszeres Ulésein, javaslattételi forumain és
a kozos gondolkozason tul szamos
intézményvezetd, gazdasagi szerepld, civil
szervezet és a kornyez6é telepilések is
megkeresésre keriltek szakmai egyeztetés,
illetve irasbeli javaslattétel és véleményezés
céljabol.

A szélesebb kord tarsadalom bevonasara nyilt
egyeztetés keretében kerilt sor a varos
honlapjan megjelentett online kérddiv, a helyi
médiaban megjelent figyelemfelhivo cikkek,
valamint a  dokumentum  tarsadalmi
egyeztetési valtozatanak nyilvanos
megtekinthetésége  és  észrevételezési
lehetésége révén.

A partnerségi események soran
megfogalmazddd helyi észrevételek a készild
dokumentumba tobbségében beépitésre
keriltek és sok esetben olyan szubjektiv
tényezbkre is felhivtak a terv készitSinek
figyelmét, amelyek a rendelkezésre alld
adatokbol, dokumentum-elemzésekbdl,
felmérésekbdl nem feltétlendl, vagy nem a
szereplék altal jelzett hangsullyal jelentek
meg.



Kaposvar az orszag 14. legnépesebb, Pécs
utan a Dél-Dunantul masodik legnagyobb
varosa. Az orszagos és megyei tendenciakhoz
hasonldan a telepilés népessége is csokkent
az elmuilt 10 évben, azonban a varos erds
gazdasagi, kulturdlis, oktatasi szerepének
koszonhetéen az orszagos, a megyei és a
jarasi atlagnal is kedvezébb népességvaltozas
prognosztizadlhato. A jelenlegi demogréfiai
folyamatok és az ismert fejlesztési szandékok
elére vetitésével tobb népesség elbrejelzési
szcenario készilt a tervezés soran, amelyek
kozUl kettére épil a Mobilitasi Terv:

1. szcenario (realista): Kaposvar lakossaga
57-59 ezer f6 varhatd 2050-re.

2. szcenari6  (optimista):  jelentds
munkahely teremtéssel,
gazdasagfejlesztéssel, szamos befektetd
varosba vonzasaval, az oktatasi szerepkor
tovabbi erGsitésével szamol, melyek
megvaldsitasa esetén a varos lakossaga
elérheti Ujra a 70 ezret.

Kaposvar nem rendelkezik tobb megyére
kiterjed6 térszervez6 potenciallal, részleges
regiondlis  kozponti  szerepkdrrel  bir
elsésorban az oktatasban, illetve az
egészségigyben. A varosban tobb, a
regionalis szinten kiemelt gazdasagi szerepld
tevékenykedik, az agraripar, élelmiszeripar,
egészségipar, gépipar és  elektronika
huzdagazatain belll.

Kaposvar kiterjedt vonzaskorzettel
rendelkezik, ami a munkaba jaras, iskolaba
jards és a varosi szolgaltatasok elérése
kapcsan a  kozlekedési  igényeket s
meghatdrozza. A kaposvari vonzaskorzet 87
telepilése hozzavetdlegesen Kaposvar 40 km-
es korzetét jelenti, ami Somogy megye
terUletének kozel egyharmadat foglalja el,
érintve Baranya és Tolna megyét is.
Kaposvarra megkozelitéleg napi 17 ezer
emberingazik, melybél 56 % a munkaba jarasi
célu és 44 % az iskolaba ingazdk aranya.
Volumenét tekintve a legtobb ingazd a kilso
agglomeracios gylrd telepiléseirdl,
els6sorban a Kaposvartdl nyugatra évd
telepilésekrol érkezik.

Kaposvar helyi kozosségi
kozlekedését autobuszokkal latja el

¥ & az dnkormanyzati tulajdonuy varosi
szolgaltato, a Kaposvari Kozlekedési Zrt. (KK
Zrt.) Az autdbusz halozat illeszkedik a
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varosszerkezethez, és a varos teljes teriletére
kiterjed, ezen  felGl  kiszolgalja a
kozigazgatasilag Kaposvarhoz tartozo kisebb
szatellit varosrészeket is (pl. Kaposfiredet,
Toponart). A jaratsirlség, mint a kdzosségi
kozlekedés szinvonalanak egyik legfontosabb
szempontja, jelenleg kedvezétlen, a legtobb
vonalon ritka, 30 perc vagy a folotti kovetés
jellemz6, és csucsidében is csak kevés
vonalnal sGribb.

Ugyan a jo kozosségi kozlekedéssel ellatott
belvarosban, illetve anyagi okokbdl példaul a
lakotelepekrol is érezhetéen tobben veszik
igénybe a kozosségi kozlekedést, a helyi
autobusz sajnos alacsony részaranyt képvisel
a varos teljes  kozlekedésben, a
személygépjarmlives  kozlekedési  mod
dominancidja a jellemzd.

A 2010-es évek elején tapasztalt nagy mértéku
utasvesztésben része lehetett az akkori
jaratritkitasoknak, valamint a kedvezményes
aru bérletek jelentés dragulasanak is, utobbi
erdteljesen hozzajarulhatott az értékesitések
volumenének csokkenéséhez. A kinalat
csokkentése az elmult években mar elmaradt,
amivel az utasszam csokkenése is megallt.

A versenyképesség és a részarany javitasaban
talan valtozast hozhat az is, hogy a helyi
autdbuszok teljes, eloregedett allomanyat uj,
kornyezetbarat és korszer(, komfortos és
akadalymentes jarmUvekre cserélték a tavalyi
évben, ami latvanyos mindségi javulast hozott
a szolgaltatasban.

A KK Zrt. pénzigyi helyzete stabil, de a
kozosségi kozlekedés, ahogy mas varosokban,
Ugy Kaposvaron sem tud onfenntarto lenni, az
utasok altal fizetett menetdijak, illetve a
szocialpolitikai menetdij-tdmogatasok nem
fedezik a mUkoddés koltségeit, azzal egyUtt
sem, hogy a tarsasag komoly hatékonysag-
novelési intézkedéseket hajtott végre. A
bevételi oldalon a menetjegy értékesités
csokkend  tételt  jelent, mivel a
kedvezményesen utazok szama drasztikusan
visszaesett, illetve az arak folyamatos
emelése is mas eszkozre elterelt egyes
utasrétegeket (2010 és 2015 koOzott
valamennyi jegy és bérlettipus ara az inflaciot
meghaladdan dragult, az  emlitett
kedvezményes bérlet kiemelked6 mértékben).

A varost tobb vasutvonal

érinti, melyek kozil a 4.

® & Szamuvonal TEN-T korridor,
korszerUsitését Gtemezetten végzi a MAV Zrt.
A masik két vonal a Balaton iranyaba halad,



allapotuk rosszabb, forgalmi jelent6séguk is
sokkal kisebb. A megalldk elhelyezkedése és a
szolgdltatds mindsége miatt a vasuthoz
képest szinte minden telepilésrél kedvezébb
a DDKK Zrt. helykozi autdbuszai altal nyujtott
utazasi lehet6ség. Hidba a vasut sok esetben
jobb ,tiszta menetideje” két megalld kozott,
haztol-hazig a busz versenyeldnye egyértelmd
Kaposvar  kornyezetében és nagyobb
tavolsagokra is, pl. Pécsre, Budapestre.

Kaposvar kozelmultban felUjitott épUletd
vasutallomasan jelenleg kozel napi 2 ezer utas
fordul meg. Osszehasonlitasképp, a helykozi
buszok kaposvari megalldhelyeit kozel 17 ezer
utas hasznalja, és ebbdl tobb mint 10 ezret az
autébusz allomas bonyolit. Varoson beldl
ugyanakkor kifejezetten sok megallot
hasznalnak a helykozi buszok, amely egyrészt
lassabb  menetidét, masrészt felesleges
konkurenciahelyzetet eredményez a helyi
kozossegi kozlekedéssel.

A Kaposvarra munkaba vagy iskoldba ingazok
korében a kozosségi kozlekedés, elsésorban a
busz hasznalata ma még sokkal gyakoribb,
mint a helyi forgalomban. A diakok
természetesen szinte teljes korGen igy jarnak
be a varosba, de a dolgozdknak is tobb, mint a
fele. Ugyanakkor az egyéni gépjarmdives
kozlekedés szerepe a helykozi és a tavolsagi
forgalomban is egyre er6sebb, sokszor
versenyképesebb a kdzdsségi kozlekedésnél.
A jovében a vonzaskorzet diak koru
népességének csokkenésével a helykozi
utasszam tovabbi térvesztése varhato.

P+R, B+R parkolok nem csak Kaposvaron, de a
varoskornyéki telepiléseken sem jellemzék.
Aziltal, hogy a vasuti megalldk a telepulések
kiesO, telepilésszéli helyein fekszenek és a
vasUti menetrendi kinalat nem tul kedvezd, az
autdval vagy kerékparral kombinalt utazasok
irant szamottevo igény nem jelentkezik.

A gyaloglds szintén  kedvelt

kozlekedési mod Kaposvaron, a

varoson belGl gyalogosan jol
elérheté Uticélok és tavolsagok vannak. A
belvaros kozponti ter(letén, a
forgalomcsillapitott, automentes  utca
szakaszokon a kozterilet mindsége, a
kihelyezett utcabutorok, a térfigyel6 kamerak
kellemes és biztonsagos kornyezetet is
nyujtanak ehhez. Ugyanakkor ez az allapot
nem altalanos a kils6 terileteken, ahol a
lakéutcakban tobb helyen rossz allapotuak,
rosszabb esetben hianyoznak, nem burkoltak
a gyalogjardak. A kozosségi kozlekedési
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megallok  koérnyezetében, a  ravezetd
jardarészeknél, a keresztezédéseknél is sok
esetben szikséges lenne az infrastruktura
fejlesztése, akadalymentes, kényelmes és
biztonsagos varosi kornyezet kialakitasa
érdekében. A kozutakkal valo talalkozasi
pontok (csomodpontok, gyalogatkelShelyek)
kialakitdsa, sUrUsége még a gépjarmi-
kozlekedés prioritdsat tikrozi. A gyalogos
balesetek szama szerencsére csokkend, de az
ezt célzd fejlesztéseket folytatni kel
kovetkezé id6szakban is.

A kerékparozas, bar novekvé az

aranya, még nem elterjedt varosi

kozlekedési eszkdz Kaposvaron,
pedig a varos adottsagait kerékparos
szempontbdl pozitivnak értékelhetjuk. A
meglevd kerékparos létesitmények haldzata
még nem  Osszefiggl, sok esetben
hianyoznak szakaszok vagy biztonsagos
csomoponti atvezetések, illetve a korabban
létesult kerékparforgalmi létesitmények egy
része is korszerUsitésre, atalakitasra érett.
Ennek ellenére a biciklizés feltételeiben
jelentOs el6relépés tortént az elmult években
a megvaldsult kerékparos fejlesztéseknek
kdszonhetéen. A varos  rendelkezik
kerékparforgalmi halézati tervvel, mely
alapjan megalapozottan és Utemezetten
megkezd6dott a kerékparosbarat fejlesztések
megvalositasa.

Kaposvaron tébb helyen vannak mar korszerd
kerékpartamaszok, melyek szintén segitik e
kornyezetbarat mod  terjedését.  Sok
forgalomvonzd |étesitmény kornyezetében
még hianyoznak kozterileti kerékparparkolok.
Szintén a népszerUsitést segiti a varosi
kdzbringa mintarendszer elinditasa, amelynek
varosi léptékivé fejlesztése is megkezd6dott.

Kaposvar kozel 450 km-es

A 6 kozuthaldzata jellemzden
O™0O"  racsos szerkezety, a varos
fokozlekedési halozatat az

orszagos féutak alkotjak, amelyek a forgalmi
terhelés szempontjabdl is kiemelkednek
ezaltal. Kelet-nyugat iranyban elkészilt a 61.
szamu Ut elker(l6je, amivel a 610 sz. Ut
feladata a varosba érkezd és a belsé forgalom
lebonyolitasa maradt (kapacitasat
ugyanakkor szerepének valtozasaval
parhuzamosan nem  csokkentették). A
varosban  keletkez6  forgalmi  igények
elvezetésére a jelenlegi Uthaldzat kapacitasa
tobbnyire megfelel6. Haldzati problémat
elsésorban a vasutvonalak elvalaszté hatdsa
jelent, ami a kozuti forgalmat néhany



forgalmas vasuti atjaréra koncentralja. Az
alsorendu uthalozat tobbnyire koveti a féutak
egymasra meréleges elrendezését, és a
belterUleti utak jelentds része, 81 %-a burkolt
is. Ezek mindsége ugyanakkor csak
kdzepesnek mondhatd, sok fout és helyi kozut
feltjitasa is id6szerG lenne.

Szdmottevé tavolsagi vagy atmend forgalom
avarost nem érinti, féleg, midta elkészilt a 61.
szamu fout elkerildje kelet-nyugati irdnyban
Varosi szinten ugyanakkor a személy-
gépjarmdl-hasznalat aranya meglehetdsen
magas mas, hasonlé méretl varosokkal
Osszehasonlitva. A néhany évvel ezelGtti
kedvezétlen gazdasadgi folyamatok miatt
kevesebb gépjarm{ volt az utakon, de mar
lathatd egy Ujbdli névekedd tendencia. Ma
még szamottevo torlodasok, idoveszteségek
nem jellemzék az autds kozlekedésben
(leszdamitva  néhany  csomopontot  és
idészakot), de a forgalom novekedése a
torléddasok fokozddasat hozhatja magaval.

A véroskozpontban fizeté parkolasi rend
muUkodik, amely  tobbek  kozott  a
forgalomszabdlyozads egyik eszkdze is.
Emellett a beszedett bevételek mas
kdzszolgaltatasok és rendszerek
mikodtetésének  finanszirozasahoz is
segitséget nyujtanak. A 2011 és 2015 kozotti
idészakban mind a parkolohelyek szama,
mind a parkolasi dijak emelkedtek, aminek
ereddjeként a varos parkolasi bevételeiis tobb
mint 25%-kal néttek azzal egyitt is, hogy
komoly parkolasi konfliktussal, helyhiannyal
nem talalkozni a varosban. A parkolasi dijak
tulnyomé  tobbsége a  hagyomanyos
parkoléautomatakbdl  szarmazik, de a
mobiltelefonos  parkolas  népszerlsége
folyamatosan emelkedik a bevezetése dta. A
mélygarazsok kihasznaltsaga a kozterUleti
parkolokhoz képest is alacsony. 2016 ota a
z6ld  rendszdmos  gépkocsik  szamara
dijmentesek a felszini fizet6 parkolok.

Az aruszallitas is elsésorban kozuton torténik
a legfontosabb célteriletek a varos keleti és
észak-nyugati részein talalhatd ipari parkok,
gazdasagiteriletek, illetve a 41. sz. vasUtvonal
mellett helyezkedik el a cukorgyar, amely
mind vasuti, mind kozuti szallitast végez. Az
aruszallitds komolyabb problémat sem a
kozuti forgalomban, sem a lakossag koérében
nem okoz, a lakoterileteket és a belvaros is
sulykorlatozasok védik ettdl.
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Kaposvar kozlekedési rendszere

jelentés lemaradasban van a

korszer( integralt irdnyito és
informacios rendszerek alkalmazasa
tekintetében. A meglévé elemek nem
alkotnak  egységes rendszert, egyedi
problémak kezelésére alkalmasak, esetenként
azt is csak korlatozottan. A  varos
forgalmasabb f6uUtjain és csomodpontjaiban
jelz6lampas forgalomiranyitas mukodik, a
féutvonalakon 0Osszehangolas is segiti az
autosokat, de a forgalom hatékonyabb
lebonyolddasat segité korszer(, a forgalom
dinamikajat kovet6 forgalomfiggd rendszer,
vagy az  Uticélok  elérését  seqitd
parkolasiranyitas sincs Kaposvaron.

A kozosségi kozlekedés teriletén azonban a
néhany éve megvaldsult helyi fejlesztéseknek
kdszonhetéen  tortént  elGrelépés, az
utastdjékoztatasban egyre konnyebb valds
idej0 informacidhoz jutni. Az utazas-
tervezésnél azonban még nem jelennek meg a
korszer( eszkozok, emellett a kilonbozo
szolgaltatok rendszerei is elszigetelten kilon-
kilon muikodnek, nincs kozds platform. A
szolgaltatasok, tarifak integracidja sem
tortént még meg, ahogy a szolgaltatok
jegyrendszerei is papir alapuak.

A kozlekedésszervezdi feladatok ellatasa
kapcsan is problémat jelent, hogy nincsenek
meg a formalizalt szervezeti
egyUttmikodések a varos és térsége
kozlekedésének mUkodtetésében, és az
érintettek nem rendelkeznek egységes, a
tulajdonosi feladatokat, vagyonkezelést és a
forgalom menedzsmentjét segité részletes,
naprakész adatbazisokkal, térinformatikai
rendszerekkel.

A kozlekeddk szemléletformalasa,
tajékoztatdsa  sok  csatornan
keresztil mar ma is megvalosul a

varosban, témajaban leginkabb a
kornyezetbarat kozlekedés 6sztonzésére és a
biztonsag javitasara fokuszalva.

Osszességében az a tapasztalat, hogy sok
»Szigetszer(”, a szervezetek sajat
kezdeményezésében inditott akcid zajlik
Kaposvaron, amelyek azonban sokszor nem
kapcsolédnak Ossze, nem egy vilagos
koncepcio mentén épitkeznek. Ezzel egyUtt a
Kaposvar kozigazgatasi terlletén tortént
személysériléses kozuti balesetek szama
csokkent az elmult években.



CEL ES ESZKOZRENDSZER

A Mobilitdsi  terv  céljai a  varos
TelepUlésfejlesztési Koncepcidjdban foglalt
hosszu tavu jovéképpel és a varos meglévd
stratégiai dokumentumaival 6sszhangban,
azokra épitve keriltek kidolgozasra, az
érintett szerepl6k aktiv bevonasaval.

A Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktira-
fejlesztési Stratégidhoz hasonldan kétszinty
célrendszer:

1. célszintjén az atfogo tarsadalmi célok
2. Célszintjgn pedig a kozlekedés
stratégiai célok szerepelnek.

Tarsadalom Kornyezet

o FTa: Egészségi allapot
javulasa

o FT2: Tarsadalmi
igazsagossag,
méltanyossag javulasa

¢ FT3: Biztonsagérzet
javulasa

o FT4: Infokommunikacios
tarsadalom

o FK1: Kornyezetterhelés
csokkentése

o FK2: KérnyezetminGség
javulasa

® FK3: Er6forrasokkal valo
hatékony gazdalkodas,
hatékony
terUletfelhasznalas

A d

Z51d,

Intelligens,

K2: Kozleked6k
dontéseinek,
magatartasanak
fenntarthatobba tétele

Ka: Intelligens
kozlekedési hattér
kialakitasa

K.1.1 Kozlekedésszervezés
illesztése a hatékony és a
fenntarthatésagot
tamogato varosiranyitasi
rendszerbe
(intézményrendszer,
szabalyozas, finanszirozas)

K.2.1 Felhasznalok egyéni
kozlekedési dontéseinek
befolyasolasat célzo
eszkozok alkalmazasa

K.2.2 Kozlekeddk kozotti
partnerség,
konfliktuskezelés és a
kozlekedési ismeretek
altalanos bovitése

K.1.2 Intelligens
kozlekedési rendszerek
alkalmazasa, tdmogatasa
és 0sszekapcsolasa

a [RENECON

o FGa: Versenyképes
gazdasag,
foglalkoztatottsag

o FG2: Lakossag jolétének
javulasa

o FG3: Varos jolétének
névekedése, hatékony
varosgazdalkodas

Az &tfogd célok olyan tarsadalmi célok,
melyek eléréséhez a kozlekedés is hozzajarul.
A ,Transforming our world: the 2030 Agenda
for Sustainable Development” C.
dokumentum célterileteihez igazoddan négy
terileten (tarsadalom, kornyezet, gazdasag,
partnerség)  keriltek ~ meghatarozasra,
tulajdonképpen a beavatkozasi logika minden
szintjére hatassal vannak.

A kozlekedési stratégiai célok a kozlekedési
rendszer egyes elemeinek fejlesztésével
kapcsolatosak, 0Osszességében, egymassal
kapcsolédva szolgaljak az atfogd célok
elérését, tulajdonképpen az Intelligens, Z4ld,
Innovativ kozlekedés megteremtését
célozzak, négy pillérre épitve:

Gazdasaq Partnerséq

® FP1: Gazdasagi
szereplék, lakossag,
6nkormanyzat,
kormanyzat, tarsadalmi
szervezetek
egyUttmUkodése

o FP2: Nemzetkozi
kapcsolatok erésitése

Innovativ kozlekedes

K3: Fenntarthato
kozlekedési modok
alkalmazasanak
elésegitése

K4: A motorizacio
kedvezétlen hatasainak
csokkentése

K4.1 Elektromos és mas
z€rd emisszids egyéni
kozlekedési eszkozok
hasznalatanak 6sztonzése,
prioritasa

K.3.1 Kozlekedési modok
Osszekapcsoldsa,
intermodalitas javitasa

K.3.2 Versenyképes

kozosségi kozlekedés K.4.2 KozUti kozlekedés

hatékonysagjavitasa,
szolgaltatasi szinvonalanak
fejlesztése a
fenntarthatosag
figyelembe vételével

K.3.3 Korszery gyalogos és
kerékparos szolgaltatasok
és infrastruktura javitasa




A Mobilitasi terv céljainak megvaldsulasat
segité eszkozok a Nemzeti Kozlekedési és
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia
eszkdzrendszeréhez igazoddan két tipusra:
Un. fejlesztési és menedzsment eszkozokre
oszthatok.

A célrendszerhez igazoddan megfogalmazott
fejlesztési eszkozok (9 db) jellegikbdl
adodoan alapvetden és az eszkdz tartalma
tekintetében tobbségében infrastrukturalis
jellegl, jarmGallomanyi és egyéb rendszer
beruhazasokat foglalnak magukba.

A menedzsment eszkézok (4 db) a
kozlekedési rendszer mUkodési, szabalyozasi,
finanszirozasi  és  intézményi  tipusu
beavatkozasait tartalmazzak.
menedzsment eszkozok jellegikbdl adoddan,
kisebb részben fejlesztési elemeket s
tartalmazhatnak (pl. hattér rendszerek, IT
beruhazasok).

A célok és eszkdzok kapcsolatat a kdvetkezo
abrak mutatjak be:

A kozlekedés stratégiai célok és a fejlesztési
eszk6zok kapcesolata

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
FEJLESZTESI ESZKOZOK KAPCSOLATA

KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK ES A
MENEDZSMENT ESZKOZOK
KAPCSOLATA

Koz6sségi kozlekedés
intermodalitasanak,
Osszekapcsolasanak
fejlesztése

A kozsségi kozlekedés
hozzaférhetGségének

javitasa és szolgaltatasi
szinvonalanak emelése

Kornyezetkiméls
megoldasok fejlesztése a
kozbsségi kozlekedésben

A gyaloglas vonzerejét és
biztonsagat javito
infrastruktura fejlesztések

Kerékparosbarat Uthalozat

és szolgaltatasok bovitése

Kozbringa rendszer ’ ‘
kiépitése

Elektromobilitast tamogato

infrastruktora és . ‘ .
rendszerfejlesztések

KozUti kozlekedés

infrastruktura fejlesztése

Vasut aruszallitasi célu
infrastruktura-fejlesztése

a [RENECON

Hatékonyabb és a SUMP
elveket tamogato
intézményrendszer

Szemléletformalas és
igénybefolyasolas a célok
elérésének el6segitésére

ITS és smart megoldasok
széleskor( alkalmazasa a
kozlekedésben

Szabalyozdk, 6sztonzék a
kornyezetkimélé

megoldasok tamogatasara ‘. .

’ Ki: Intelligens kozlekedési hattér
kialakitasa

' K2: Kozlekeddk dontéseinek,
magatartasanak fenntarthatobba tétele

K3: Fenntarthato kozlekedési modok
alkalmazasanak el6segitése

‘ K4: A motorizacio kedvezétlen
hatasainak csokkentése

PROJEKTEK, PROJEKTERTEKELES
EREDMENYEI

A Mobilitasi terv  eszkozrendszeréhez
kapcsolédd  projektlista hosszu iteracids
folyamat eredményként allt els, amelynek
alapjat a:

a helyi jelentdségl fejlesztési
elképzelések vonatkozasaban Kaposvar
ITS-ében és ITP-jében szerepld, valamint a
varos egyéb Mobilitasi terv szempontjabdl
relevans projektjei;

Kaposvar és vonzaskorzetét érintd
orszagos és regionalis jelent6ségl
projektek tekintetében pedig a Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia, illetve az IKOP 2015. és 2016.
éves fejlesztési kereteit meghatarozo
kormanyhatarozatokban nevesitett
projektek és

a Mobilitasi terv beavatkozasi logikajahoz
kapcsolddoan megfogalmazott Uj
projektek jelentették.



A PROJEKTERTEKELES MODSZERE

A projektek értékelése, rangsoroldsa, ez
alapjan a fejlesztések Utemezése két
szempont, a tarsadalmi hasznossag és a
megvalosithatdsag alapjan tortént.

A projektértékelés az  Onkormanyzati,
valamint egyUttesen dnkormanyzati és allami
kompetenciaba tartozo projekteket érintette,
az allami projektek csak bemutatasra kerilnek.
Az értékelés eredményei alapjan a projektek
harom Utembe sorolhatok az alabbiak szerint:

l.item:  2020/23-ig  megvaldsitandd
projektek: a tarsadalmilag hatékony és

megfeleléen  el6készitett  projektek
csoportja
Il. Utem: 2030-ig megvaldsitando

projektek: az alacsonyabb pontszamokat
elnyer6 projektek csoportja

ll.  Utem: tavlati fejlesztések: a
fennmaradd, legalacsonyabb pontértéket
szerz6 projektek csoportja, melyek
megvaldsitasa 2030-at kovetden
mérlegelendd
2020/23-ig

Eszkdzcsoport Projektek  Tarsadalmi  Megvalésit-

szama hatékonysag hatoésag
Menedzsment
eszk6zok korébe 7 42,6 3,2

tartozo projektek

Kerékparos- és

gyalogos kozlekedés 7 16,8 3,2
fejlesztési projektek
K6zosségi kozlekedés 6
fejlesztési projektek 3 31

Kozutfejlesztési 12 o
projektek 3 34

Osszes projekt 7,1 3,2

A projektértékelés eredménye az 1. szcenario esetén

2020/23-ig
Eszkézcsoport Projektek  Téarsadalmi  Megvalésit-
szama hatékonysag hatosag
Menedzsment
eszko6zok korébe 7 57,0 3,2

tartozo projektek
Kerékparos- és
gyalogos kozlekedés 7 22,3 3,2
fejlesztési projektek
Ko6zosségi kozlekedés
fejlesztési projektek

4,1 31

Kozutfejlesztési N
projektek 59 3k

Osszes projekt 8,6 3,2

A projektértékelés eredménye a 2. szcenarié esetén

a | RENECON

A projektek Utemezése soran az egyes
projektek kozotti 0sszefiggések is elemzésre
kerltek. Az egyes projektek hatasai kozotti
Osszeflggés  varosi  szintG  valtozatok
meghatdrozasat nem indokolta. igy a
projektek  Utemekbe sorolasa  egyedi
értékeléseik alapjan kapott pontszamok
szerint tortént.

A projektértékelés a helyzetértékelésnél
bemutatott két szcenario mentén tortént.

A PROJEKTERTEKELES EREDMENYEI

Projektek

Projektek

Az alabbi tablazatok 0Osszefoglaljak a
projektértékelés tarsadalmi hatékonysagi és
megvalosithatdsagi szemponty eredményeit
eszkozcsoportonként, illetve Gtemenként.

A két szcendrio esetében a projektek
Utemezésében az értékelés alapjan nincs
kilonbség. Az atlagos tarsadalmi
hatékonysag pontszamok a 2. szcenarid
esetén magasabbak, mivel itt az egyes
fejlesztések altal érintett hasznaldszam is
nagyobb. Amennyiben a 2. szcenario
valosulna meg, a projektlistat és a Mobilitasi
terv relevans részeit felUl kell majd vizsgalni.

2030-ig 2030 utan
Tarsadalmi  Megvaldsit-  Projektek Tarsadalmi
szama hatékonysag hatoésag szama hatékonysag
- - 0 -
10 2,1 o -
78,1 2,6 1 3,8
7.7 2,8 2 19
15,1 2,6 3 2,3
2030-ig 2030 utan
Tarsadalmi  Megvalosit-  Projektek Tarsadalmi
szama hatékonysag hatésag szama hatékonysag
- - o -
6,4 2,1 o -
98,2 2,6 1 4,9
10,7 2,8 2 2,1
17,8 2,6 3 2,6

Megvaldsit-
hatosag

0,3

1,9
1,6

Megvaldsit-
hatosag

0,3

1,9
1,6



Kiemelked6 tarsadalmi hatékonysaguknal
fogva a menedzsment eszk6zok csoportjaba
tartozd projektek mindegyike az I. Gtembe
tartozik, megvalodsitasuk tehat 2020/23-ig
javasolt. Az ezen eszkdzcsoportba tartozo
projektek intézmeényi, szabalyozasi,
finanszirozasi jellegUknél, valamint
szemléletformalo tipusy és ITS | smart
megoldasokat alkalmazé beavatkozdsainak
koszonhetben az egész varosra, a kozlekedési
rendszer  szereplGinek széles rétegére
kihatdssal birnak.

A kerékparos és gyalogos infrastruktura-
fejlesztési projektek tobbségének
megvaldsitasa  2020/23-ig javasolt. Az
eszkdzcsoport tartalmaz szorosan egymasra
épllé projekteket, olyan fejlesztéseket,
melyek megvaldsitasa két szakaszra bontva,
els6 szakaszban az I. majd masodik
szakaszban a |[l. Utemben javasolt. Az
eszkozcsoport esetében a Il. Gtembe kizardlag
e szakszolt projektek masodik Gteme tartozik.

Az eszkozcsoportba tartozo, kifejezetten
gyaloglas vonzerejét és biztonsagat javito
infrastrukturalis  fejlesztések  viszonylag
alacsony beruhazasi koltségik ellenére magas
tarsadalmi hasznossaguak, a kozlekedési
rendszer szereplSinek széles rétegét érintik,
igy tarsadalmi hatékonysaguk magasnak
tekinthet6.

A 2020/23-ig  megvaldsitani  javasolt
kozosségi kozlekedésfejlesztésre iranyulo
projektek magas el6készitettségi szintjének
és tarsadalmi elfogadottsaganak, illetve
biztositott beruhazasi és mikodési forrasanak
koszonhetben megvalosithatosagi
szempontbdl, a magas érintett
hasznaldszambol eredéen pedig tarsadalmi
hatékonysag szempontjabdl egyarant kiemelt
helyen szerepelnek a beavatkozasok prioritasi
sorrendjében. A kozosségi  kozlekedés-
fejlesztési projektek azonban viszonylag nagy
hanyadban a Il illetve a lll. Gtembe keriltek,
féként a nevesitett finanszirozasi forrasok
rendelkezésre allasdnak hidnya okozta
alacsonyabb megvaldsithatosagi pontszamuk
kovetkeztében.

A kozosségi kozlekedési fejlesztések kiemelt
projektje az intermodalis kozlekedési kdzpont,
amely az egész varosra kiterjed6en
érzékelhet6 kozlekedési hatassal jar, igy a
2020-ig megvaldsuld  projektek  kozé
sorolandé.

A kozuti kozlekedés fejlesztésére iranyulo
projektek megvaldsitasa a jellemzéen magas

alfEN

beruhazédsi koltségigény és a nevesitett
finanszirozasi forrds hidnya mellett a jelen
eszkozcsoportban jelentds aranyt képvisel6
szakszolt projektek kdvetkeztében viszonylag
nagy szamban a ll. illetve lll. Gtemben javasolt.

A 2020/23-ig megvaldsitani javasolt az
elektromobilitast tamogatod beavatkozasok a
kedvezd tarsadalmi hatékonysagi
pontszdmuk és a mar biztositott vagy
varhatdan biztosithatd finanszirozasi
forrasanak készonhetden.

A Mobilitasi Terv keretében vizsgalt projektek
kozotti terlleti kapcsolddasok leginkabb a
fejlesztések terileti eloszlasaval mutathatok
be. A mobilitasi tervezés soran felmerilt
konkrét, helyhez rendelheté projektek
Kaposvar alabbi o6t terlletén mutatnak
jelentdsebb sUrisodést, jelentenek egymassal
terGleti értelemben 6sszekapcsolhatd vagy
egymast erdsit6 beavatkozasokat:

I. Belvarosi beavatkozasi terilet

Il. Intenziv beépitési lakdteriletek

lll. Kaposvari Egyetem - Toponar -
Deseda-to

IV. Keleti iparteriletek

V. Eszaknyugati iparteriletek

KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

Az alabbiakban eszkdzcsoportonként
mutatjuk be az egyes Utemekbe tartozd
projektek beruhazasi kéltségeinek alakulasat
az 1. és a 2. szcenaridban finanszirozasi
forrdsok szerint: EU-s és/vagy koltségvetési
finanszirozasi forrassal mar rendelkez6
projektek, illetve forrassal még nem
rendelkezé projektek elsésorban 2020 utani
projekteknél, ahol tovabbi forras bevonasara
van szikség.

2020/23- 2020- 2030

Eszkdzcsoport : Ossz.
g 2030 utan

forras biztositott 23,35 0,00 0,00 23,35

kozosségi kozlekedés 19,21 0,00 0,00 19,21

kozuti kozlekedés 2,75 0,00 0,00 2,75

menedzsment eszkéz 0,15 0,00 0,00 0,15

forras nem biztositott 1,56 7,32 20,00 28,88

kerékparos-gyalogos

kdzlekedés 015 %22 000 237
koz6sségi kozlekedés 0,00 0,70 4,00 4,70
kozuti kozlekedés 0,66 4,40 16,00 21,06
menedzsment eszkdz 0,75 0,00 0,00 0,75
osszesen 24,91 7,32 20,00 52,22

A varhatd beruhazasi koltségek az egyes idészakokra, 1.
szcenario (milliard forint)



2020/23 2020- 2030

Eszkdzcsoport [ig 2030 utén Ossz.
forras biztositott 23,35 0,00 0,00 23,35
kozosségi kozlekedés 19,21 0,00 0,00 19,21
kozuti kozlekedés 2,75 0,00 0,00 2,75
menedzsment eszkoz 0,15 0,00 0,00 0,15
forras nem biztositott 1,56 7,32 20,00 28,88
kozosségi kozlekedés 0,00 0,70 4,00 4,70
kozuti kozlekedés 0,66 4,40 16,00 21,06
menedzsment eszkdz 0,75 0,00 0,00 0,75
osszesen 24,91 7,32 20,00 52,22

A varhato beruhazasi koltségek az egyes id6szakokra, 2.
szcenario (milliard forint)

INDIKATOROK, MONITORING

A monitoring rendszer célja, hogy nyomon
kovesse a Mobilitasi terv  fejlesztési
programjanak megvaldsulasat. Ennek legfébb
eszkozei az indikatorok, amelyek az elvégzett
beavatkozasok hatasat, illetve a célok
teljesUlését szamszerl formaban mutatd
mérdszamok.

Az indikator készlet alapja a kozlekedési
teljesitmények nyomon kovetése, amely
statisztikdk és forgalmi becslések alapjan
hatarozhato meg. A kozlekedési
teljesitményekbdl levezetheté a tarsadalmi
célu hatasok tobbsége. Ezt egészitik ki a
tovabbi  nyilvantartasok  (pl.  baleseti
statisztika, koltségek nyilvantartasa), illetve a
hasznalok elégedettségének felmérését Uj
kérdéives  modszerekkel lenne  majd
szUkséges mérni.

A kovetkezd dbrakon a két vizsgalt szcenario
beavatkozas nélkili és a  célokban
meghatarozott napi utazasszamai
szerepelnek. A célmeghatarozas mindkét
szcenario esetén megfelel a SMART
kritériumoknak, azaz realis, de csak
eréfeszitésekkel  megvaldsithatd  célokat
hataroztunk meg. Ezen  kozlekedési
teljesitmények elérése magaval hozna a
kdrnyezetterhelés csokkentését, az
energiamegtakaritas novelését.

a | RENECON
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2.1. A MOBILITASI

TERVEZES CELJAI

A kozlekedés alapveté és mindennapos

tarsadalmi sziUkséglet, muUkodése
alapfeltétele a gazdasadgnak is. Horderejét
kifejez6en mutatja, hogy az EU-ban a
kozlekedési agazat mintegy 10 millié embert
foglalkoztat, illetve a bruttd hazai termék
(GDP) majd 5 %-at adja. Emellett az EU
népességének kozel 70 %-a varosokban él, ott,
ahol az EU GDP-jének mintegy 85 %-at
eléallitjiak, és aminek koszonhetéen az
utazasok tobbségének kezdete és vége is a
varosokhoz kapcsolodik.

A varosokban egyre nagyobb kihivast
jelentenek ugyanakkor a forgalmi torléddasok,
a kozlekedésbol eredd karosanyag kibocsatas
és a zajterhelés, illetve a kozlekedési
balesetek is. Amellett, hogy a mobilitas
kezelése és a varos hatékony moikodtetése
egyre nehezebb feladat elé allitja a
varosvezetdket, problémaként jelentkezik az
is, hogy a varosi mobilitds még mindig erésen
tamaszkodik a hagyomanyos tizeléanyaggal
mUkoddo személyautokra.

Mivel a kozlekedés alapveté a mindennapi
élethez, a hatékony varosi mobilitds a
tarsadalmi-gazdasagi fejlédés kivant iranyaba
hathat, el6segitheti a foglalkoztatas és a
fenntarthato fejl6dés kedvezd alakitasat.

A varosi mobilitdshoz kapcsolddo kihivasokat
nem lehet mar a hagyomanyos modokon
kezelni. Ritmusvaltasra van szUkség a
fenntarthatdbb fejlédés, a versenyképes és
er6forras-hatékony kozlekedési
rendszerekkel kapcsolatos célok teljesulése
érdekében. Ehhez nyujt segitséget a
fenntarthatd varosi mobilitasi tervezés is.

~A  fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervek a
kiegyensulyozott fejlédést és a kilénféle vdrosi
Ez a tervezési koncepcié alahuzza, hogy a vdrosi
mobilitas elsésorban az emberekrél szol. Ezért
hangsulyozza a polgdrok és az érdekelt felek
bevondsdnak fontossdgat és elGsegiti a mobilitdsi
magatartas megvaltozdsat.”

JEurépai  Bizottsag kézleménye - Egyitt a
versenyképes és eréforras-hatékony varosi mobilitas
felé 2013./

a | RENECON

Avarosok szamara a Mobilitasi terv célja, hogy
fenntarthaté és integralt megoldasokat
kinaljon a varosi kozlekedési problémak
megoldasara,  hozzjarulva  ezzel a
klimavédelmi és  energiahatékonysagi
célkitizések teljesiléséhez. Célja, hogy:

a varosban éléknek legyen lehetdsége
valasztani a kozlekedési alternativak
kozott célpontjaik eléréséhez, szamukra jo
szolgaltatasi szinvonaly kozdsséqi
kozlekedés alljon rendelkezésre

javuljon a biztonsag és az itt élok
biztonsagérzete

javuljon a kérnyezet allapota: csokkenjen a
levegOszennyezettség, a zajterhelés és az
energiafelhasznalas

javuljon a személy- és  aruszallitas
koltséghatékonysaga

a tervben megfogalmazott intézkedések
jaruljanak hozzd a varosi kornyezet
vonzerejének noveléséhez és
min6ségének javulasahoz.

FENNTARTHATOSAG IRANTI
ELKOTELEZODES

Kaposvar MJV Onkormanyzata 2016 tavaszan
az orszagban els6k kozott kezdte meg
Fenntarthaté ~ Varosi  Mobilitasi  terv
kidolgozasat. A varos fenntarthatdsag iranti
elkotelezettségét jol jelzi szadmos ehhez
kapcsolodo kezdeményezésben valo
részvétele, valamint azon elkészilt fejlesztési
tervek, stratégiak, programok is, amelyben a
tarsadalmi, gazdasagi és  kornyezeti
fenntarthatdésag aspektusai hangsulyosan
megjelennek.

+~Whole City Awards”: 2013-ban a varos a
"The International Awards for Liveable
Communities Alapitvany" (Nemzetkdzi Dij
az Elhetd Kozosségeknek) altal kiirt
palyazat keretében a "Whole City Awards"
kategdriaban 25.000 - 75.000 f6s
telepiléseknek kiirt kategoriaban
ezUstminGsitéssel végzett. Kaposvar a
legkomplexebb, valamennyi
fenntarthatdsagi elemet érint6 (kulturalis
orokség, telepiléskép védelme,
kdrnyezetvédelem, esélyegyenldség,
stratégiai tervezés) kategdriaban nyerte el



a dijat, melyre a vilag minden tajardl
nevezhettek a telepilések.

Magyar CIVINET halozat: Kaposvar Megyei
Jogu Varos Onkormanyzata tagja a
CIVITAS kezdeményezés magyarorszagi
halézatanak, a  Magyar  CIVINET
halézatnak, melynek célja, hogy magyar
nyelven biztositsa a varosi kozlekedési
problémak terén a tapasztalatcsere
lehetéségét a magyarorszagi, valamint a
magyar nyelvet (is) hasznald hataron tuli
varosok kozott, valamint segitse a CIVITAS
programban megnyilo palyazati
lehetéségekhez (pl. szakembercserékhez,
innovacios projektekhez) valé hozzaférést.
Eurdpai Mobilitasi Hét: Kaposvar tobb éve
elkotelezett résztvevéje a fenntarthatd
varosi  kozlekedésért  minden  év
szeptemberében megrendezett Europai
Mobilitasi Hét kampanynak, melynek
keretében a fenntarthaté kozlekedést
szolgdld intézkedések bevezetésére, a
gépkocsin  kivili  egyéb  kozlekedési
eszkozok hasznalatara 0s5ztonzo
valtozatos programokkal, eseményekkel
vesz részt a varos.

Kerékparosbarat telepilés: A
kerékparosokért tett er6feszitéseiért
Kaposvar 2015-ben elnyerte a
Kerékparosbarat telepilés cimet,

amelynek megitélése soran olyan biralati
szempontok jelentek meg, mint a
kerékparos  stratégia  megléte, a
kerékparozas szerepe a fejlesztési
koncepciokban, tervekben, 6nkormanyzati
szervezetben. A varosban meglévd
kerékparos infrastruktura és a
szolgaltatasok mindsége, karbantartasa. A
biradlati szempontok kozott olyan soft
elemek is megjelennek, mint a
szemléletformalas, a kerékparozas
népszer(Usitése. Kaposvar a meglévo
biciklivtjai mellett 2012 &szén 7
kilométernyi kerékparsavot jeldlt ki, amely
kdnnyebbé és biztonsagosabba tette a két
keréken torténé kozlekedést.

a REN
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Emellett a varos egy tovabbi fejlesztés
segitségével lehetévé tette a Deseda td
kerékparral torténd korbejarasat. A
kdzelmultban  kidolgozott  kerékparos
stratégia alapjan a kovetkezé években
tovabbi kerékparos fejlesztések varhatok.
Kozbringa: A varos 6nkormanyzata elszant
a varost atszové kozbringa rendszer
kiépitésében. A jelenlegi mintarendszer 4
minta allomassal mikodik, amely jelenleg
még nem képez teljes rendszert. A teljes
rendszer kialakitasanak alapjai tervezési
fazisban van.

A varos tobb fenntarthatdsagi szemlélet(
koncepcidval rendelkezik, mint pl. a
Kozlekedési koncepcio, Zoldterilet és
kozterilet mequjitasi koncepcio,
Csapadékviz elvezetési koncepcio.

Szintén a varos fenntarthatdsag iranti
elkotelezettségét  jelzi, hogy a
kozeljovSben tervezi a varos kidolgozni
TelepUlési  Klimastratégiajat, amelynek
célja a globalis éghajlatvaltozast eléidézé
folyamatok  mérséklése, illetve az
elkerilhetetlen koévetkezményekre valo
felkészilés  és  alkalmazkodas, a
rendelkezésre all6 eszkdzokkel. A stratégia
megjeldli a klimavaltozassal kapcsolatos
legfontosabb feladatokat, és bemutatja
azokat a lehetéségeket is, melyekkel
lehetdség nyilik e célok megvaldsitasara.
Mindezek mellett tobb olyan projekt
valosult meg, melyek a fenntarthatdsagot
tdmogatjak. Ilyen példaul Kaposvar
kozosségi  kozlekedési  szinvonalanak
javitasa infrastrukturalis fejlesztésekkel c.
projekt, mely keretében 59 db megalld
Ujult meg, valamint kiépitésre kerilt a
dinamikus utastajékoztatd rendszer is.
Kiemelheté tovabba a Bereczk Sandor
program, amelynek keretében 2011 6ta
atfogd Ut-, jarda- és csapadékcsatorna-
felUjitasok kerilnek megvaldsitasra.
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2.2. AMOBILITASI

TERVEZES MODSZERE

ALAPFOGALMAK

A Mobilitdsi tervben hasznalt legfontosabb
alapfogalmakat itt is kiemeljuk:

MOBILITAS: a mobilitdas  eredetileg
mozgékonysagot, mozgasképességet jelent,
a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi tervben a
felmerGl6  helyvaltoztatasi,  kozlekedési
igények altalanos, dsszefoglald fogalmaként
hasznaljuk, fuggetlendl attdl, hogy a
helyvaltoztatas milyen indokkal, hol, mikor és
milyen eszkdzzel valdsul meg.

KOZLEKEDESI MODOK: a kozlekedés
eszkoze szerint az motorizalt egyéni kozuti
kozlekedés (személygépjarmlvel végzett
utazasok), a nem motorizalt egyéni
kozlekedés (gyaloglas és kerékparozas), a
kozosségi kozlekedés és azon belll a vasut,
autobusz, villamos, trolibusz stb., a Iégi és a
vizi kozlekedés.

KOZLEKEDESI SZEGMENSEK: a
kozlekedés alanya (személy- vagy aruszallitas),
a  helyvaltoztatds, szallitdas  tavolsaga
(telepilési helyi, el6varosi vagy orszagos) és a
fent emlitett kozlekedési mod alapjan képzett
csoportok, mint pl. helyi (telepilési) kozosségi
kozlekedés, el6varosi, regionalis, illetve
orszagos kozforgalmu személyszallitas, ahol a
két utdbbit tavolsagi kozdsségi
kozlekedésnek is nevezzik, tovabba a varosi
aruszallitas.

A kozlekedés egyes  részterileteinek
egymashoz  torténé  kapcsolddasat  a
kovetkezé abra mutatja, mely a mobilitassal
kapcsolatos fogalmakat rendezi 6ssze annak
érdekében, hogy a fenntarthatd Mobilitasi
tervben egységes széhasznalatot teremtsen.

a RENECON

A kovetkez6 abra, ami nem folyamatabra, azt
mutatja be, hogy az egyes gyUjtéfogalmak ala
mely részfogalmak értendék.

varosi (autobusz,
trolibusz, villamos,

| metro, stb.)
1
1
B 576sségikozlekedss B elévarosi (autdbusz,
o ! vasUt stb.)
1 1
= i
= B e —
N (Il tavolsagi(autébusz,
‘; = vasut, vizi, égi, stb.)
o K
E B
[J] i T gyalogos
UN) i Nem motorizalt
| egyeni kézlekedés !
| < kerékparos
1

ll  Motorizalt egyéni
kozlekedés

Tavolsagi, telepulések
kozotti

vasuti

kozuti

0
~(C
=
‘©
N
)
=
S
<C

City logisztika:
varoson belili

egyéb (vizi, légi,
cs6vezetékes, stb.)

A kozlekedési szegmensek és médok

A TERVEZES FOLYAMATA

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi tervek
kidolgozasahoz és végrehajtasahoz készitett
EU-s moddszertan a tervezést ©nmagaba
visszatérd, ciklikus folyamatként hatarozza
meg. Ennek értelmében a terv jovahagyasaval
nem ér véget a Mobilitasi terv életciklusa, a
kitUzott célok megvaldsulasanak folyamatos
nyomon kovetésével és a terv rendszeres
felGlvizsgalataval a Mobilitasi terv a varos
kozlekedési fejlesztéseihez hosszy ideig
irdnytiként szolgalhat.

A Mobilitasi terv kidolgozasanak fobb
feladatlépései az alabbiak szerint foglalhatok
Ossze.
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vizsgalata, biztositasa

[ meghatarozasa
+ Rendszeres frissites,
naprakész terv
+ A célok elérésenek
vizsgalata — a siker-
és kudarctényezdk Vissza-
megertese csatolas,
« A kovetkezd tervoiklus tanulsagok
(ij kihivasainak levonasa

\ rogzitése

megfeleld
iranyitas es
kommunika-
cio
biztositasa

iranyitasa
Erintettek
mobilitasi

A céloknak
megfelelden
torténd

eldrehaladas
ellendrzése

Mobilitasi
Terv
A ELED EEE]

* Tarsadalmi egyeztetések
visszacsatolasok

= Mindségellendrzés = Mobilitasi
Terv dokumentum
véglegesitése

= Jovahagyas

Mobilitasi Terv

keretei

kialakitasa

Sikeres tervhez szikséges képességek

Tervezés menetének és fokuszainak

Elokészites

Kaposvar Megyei Jogu Véaros

megvalositasanak szervezedi

Monitoring rendszer

Mobilitasi folyamatokat \
befolyasolo tényezdk vizsgalata
Kozlekedeési igények, altalanos
kdzlekedési szokasjellemzbk
Kozlekedési rendszer elemzése
es értékelése
Problématar, problématérkép és
mobilitasi helyzetkép
Szakpolitikai és tervezeési
keretek szambavétele /
Jovdkép és atfogs
célok
meghatarozasa
Prioritasok és
mérhetd célok
meghatarozasa,
SMART célok
Intézkedés-
rendszer:
intézkedések/intéz-
kedéscsomagok
meghatarozasa
Beavatkozasok és

projektek
szambavétele

Mobilitasi
helyzet-

elemzés,
helyzet-

ertékeles

P
AR ?‘m f@s
6

intezkedesi
., rendszer
tervezés

/

Cselekvési
terv

ata

» Mobilitasi Terv szintl v
meghatarozasa

A Mobilitasi terv kidolgozasanak fébb feladatlépései (Forras: ,,UTMUTATO — Fenntarthaté Varosi Mobilitasi tervek kidolgozasa és
végrehajtasa” 14. old. (Brisszel, 2014. apr., www.bump-mobility.eu) alapjan tovabbfejlesztve (sajat szerk.)

A mobilitasi tervezés soran kiemelten fontos
szempont a széleskorl és érdemi partnerség
megvaldsitasa a tervezés és a megvaldsitas
fazisaban egyarant. Az érintettek bevonasaval
a tervezés soran a varosi mobilitast érintd
dontések, igy maga a Mobilitasi terv is
nagyobb legitimaciét nyer, elfogadottsaga
tamogatottsaga erésodik.

Ez a konzultativ tervezési hozzaallas
eléfeltétele annak, hogy a lakossdg és a
kilonboz6 érintettek magukénak érezzék a

Mobilitasi tervet és ahhoz kapcsolodd
intézkedéscsomagokat. Nagyobb tarsadalmi
tamogatottsaggal a  megvaldsitas  is

hatékonyabb3, gordilékenyebbé valhat.

a [ RENECON

A fentieket szem elGtt tartva Kaposvar MJV
Onkormanyzata a Mobilitasi terv kidolgozasa
soran kiemelt figyelmet forditott az érintett
szerepl6k bevonasara, a munkat teljes
folyamataban  igyekszik ~ kommunikalni,
minden lényeges |épésben egyittmdkodni,
egyUtt gondolkozni a helyi, a vonzaskdrzeti és
a mobilitas tervezés szempontjabol érintett
orszagos szervezetek szakembereivel, fébb
véleményformaldkkal és a lakossaggal. Az
érintett partnereket a célcsoportra jellemz6
sajatossagoknak leginkabb megfelel6
kommunikaciés  csatorndkon  keresztil
igyekszik megszolitani.
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A partnerségi tervezés keretei a mobilitas
tervezéshez kapcsolodd nemzetkdzi és hazai
Utmutatok és szakmai ajanlasok  (pl.:
+Tajékoztatd a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
tervek készitéséhez”), valamint a kozosségi
tervezés Kaposvar alkalmazott gyakorlatanak
figyelembe vételével a Partnerségi Tervben
keriltek meghatdrozasra a tervezési munka
kezdetén.

A Partnerségi Terv a modszertani alapelvek
rogzitése mellett azonositja a partnerségi
folyamat résztvevéit, elemzi a koztik lévo
kapcsolatrendszereket, ismerteti az

egyeztetések  folyamatat, szintjeit és
szervezeti  rendjét.  Meghatdrozza a
partnerségi egyeztetések lehetséges

eszkozeit és mddszereit, tovabba megadija a
tervezett partnerségi Iépések hozzavetdleges
Utemezését is.

A Partnerségi Terv alapjan a szakmai és
tarsadalmi részvétel folyamatos biztositasa
érdekében munkacsoportok kerultek
kialakitasra a tervezés iranyitasa, a mobilitas
tervezésben érintett nkormanyzati osztalyok
egyuttmUkodése, valamint a civil és gazdasagi
szereplok bevonasa érdekében. A
munkacsoportok a tervezési fazisban a fébb
mérfoldkdvekhez kapcsoloddan Uléseztek.

A munkacsoportokon tul $zamos
intézményvezet6,  gazdasagi  szerepld,

valamint civil szervezet képvisel6je kerilt
megkeresésre, szakmai egyeztetés, illetve
irdsbeli  javaslattétel és a  készilé
dokumentumok véleményezése céljabdl. A
kornyezd telepilésekkel vald kapcsolattartas,
amely javaslattételre, észrevételezésre terjedt
ki, szintén iranyitottan, irasos formaban
zajlott.

P A R T N E R S

Iranyitottan megkeresett partnerek (irasbeli javaslattétel,

Munkacsoportok
Irdnyitd Onkormanyzati Helyi egyeztetd
csoport (ICS) munkacsoport (OMCS) munkacsoport (HMCS)
. . + Miszaki és » Kaposvari
: if;ggg:;set:{ , Pélyizatilgazg. - Tomegkozlekedési
. Jegyzd irodavezetd; Zrt. o
. Aljegyzs k?zlekedési . D_L_Jnantuh’ o
- Foépitész fémunkatars; Kozlekedési Kézpont
. Virosi palyazati referens = Kle}:elsperg ]
Fémémik Komyezetfejlesztési In}ezmenyfenntaftt?
. Miszaki és lgazg. — igazgatd Kozponﬂt Kaposvari
Palyazati Gazdasagi Tankeru'le_t
Igazgatésag - _Igazgatt?ség - . Kaposl\rarl o
igazgaté igazgatd Rendorkapltany_sag
Vagyongazdal- = Somogy Megyei
kodasi Iroda — Kereskedelmi és
irodavezetd Iparkamara
+  Kizigazgatasi = MAV Zrt. Miszaki
Igazgatésag — Feliigyeleti és
Epitéshatasagi Technoldgiai
Iroda — irodavezetd Igazgaidsag

MAV-START Zrt.

Kaposvari Tobbcéla
Kistérségi Tarsulas
Szocionet Szocidlis
Gondozasi Kézpont
Magyar Kozat NZrt.

+ Kozigazgatasi .
lgazg. — Szocialis =
Iroda — irodavezetd

+  Okmanyiroda- .
vezetd

+ Varosgondnoksdag -

-

L L]

véleményezés)

Intézmények és‘i; azdasagi Kﬁ?nyezﬁ

tarsasagok vezetoi telepiilések
Somogy Megyei Kormanyhivatal » Magyaregres
Miiszaki Engedélyezési és »  Somogyaszalé
Fogyasztévédelmi Foosztaly +  Somodor
Somogy Megyei Kormanyhivatal » Magyaratad
Epitésiigyi, Hatésagi, Oktatési és » Orci
Tarvényességi Felugyeleti Fiosztaly + Taszar
Miniszterelndkség + Santos
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Cserénfa
Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zri. +  Simonfa
Magyar Kozt NZrt. +  Zselicszentpal
MAV-START Zrt. - Zselickislak
Dél-dunantali Kézlekedési Kozpont + Bdszénfa
Zrt. + Kaposszerdahely
Rail Cargo Hungaria Zrt. »  Kapos Ujlak
Kaposvari Egyetem » Juta
Kaposi Mér Oktaté Kérhaz

Nyilt egyeztetés kire
(helyi tarsadalom, lakossag)
Honlap Keérdaiv Média

a [RENECON
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A szélesebb korU tarsadalom bevonasara nyilt
egyeztetés keretében kerilt sor, melynek
soran a helyi lakossag a varosi honlapon és
médidban folyamatos tajékoztatast kapott a
fenntarthato mobilitas tervezés
el6rehaladasaral, fobb eredményeirdl,
aktualis eseményeirdl.

A folyamatos tajékoztatds mellett a helyi
lakossag bevonasanak fontos eszkozét
jelentette a varos honlapjan megjelentett
online Mobilitasi kérddiv is, amely jellegébdl
addéddan nem tekintheté ugyan reprezentativ
felmérésnek, de a magas kitoltési aktivitas
révén a helyi lakossag szélesebb rétegének
hatékony bevonasara nyujtott lehet6séget. A
kérddivben megfogalmazodo helyi
észrevételek, olyan szubjektiv tényezdkre is
felhivtak a terv készitdinek figyelmét,
amelyek a rendelkezésre all6 adatokbdl,
dokumentum-elemzésekbdl, felmérésekbdl
nem feltétlentl, vagy nem a lakossag altal
jelzett hangsullyal jelentek meg.

A helyzetelemzés fazisaban megjelentetett
kérd6iv célja az volt, hogy informaciot
gyljtson  a  kozlekedés  helyzetének
értékeléséhez, valamint tampontot adjon a
lakossag altal fejlesztést igényl6 mobilitasi
problémakrdl, a problémak mellett azon
adottsagokra és kovetendd példakra is
fokuszalva, amelyre a stratégiai terv késébbi
fazisaiban, igy a cél és intézkedésrendszer
kialakitasa soran épiteni lehet.
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A mobilitasi kérdoiv két részbdl allt. Az els6
rész els6sorban a kilonboz6 kozlekedési
moddok jelenlegi allapotaval kapcsolatos
észrevételek megismerését tizte ki célul. A
masodik rész az utazasi mod valasztas okaira
ésinditékaira kérdezett ra.

Az online kérddiv a varos honlapjan 2016.
augusztus 17. és szeptember 20. kdzott volt
hozzaférheto. Célcsoportjat Kaposvar
lakossaga és a varosba ingazok kore jelentette.
A kérdéivet 613-an toltotték ki, amely egyéni
észrevételek megfogalmazasara is
lehetéséget nyujtott.

A kérddivek eredményei a hagyomanyos adat
és dokumentum-elemzésre épité
helyzetfeltarast kiegészitve,
megalapozottabb helyzetkép felvazolasat
tettek lehetdve.

Van/lenne lehetdsége gépjarmuvel kozlekedni

a varosban?

Nincs lehetéségem
autoval kozlekedni

Igen, de
csak
ritkdbban

Igen,
barmikor

N/

S

Igen, heti 2-3-
szor mas el
tud vinni

Igen, heti 2-3-szor mas
autojaval

"

belsé kér — Mobilitdsi kérdéiv valaszadok kére

kiils6 kor — Kaposvdr népességére vetitve

A helyi kozosségi kozlekedési és a kerékparozasi jellemzbk és ezek fontossdggal sulyozott értékelése Kaposvar

népességére vetitve
4,00

3,50

3,00

2,50
2,00
1,50

1,00

Uriség

Pontossag
Tisztasag

Atszalldsmentes utazas
Jarats
Jegy, bérlet ara

Modern, kérnyezetbarat jarm0
Utastajékoztatas, informaciok

Kozlekedési jellemzdk értékelése ("Milyennek itéli a
helyi kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos
jellemzéket?")

e A kozlekedési jellemzok értékelésének fontossaggal

sulyozott atlaga

a | RENECON

.

pontszam

4,00

3,50

3,00

2,50
2,00
1,50

1,00

o}

Kozvilagitas

Kerékparosbarat Uthaldzat
Elegendd, megfelel6 minGségl
kerékpartarold, kerékparparkold
A tébbi kozlekedd viselkedése

Elérhet6 informaciok kore

Kozlekedési jellemzdk értékelése ("Milyennek itéli a
kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos jellemzéket?")

= A kozlekedési jellemzok értékelésének fontossaggal
sulyozott dtlaga
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A Mobilitasi terv a legjobb nemzetkozi
gyakorlatokon alapuld, de a hazai tervezési
kdzegbe illesztett és a helyi sajatossagokhoz
igazitott tervezési modszertan szerint készil.

A Mobilitasi terv idétavjat tekintve

részben hosszU tavu fejlesztési stratégia,

30 éves kitekintéssel,

részben rovid és kozéptavy, operativ

intézkedési terv 2023-ig, a jelenlegi

tamogatasi periddus beruhazasi

idészakanak a végéig.
A Mobilitasi terv az eddigi
kozlekedéstervezési  gyakorlathoz képest
nagyobb hangsulyt helyez a lakossag és a
kilonboz6 érdekcsoportok bevonasara, a
kilonbozo szakpolitikai teriletek
0sszehangolasara, szakit az egyoldaly,
hagyomanyos agazati megkdzelitéssel, a
kozlekedési kerdéseket komplexen kezeli.

A Mobilitasi terv szakmai megfelel6ségével
szemben az egyik legfontosabb elvaras az
atgondolt, kovetkezetes beavatkozasi logika
kidolgozasa, amelyben az egyes lépések
egymasra épilése, a kozottik lévé logikai
kapcsolatok  biztositasa  kulcsfontossagu.
Ennek megfelelSen:

a problémak azonositasa, priorizalasa

a fejlesztési szUkségletek azonositasa

a célrendszer megfogalmazasa

a jovokeép illesztése a célrendszerhez

a célok eléréséhez szikséges eszkdzok
(beavatkozasok, intézkedések)
megfogalmazasa

az eszkozrendszer tovabbi részletezése-
ként a projektek megfogalmazasa

a célrendszerhez, eszkozrendszerhez
rendelt indikator készlet reagalva a
helyzetelemzésben feltart adottsagokra,
problémakra

a célrendszerbdl, eszkozrendszerbol
felGlrol levezetett, a projektek
megvaldsitasanak értékelésével
aldtamasztott indikator célértékek.

hY
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A Mobilitdsi terv UjszerG megkozelitése
szerint:

A kinalati oldal bemutatasa kozlekedési
modonként  vizsgdlja, hogy  azok
infrastrukturalis, eszkozellatottsaga
hogyan felel meg az utazasi igényeknek,
abban mind a jelenlegi helyzet
értékelésében, mind a célok,
beavatkozasok  teriletén  megjelenik
integralt megkozelités.

Nemcsak a varos szlken értelmezett
teriletét, hanem a kozlekedési
szempontbdl relevans vonzaskorzetét is
figyelembe veszi

A helyzetelemzés a hagyomanyos adat és
informacio-elemzés mellett épit a
partnerségi tervezés, igy workshopok,
szakértdi interjuk, kérdéivek
eredményeire.

A kozlekedés koltségeinek és hasznainak
atfogd szambavétele, elemzése mind a
helyzetfeltaras, mind a cél és intézkedési
rendszer ismertetése soran hangsulyos
szerepet kap.

A célok és eszkozok az utazasi szokasok és
igények alapjan, szolgaltatasi
szegmensenként kerilnek levezetésre.
Eszkdzrendszerében az infrastruktura és
jarmUfejlesztésekre 6sszpontositd
fejlesztési eszkozok mellett hangsulyosan
jelennek meg a szolgaltatasfejlesztésre, a
kozlekedési komfort javitasara,
szervezetfejlesztésre, szabdlyozasi
kérdésekre, IT fejlesztésekre,
finanszirozasra iranyuld6 menedzsment
eszkozok is.

A tartalom meghatarozasat kovetben az
eszkozok és a projektek értékelése
valtozatelemzési logika mentén,
kiterjesztett  koltség-haszon  elemzési
moddszerrel  torténik, melynek  fébb
feladatlépései a kovetkezOk  szerint
foglalhatdk ossze:



e Megvaldsithatdsag értékelése,
amelynek keretében az
el6készitettség, a mUszaki

megvalosithatdsdag, a tarsadalmi
tamogatottsdg  értékelésére, a
finanszirozasi lehetdségek
vizsgalatara keril sor.

e Tarsadalmi hasznossag értékelése a
tarsadalmi koltségek és a tarsadalmi
hatasok (pénzben kifejezett
tarsadalmi hasznok) értékelésével

o Koltségbecslés
e Forgalmi modellezés,
forgalom becslése
* Hatasok becslése
Rangsorolds,  Utemezés  megvaldsit-
hatésaga és tarsadalmi hasznossaga
alapjan.

A TERVEZES ADAT HATTERE

A Mobilitasi terv épit a varos meglévé
koncepcidira, stratégiai dokumentumaira,
terveire, az azokban Osszegy(jtott és
mobilitas tervezés soran hasznalhaté adat és
informacid tartalomra.

Emellett a tervezés szamos olyan, mar
meglévo adatbazisra is tamaszkodik, amelyek
valamely szervezet | intézmény /| egyéb
érintett nyilvantartasa alapjan rendelkezésre
allnak, a mobilitas tervezés soran aktualis és
relevans informaciokkal szolgalnak. Ilyenek
példaul:

a Kozponti Statisztikai Hivatal éves adatai
és 2011-es népszamlalasi adatbazisa

L
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az onkormanyzatnal rendelkezésre allo
alapadatok és adatbazisok a helyi
tarsadalmi és gazdasagi jellemzokre, a
kozlekedési infrastrukturara és
szolgaltatasokra

a varosi szolgaltatok és Uzemeltet6 cégek,
mint a kozosségi kozlekedésért felelds
Kaposvari Kozlekedési Zrt. adatai;

helyi civil szervezetek adatai, informacidi a
jelenlegi szolgaltatasokrol.

A fentiek alapjan a Mobilitasi terv készitése
soran csak a szikséges mértékd  Uj
adatgyuUjtésre (pl. hianyzé adatok mérésére,
adatfrissitésekre) kerGlt sor. A hangsuly az
adatok és informaciok Osszerendezésére, a
mobilitas tervezés szempontjabdl levonhatd
kovetkeztetések, lényegi megallapitasok
megfogalmazasara iranyult.

Ehhez a Mobilitasi terv készitése és
nyomonkovetése  igényelte  6nallo,  Uj
adatbazisok létrehozasat, mint példaul:

jelenlegi  mobilitasi  jellemzdéket  és
folyamatokat leiré adatbazis(ok);
kozosségi tervezéshez kapcsolodo
partnerségi adatbazis;
a Mobilitdsi terv programozasi szintjét
jelenté projekt és indikdtor adatbazis
kialakitasat.
A megfelelé elemzések elvégzése érdekében
a tervezési fazisban sor kerllt a varost és

kozvetlen kornyezetét feldlel6 kaposvari
forgalmi modell felallitasara is.
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3.1. STRATEGIAI,

SZABALYOZASI HATTER

Az Eurdpai Unids szakpolitikai
dokumentumokban varosi Mobilitasi tervek
készitésének otletszer( felvetése el6szor az
Eurdpai Bizottsag Zold Konyvében jelent
meg 2007-ben.

Ezt kovetéen folyamatosan kapott egyre
nagyobb hangsulyt (2009: A varosi mobilitas
cselekvési terve, 2011: Fehér Konyv, 2013:
EgyUtt a versenyképes és er6forras-hatékony
varosi mobilitas felé cim{ anyag 1. melléklete),
majd alapos és az egész EU-t lefed6 szakért6i
konzultacios folyamat eredményeként a
Bizottsag felkérésére 2014-ben elkészilt az
Utmutatd a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi
tervek kidolgozasara és végrehajtasara
dokumentum, amely ajanlasokat fogalmaz
meg a Mobilitasi tervek készitésében
kozremUkodo tervezoknek, szakértGknek és
dontéshozoknak.

Orszagos szinten a 2014-2050-es id6szakra
vonatkozo kozlekedési szakpolitikai
alapdokumentuma, a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia. A célok
elérését szolgalo eszkozrendszer
infrastrukturalis fejlesztéseket,
beruhdzasokat magukban foglald fejlesztési
eszkozeinek, valamint a  mUkodtetés,
szabalyozas, a tamogataspolitika és az
intézményrendszer terileteire fokuszalod, un.
menedzsment eszkdzeinek megfogalmazasa
Osszkozlekedési  szemlélet, valamint a
tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatdsagi
szempontok alapjan tortént.

Az Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési
Koncepcié (OFTK) feladata az orszag
térszerkezetének  fejlesztési  iranyainak
kijelolése. Kozlekedési szempontbdl az OFTK
szerint ,kiemelkedéen fontos szempont a
kozlekedési rendszer fenntarthatésaganak
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biztositdsa  gazdasdgi, kornyezeti  és
tarsadalmi szempontbdl is. A beruhazasoknal
a gazdasagi és  tarsadalmi  jolét
maximalizalasara, valamint a negativ
kdrnyezeti hatas minimalizalasara  kell
torekedni.”

A téma kornyezetvédelmi vonatkozasaira a
kovetkez6 orszagos stratégiak és programok:
igy a Nemzeti Fenntarthaté Fejlédési
Keretstratégia (NFFK), Nemzeti
Kornyezetvédelmi Program (NKP) vagy a
Nemzeti Energiastratégia (NES) térnek ki.

A Somogy megye Teriletfejlesztési
Koncepcidja Kaposvarra és kornyékére, mint
kulonféle sajatossagokkal rendelkezd
terUletegységre a centrum szerep erdsitését
fogalmazza meg, a vdros és vonzdskdrzetének
fejlesztésével, melynek  kulcsszempontjai
kozott a népességcsokkenés megallitasa, a
kozlekedési kapcsolatok javitasa, valamint a
kornyezeti terhelés csokkentése jelennek meg.

A mobilitas tervezés soran figyelembe veend6
megallapitasokat tartalmaz Somogy Megye
Teriletfejlesztési Programja is, ahol a
terUleti célok kozott jelenik meg a ,Kaposvar
centrum szerepének erositése,
vonzaskorzetének fejlesztése”, valamint a
tematikus célok kozott ,az infrastrukturalis
elemek fejlesztése, kiépitése, a szolgaltatasi
intézményrendszer megerdsitése”.

A 2014-ben elkészitett TelepUlésfejlesztési
Koncepcid és Integralt Telepilésfejlesztési
Stratégia meghatarozza a telepilés hosszu és
kdzép tavu céljait és stratégiai iranyait,
melyek iranymutatast nyuUjtottak a Mobilitasi
terv készitéséhez. Mig a Koncepcio a varos
jovoképét, altalanos fejlesztési iranyait
fogalmazza meg, az ITS-ben operativ
jellegébdl addddan, mar megjelenik a projekt
szintl gondolkodas is.

Az ITS elfogadasat kévetbéen a 2014-2020-as
tamogatasi idészakban a varos szamara
rendelkezésre allo TOP forrasok
felhasznalasat rogzité Integralt Terlleti
Program (ITP) készilt el. A Magyar Kormany
és a varos kozott megkotott egyuttmuikodés
alapjan a Modern Varosok Program is
elkészilt, mely a 67. sz. f6ut Kaposvar M7-es
autdpalya kozotti gyorsforgalmi Uttd torténd
fejlesztésének, valamint az Intermodalis
Kozlekedési Kozpont megvalodsitasanak a
finanszirozasi alapjait teremti meg.



A Mobilitasi terv elkészitéséhez szintén fontos
kiindulé dokumentum a 2013-ban kidolgozott
Kozlekedésfejlesztési  Koncepcid, mely
meghatdrozza tobbek kozott a kozosségi
kozlekedés és a kerékparos kozlekedés
kiemelt fejlesztési iranyait, valamint az
Uthalozat fejlesztésének hosszu és rovid tavu
fejlesztési iranyait. A Hiszink egymasban!
Kaposvariak Programja — 2014 varospolitikai
program meghatarozza a mar elért fejlesztési
eredményeket és témakorokre bontva
meghatdrozza a kijelolt célok
megvalodsitasahoz szikséges terveket.

A fentiek mellett a telepilés egyéb agazati
stratégiai, programjai, mint a Kaposvar
Kornyezetvédelmi Programja és a Kaposvar
Smart City 2050 szintén figyelembe veenddk
a Mobilitasi terv készitése szempontjabdl. Az
utobbinak alapveté célja a teljes mértékben
megujulé  Varos  kialakitasa, = melynek
eléréséhez a helyzetelemzésen tul megoldasi
javaslatokat vonultat fel (pl.: varosi smart grid
rendszer kialakitasa stb.).

OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Az orszagos, a térségi és a telepUlési
fejlesztéspolitikai dokumentumok, valamint
szakagi stratégiak Kaposvar és vonzaskorzete
szamara a kovetkezd kozlekedésfejlesztési
iranyokat jelolik ki:

A munkaeré mobilitasanak fokozasa, a
szolgaltatasokhoz vald egyenld esélyl
hozzaférés  érdekében a  megyei
kozlekedési infrastruktira fejlesztése
esetében elsGsorban a megye zartsaganak
oldasa, masodsorban a funkcionalis, vagyis
foglalkoztatasi és szolgaltatd térségi
vonzaskozpontok  telepilésekrdl  valo
elérhet6ségének a javitasa

A térségi kapcsolati hianyok felszamolasa,
a térségi jelentéségli mellékuthaldzat
korszerUsitése ~ minden  esetben a
nagyfoglalkoztatok, a helyi gazdasagi élet
meghatarozo szereplSinek haldézatokhoz
torténo csatlakozasat, illetve a
kdzforgalmu kozlekedés hatékonysaganak
novelését kell el6segitse.

A TEN-T torzs- és atfogd halozat még el
nem készilt elemeinek kiépitése, a mar
meglévo szakaszok szikségszery
fejlesztése a kozuton és vasuton egyarant.
A gyorsforgalmi haldzathoz kapcsolddd, a
megye  térségeit Osszekdté  foutak
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fejlesztése, azok  kapacitasndvelése,
m{szaki allapotanak és kozlekedés-
biztonsagi helyzetének magasabb
szolgaltatasi szintre emelése.
Fenntarthatd  kozosségi  kozlekedési
infrastrukturak létrehozasa és a kozlekedés
alternativ. formainak elémozditasa
(hatékony kozosséqi kozlekedés
kialakitdsa, @ az  ehhez  szikséges
infrastrukturalis feltételek biztositasa és
kozvetlen Osszekottetést biztosito,
kényelmes és biztonsagos kozlekedési célu
kerékparosbarat Utvonalhalézatok
kialakitasa).

Az integradltan tervezett, azaz az
elérhet6ség javitdsat és az élhetd

kornyezet kialakitasat egyarant
figyelembe venni képes fenntarthatd
telepilési  mobilitdas ~ megvaldsulasa

érdekében cél az egyéni autds kozlekedés
térnyerésének visszaszoritasa, a kdzosségi
és alternativ kozlekedési moddokat, a
kerékparos és a gyalogos kozlekedést
valasztok szamanak novelése.
Fenntarthato, hatékonyan muikodtethetd
varos: az indokolatlan terUleti terjeszkedés
visszaszoritasa, az alulhasznositott
terUletek funkcioval vald megtoltése; a
mar infrastrukturaval ellatott teriletek
fejlesztésének, tovabbi  beépitésének
preferdlasa a  kiépitési  koltségek
csokkentése és a gazdasagos Uzemeltetés
érdekében. A kompakt varosfejlesztési
irany preferalasa a megfelel6 sGriség
mellett az egyes varosrészekben a vegyes
teriUlethasznalatot elGiranyozva,
kulondsen Uj lakoteriletek kialakitasakor,
illetve meglévd lakoteriletek funkcionalis
gazdagitasa érdekében

A varoskdzpont, valamint alkézpontok,
tovabba az intézményi és munkahelyi
terlletek megkozelithet6ségét biztosito
kozosségi  kozlekedési és kerékparos-
gyalogos halozatok fejlesztése.

A vasUti palya elvalaszté hatasanak
csokkentése — a komfortos és biztonsagos
atjaras feltételeinek megteremtése.
Taszari repUlotér  fejlesztése és
megnyitdsa, a szUkséges infrastruktura
fejlesztésekkel egytt.
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A VAROS VONZASKORZETET
ERINTOEN TERVEZETT JELENTOSEBB
KOZLEKEDESFEJLESZTESI PROJEKTEK

Akijelolt kozlekedésfejlesztésiiranyok alapjan
Kaposvar vonzaskorzetét érintéen IKOP, TOP
és hazai forrasbdl tervezett jelentésebb
kozlekedésfejlesztési projektek és az ismert
tavlati fejlesztési szandékok (2016. novemberi
allapot szerint)

Mg kiépitése - Szekszard-Kaposvar kozotti
szakasz (A jelenlegi 61 sz. f6Ut elkerilé 2x2
savos kiépitése és bekapcsoldsa az
orszagos gyorsforgalmi kozuthaldzatba.)
Kaposvar  gyorsforgalmi  Uthalézatba
torténd bekapcsolasa céljabdl a 67-es
szamU fo6ut Kaposvar-My-es autopalya
kozotti szakaszanak gyorsforgalmi uUtta
torténd fejlesztése

Fonydd-Kaposvar vasutvonal
korszer(Usitése (53 km hosszon vasuti
vagany felUjitasa (8o km/h sebességl
kozlekedéshez), allomasok és
megallohelyek elévarosi kdzlekedési célu
részleges atépitése, P+R és B+R parkoldok
l[étesitése)

Dombovar—Kaposvar vasutvonal
korszer(sitése
Kaposvari Intermodalis Kozosségi

Kozlekedési Kozpont kialakitasa

Kaposvar és kornyéke kerékparut haldzat
fejlesztése, csatlakozds a  Balatoni
kerékparuthoz (67. sz. féut kiépitésével
parhuzamosan)

Feltar6 ut kiépitése az ékszaknyugati
varosrészben (FUredi Ut
tehermentesitésére, illetve gazdasagi
terlletek jobb megkdzelithetéségének

elésegitésére  feltdro Ut épitése a
vasutterilettel  parhuzamosan,  attol

keletre.)

IparterUletek elérhetéségének javitasa,
utak korszer(sitése (Kozuti kapcsolatok
fejlesztése, kozterUletek rekonstrukcioja.
Lakoteriletek  Uzemi  tevékenységbdl
szarmazo zajterhelésének csokkentése)
Taszari repUlStér rehabilitacidja

Pusztakovacsi PamuK

TERVEZETT / FOLYAMATBAN LEVO
FEJLESZTESEK
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ORSZAGOS

MEGYEI

TELEPULESI/

TERSEGI

RENDEZESI TiPUSU

TERVEK

Egyiitt a versenyképes

és er6forras-hatékony

varosi mobilitas felé 1.
melléklet

FEJLESZTESI TiPUSU TERVEK

onceras W srwarcon J - onosean e

Z61d kényv (2007)

Fehér kényv (2011)

A varosi mobilitas
cselekvési terve (2009)

EU 2020

Orszégos

Nemzeti Fejlesztés

Nemzeti Kozlekedési

Széchenyi 2020

Teriiletrendezési Terv 2030 - Orszagos Infrastruktura-
- OTIT (2003. évi XXVI. Fejlesztési és fejlesztési Stratégia -
torvény) Teriiletfejlesztési NKIS (2013)
Koncepcio - OFTK
(1/2014. (1.3.) OGY. Nemzeti
hat,) Nemzeti Fenntarthaté Prl;o::x}efeﬁll(eg ?;?1'3)
Fejlodési 9
Keretstratégia - NFFT
(2013)
Nemzeti
Energiastratégia
030)
Jedlik Anyos Terv
(2015)
Somogy Megye Somogy Megye iiletfejlesztési
Teriiletrendezési Terv Terﬁlet%gjleszgt%si Somogy Megye Terlletfejlesztés Program
- 15/2004. (XII. 27.) OR Koncepcio 3/2014. 35/2014. (IX. 26.) kézgy. hat.
-13/2011 (11.20.) kozgy. hat.
4 Kaposvar MJV Kaposvar MJV Kaposvar MJV
Telo ot Telepillésfejlesztési Integralt Integralt Teriileti
terve 377/2005 (XI.14). Koncepcioja 2030 Telepiilésfejlesztési Programja 2014-2020 -
sz. hatarozat 195/2014. (1X.29.) 6nk. Strategiaja 2014-2020 ITP 2.1 147/2016. (VIII.
’ hat - ITS 196/2014. (1X.29.) 29.)
onk. hat.
Kaposvar Varos
. L L. Kornyezetvédelmi
Kaposvar MJV helyi Kozlekedésfejlesztési Programja 160/2004.
épitési szabalyzat és Koncepci6 150/2015. Kaposvér Smart City (V1.3.) 6nk. hat.
szabalyozasi terv (1X.10.) dnk. hat. 2050

70/2005. (XI1.15.) onk.
rendelet

a RENECON

Zoldteriilet és
Kozteriilet Megujitasi
Koncepcié 150/2015.

(IX.10.) onk. hat.

Hisziink egymasban
varospolitikai program
213/2014. (X.30.) onk.
hat.
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CiViTAS II. MOBILIS
projekt

Kaposvar Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terve - SUMP
(2016-2017)
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3.2. MOBILITAST

BEFOLYASOLO HATTER

KAPOSVAR TERSEGI
SZEREPE

MAKROREGIONALIS ES REGIONALIS
SZEREP

A Dél-Dunantuli  régid  keleti felén
elhelyezked6 Kaposvar nem rendelkezik tobb
megyére kiterjed6 térszervezd potencidllal. A
magyarorszagi varos rangsorban elfoglalt
helyzete alapjan részleges regionalis
kozponti szerepkorrel bir.

Regionalis szerepkorék kozott kiemelendd
els6sorban az oktatas, mely a felsGoktatasban
teljesedik ki. A Kaposvari Egyetem oktatoi és
kutatoi garddjaval, nemzetkdzi szint(
ismeretséget szerzett, igy a kilfoldi hallgatok
szama  évr6l-évre  egyre  jelent6sebb
novekedést jelez, a hallgatok kozel 10 %-a
kulfoldi  nemzetiségl. Az egyetemhez
szorosan kapcsolddva kiemelkedéen erés az
allattenyésztési oktatdo és kutatobazis,
melynek regionalis helyzetét erdsiti, hogy
szamos szakmai szervezetnek itt talalhatd a
kdzpontja (pl.: Takarmanytermesztési Kutatd
Intézet).

A Kaposi Mor Kérhaznak kdszonhetben az
egészségigyi szerepkor a megyére és a régio
kdzéppontjara kiterjed, mely évente 1 millié
jard és 40 ezer fekvébeteget It el.

A varosban tobb, a regionalis szinten kiemelt
gazdasagi  szerepl6  tevékenykedik, az
agraripar,  élelmiszeripar,  egészségipar,
gépipar és elektronika huzéagazatain belil.

MEGYEI ES JARASKOZPONTI SZEREP

A varos megyei szerepkorét tovabb erdsiti a
szamos intézmény, vallalat és szolgaltato
kdzpont jelenléte. A varos és térségének
hataskore kiterjed Tolna megye nyugati
részére is, elsésorban Dombdvar és térségét
érintve.

Kaposvar, mint jarasi kozpont, 78 telepilést
foglal magaban, mely az orszag legnagyobb
teriletd és masodik legtobb telepilést
magaba foglald jarasa.

KAPOSVAR KORNYEKI
AGGLOMERACIO

Kaposvar megyei és jarasi szinten igen erds
funkcionalis koncentraciét tudhat magaénak a

kovetkez6 terUleteken: gazdasag,
kereskedelem, kozlekedés, tavkozlés,
allamigazgatads,  oktatds,  egészségigy,

szocialis ellatas, kultura, turizmus, rekreacio.
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Kaposvar ITS-ében jelezve a varostérség 20
telepulést foglalt magaba az alabbi rendszer
szerint:

Kaposvar Kézpont

Bels6 gylri telepilései: Kaposmérd,
Kaposujlak, Juta, Santos, Orci, Zimany,
Kaposszerdahely, = Magyaregres (alvd
telepilések,  kaposvari  kertvarosként
funkcionalnak)

Kils6 gyiri telepilései: Kaposfd, Taszar,
Zselickislak, Zselicszentpal, Baté, Mosdds,
Nagyberki, Somogyaszalo, Hetes, Szenna,
Varda.

A KSH altal lehatarolt 20 telepilést magaba
foglald Kaposvari Nagyvarosi
TelepulésegyUttes nagyrészt megegyezik az
ITS varostérség lehatarolasaval, néhany
telepilést leszamitva: Mosdos és Nagyberki
csak az ITS varostérség lehatarolasban jelenik
meg, mig a KSH Cserénfa, Magyaratad,
Mernye, Szentbaldzs és  Zselickisfalud
telepilését is a Kaposvari Nagyvarosi
TelepilésegyUttesbe vette be.

Y

ITS varostérség és KSH Nagyvarosi TelepUlésegyittes
lehatarolasa



KAPOSVAR VONZASKOR-
ZETE AZ INGAZAS ALAP-
JAN

A kaposvari vonzaskdrzet lehatarolasanak
alapjat a 2011. évi népszamlalas adja, mely
alapjan Kaposvarra megkdzelitéleg napi 17
ezer ember ingdzik. Ezen belil 56 % a
munkdba jarasi célu és 44 % az iskolaba
ingazok aranya. Volumenét tekintve a legtébb
ingdzé a kilsé agglomerdcios gyUrl
telepiléseirdl, els6sorban a Kaposvartol
nyugatra lévé telepilésekrol érkezik.

MUNKABA JARAS
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A telepilési lakossagszamhoz képest legtobb
ingazo Kaposvarra: Orci (51 %); Magyaregres
(50 %); Zitmany (43 %); Juta (42 %)
telepilésekrol érkezik

OKTATASI CELU INGAZAS

Kaposvarra megkozelitéleg 9.500 f6 jar
dolgozni mas telepilésrdl, ami a kaposvari
foglalkoztatottak (25.600 f0) 37 %-a. A tobbi
munkavallalé a megyeszékhelyen dolgozik és
itt is él. A kozeli, nagyobb lélekszamu
varosokbol — Pécs, Nagykanizsa, Dombovar -
a Kaposvarra ingazok szama alacsony, nem éri
el a napi 200 6t telepilésenként.

1o
Raki sl

-

|
< Nagyatéa |

I b

&

8 Fore

Munkaba ingazok szama (f6)

|| 41-100
[ 101 -200
I 201 - 300
B 01 - 400
I <01 - 500
B 5o - I

kozigazgatasi hatar

D megyehatar

Kaposvarra munkaba ingazok (legalabb 4o f6 esetén) (Forras:
KSH-2011. évi Népszamlalas)

Legnagyobb szami ingazé a kovetkezd
telepilésekrol érkezik: Kaposmérd (542 f0);
Taszar (407 f6); Juta (311 f6); Kaposfé (272 6).
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Kaposvar oktatasi szerepkorének
koszonhetben jelentés az iskolaba ingazo
didkok szdma, napi szinten kozel 7.700 didk
ingazik. A helyben lakd, helyben tanuld
(11.000 f6) és a Kaposvarra oktatasi céllal
ingazokat tekintve Osszességben kb. 18.700
ovodas, didk és hallgatd tanul a varosban.

i

7 Bohanye

< Nagyatic |
o

s

Iskolaba ingazék szama (f6)
| 41-100
7 101 -200
I 201 - 300
I :01 - 400
I 01 - 500
I 5o -

kozigazgatasi hatar

D megyehatar

Kaposvarra iskolaba ingazok (legalabb 4o f6 esetén) (Forras:
KSH-2011. évi Népszamlalas)

Az ingazasi adatok alapjan az oktatasi célu
vonzaskérzet a  munkavallalasi  célu
vonzaskorzethez képest kiterjedtebb, de az
ingazok nagy része Kaposvar kdrnyéki, kisebb
lélekszamU telepiléseirél érkezik (kivéve
Nagybajom).

Legnagyobb szamy ingazé a kovetkezd
telepilésekrol érkezik: Nagybajom (256 f6);
Kaposmér6 (234 f6); Taszar (211 f6); Juta (186
f6).

A telepilési lakossagszamhoz a képest
legtobb ingdzd Kaposvarra: Magyaregres
(25 %); Orci (235); Zselickislak (21 %), Zimany
(20 %) telepUlésekrdl érkezik
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VONZASKORZET LEHATAROLASA

A kaposvari vonzaskdrzet lehatarolasanak
alapjat az alabbiak képezték:

A lehatarolas kiindulépontjat a 2014-ben
elkészitett Integralt  Telepulésfejlesztési
Stratégia  altal  lehatdrolt  kaposvari
varostérség jelentette, melynek telepiléseit
lasd az el6z6 fejezetben (Kaposvdr térségi
szerepe - Kaposvdri kornyéki agglomerdcid).

A vonzaskorzet lehatarolasanak tovabbi
alapvetdé adatat jelentették a rendelkezésre
allo legfrissebb ingazasi adatok (2011. évi
népszamlas), amelyek alapjan a vonzaskorzet
lehatdrolasa a kovetkez6 mddszertan szerint
tortént:

Vonzaskorzetbe tartozik az a telepilés

ahonnan a legtébb munkaba ingazé
célpontja Kaposvar, azaz ahonnan a
telepilési ingazdk legalabb 5o %-anak
célterilete Kaposvar (85 telepUlés);
ahonnan a Kaposvarra ingazék szama
meghaladja a 40 f6t (56 telepulés);
ahonnan Kaposvar egy odran beldl
kozosségi  kozlekedéssel elérheté (94
telepilés).

Vonzaskorzet lehatarolasanak alapfeltételei:

fenti 3 kritérium kozul legaldbb 2
kritériumnak valé megfelelés

a vonzaskorzet homogenitdsa, a tér
folytonossaga érdekében a fé kozlekedési
Utvonalak mentén csak egy vagy egyik
kritériumnak sem megfelelé6 (Ecseny és
Patca)  telepilések  vonzaskorzetbe
sorolasa

a tavolabbi, nagyobb telepUlések
elhagydsa, melyek egyértelmien nem a
vonzaskorzethez tartoznak (Pécs,
Nagykanizsa, Nagyatad)

A fenti adatok alapjan lehatarolt kaposvari
vonzaskdrzet 87 telepilése hozzavetblegesen
Kaposvar 40 km-es korzetét jelenti, ami
Somogy megye  teriletének kozel
egyharmadat foglalja el, belenyulva Baranya
megyébe (Godre, Boldogasszonyfa,
Szentlaszld) és Tolna (Dombodvar, Attala,
Kapospula) megyébe is.

A teljes vonzaskorzet lakossagszama 145.000
fé.
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Kaposvar vonzaskorzeti lehatarolasanak javaslata
VESLPIUIII o x e

Tapolcal Enyingi

Si6foki

Lengyeltsh Fonyoci

Nagykanizsai  Marca
Marcali

“Somoayazay T e
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F “ Nagystadi
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Curgoi
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Homokszenigysigy
Bdranya

B «aposvar
I 5eisc oy0rs telepoidsei Stiperedy
B «oiss oyort telepoiesei
T Vonzaskorzet

D Megyehatar

Telepiléshatar

! Selye o
[Joarss ’\ el ; Sikiési

Szentidringi

Kaposvar vonzaskorzete

SZERKEZETI ES
KORNYEZETI VISZONYOK

KAPOSVAR VONZASKORZETE

TERMESZETI ADOTTSAGOK

Kaposvar vonzaskorzete a Drava és a Balaton
kozott, Kuls6-Somogy, Bels6-Somogy és
Zselici tajakat érintd térség. A vonzaskorzet
természeti adottsagok tekintetében hazai
viszonylatban sokszing, tarka képet mutat. A
jelenlegi felszin arculatanak meghatarozo
alakito tényezdje a folyovizi feltdltédés és a
szél homokot athalmozé munkaja.

A Kaposvart is magaba foglalo Dél-Kilsé
Somogy kistdjon jellemzéek az egymassal
parhuzamosan lefutd, helyenként a Kaposba
hegyesszogben betorkolld tagas, lapos
volgyek és alacsony 16szhatak. A vonzaskorzet
nyugati része a Kelet-Belsé Somogy kistajat
érinti, ahol jellemzden hordalékkupsiksagok
alakultak ki, melyeket viszonylag siry, de
lapos volgyek tagolnak.

A vonzaskorzet déli része a Kapos-volgybdl
meredek lejtékkel emelked6 dombsagot
Eszak-Zselicet érinti, amelyet az E-D-i irany0
torésvonalakhoz igazodott volgyek és koztes
hatak tagolnak részekre.



A terUlet vizhaldzata sir(, a Kulsé-Somogyi
dombsag és a Zselic vizeit a K-Ny-i irdnyu
Koppany és a Kapos-folyé fogadja magaba,
amelyek végil a Sioba 6mlenek.

A térség kornyezeti allapota az alacsony
népsUriségnek és a kérnyezetszennyezd ipar
hidnyanak  koszonhetéen  Osszességében
jonak mondhaté.

A térségben jelentds szamu
Természetvédelmi TerGlet (Rinyaszentkiralyi
erd6,  Csokonyavisontai  Fas  legeld,

Nagybereki Fehérviz stb.) és Tajvédelmi
Korzet (Boronka-mellék, Zselic stb.) talalhato.
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telepilési térszerkezetet
befolyasolja majd.

jelent6sen

Somogy megye az orszag legritkabban lakott
megyéje (52,7 fé/km?), azonban magas
telepilés-sGriséggel rendelkezik. (100 km2-re
4,1 kozség jut). A megye 245 telepilésébdl 16
varosi jogallasu, melybdl g a Balaton Kiemelt
Udilékorzet teriletén fekszik. A varosi
lakossag aranya a megyében, minddssze
52,4 %, mely lényegesen az orszagos alatti,
mely 2011-ben 69,5 % volt.

Az elaprozddott telepUléshaldzatot  jol
mutatja, hogy a Kaposvari jaras 78
telepilésével — Zalaegerszegi jaras utan - az
orszag masodik legtobb  telepilésével
rendelkezd jaras. A jaras népességének (kozel
118.000 f0) tobb mint felét, maga a megyei
jogu varos teszi ki.

A vonzaskorzetben a 87 telepilésbdl
minddssze 22 telepllés 1.000 f6 feletti és ezek
k6zUl minddssze 5 db - Kaposvar, Dombdvar,
Nagybajom, Kadarkut, Igal - varosi jogallasu
telepulés. (Igal 2009-ben kapta meg a varosi
jogallast.)

A vonzaskorzetre jellemzé tehat a
varoshalozat fejletlensége, masrészt a kis
lélekszamy telepilések magas aranya. A
térség telepUlései erésen funkcidhianyosak, a
kdzponti telepiléshez valo kotodésik erds. Az
aprofalvas telepilésszerkezet els6sorban a
vonzaskorzet déli és keleti részére jellemzé.
Kaposvar vonzaskorzeten beldli  kiemelt
szerepét mutatja, hogy a kornyéken lévo
telepilések kozil a masodik legnagyobb
népességl varos (Dombovar jaraskdzponton
kivil) Nagybajom lakossagszama minddssze
3288 6.

A Somogy Megyei Teriletfejlesztési
Koncepcio szerint a mai népességcsokkenési
tendencia mellett 3-4 évtizeden belil 106 falu
lakossaga fog kihalni a megyében, ami a
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A varoskdrnyék uthalézata jellemzden, tobb
forgalmi tengely( terilet. Kaposvar, a megye
kozpontjaként az orszadgos és megyei
jelent6ségl utak gyUjtépontja. A
vonzaskorzetet 6sszefogo 61. sz. f6Ut és 67. sz.
féut Kaposvaron keresztezi egymast. Ezekbdl
agaznak ki a kisebb telepiléseket 6sszekotd
helyi utak. A 61. sz f6Ut 0sszekottetést biztosit
Dombovarral és nyugat felé Nagykanizsaval.
A 67. sz fOut északra a balatoni régio
varosaival, mig dél felé Szigetvar iranyaba
biztositja a kapcsolatot. A Kaposvart Ujonnan
megépitett elkeril6 folytatasa a 66. sz fout,
mely  Péccsel  biztositia ~a  térség
Osszekottetését.

A vonzaskorzetben jelentds a zsaktelepllések
szama (pl.: Zselickislak, Varda, Magyaregres,
Kisasszond stb.), a természeti adottsagoknak
kdszonhet6en az alsébbrendli utak nem
alkotnak 0sszefiiggé haldzatot.

KAPOSVAR VAROS

A telepllés szerkezetét a természeti
adottsagok, els6sorban a domborzati
viszonyok erételjesen  befolyasoltak. A
lankasabb és meredekebb dombhatak és a
vizfolyasok szabdalta volgyek talalkozasai
alakitottak az uthalozat rendszerét, valamint
a beépilt telepilésrészek szerkezetét. A
telepulést kelet-nyugati irdanyban szeli ketté a
Kapos folyd, mely jelentds elvalasztd hatassal
bir a déli, elsésorban lakoteriletek iranyaba. A
mai varoskdzpont magja a XVIIl. szazad elején
alakult ki, és kerilt a mai varoskdzpont
helyére, illetve annak kérnyékére.

A Varos kozponti belterilete 8 varosrészre
tagolodik, melyek kozil 5 varosrésznek
kozvetlen kapcsolata van a Belvarossal. Az
1970—es évektdl északon Kaposfired és
Toponar, Répaspuszta, Fészerlak is a varos
kozigazgatasi terlletének része lett, valamint
délen Torocske és Zselic kertvaros is egy-egy
varosrésszé valt 1973-ban. Azdta a varos
kozigazgatasi hatara jelentésen nem valtozott.

A kozponti belterilet és az északi kaposfiredi
telepUlésrész meghatdrozd szerkezetalakito
eleme a 67. sz. fout. A kozponti belterilet
nyugati harmadan halad keresztil kelet -
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nyugati részre osztja a varost. Jelentds tagold,
szétvalasztd szerepe van a 41. Dombovar —
Gyékényes nyugat - keleti tengelyl
vasutvonalnak, ami a Kapos volgyében halad.
A varoson kelet-nyugati irdnyban atvezet6
610. sz. féUt (a régi 61. sz. féut) fontos
szerkezeti elemei a varosnak, az orszagos
mellékutakkal egyUtt (Juta, Szenna, Tordcske,
Toponar és Santos felé).

A 67. sz. foUttdl nyugatra [évo varosrészek
jellemzden a XX. szazad masodik felében és az
utobbi 30-40 évben épiltek be, épiltek at.

Vérosi szinten a kozlekedési és ellatasi
kapcsolatok északi, keleti és nyugati iranyban
kedvezéek, mig a déli varosrészek felé
kedvezétlenek. A vasutvonal és a Kapos folyd
elvdlasztd szerepe a mai napig jelentds, déli
iranyu atjarhatosag harom helyen biztositott
(67.sz.fout, Béla kiraly utca, Pécsi utca). A déli
varosrészekben a domborzatnak
koszonhetéen a Kapos folyora kozel
merdlegesen alakult ki az Uthalozat rendszere,
mely kevésbé teszi lehetdvé a déli varosrészek
egymas kozotti atjarhatdsagot és
egyUttmukodést.

A telepUlés derékszogl Uthalozati rendszere

tudatos  varosfejlesztés  eredményeként
alakult ki a szazadforduld id6szakaban.

éplletek arculati — és adott esetben
funkciondlis  megujitdsat, a  gyalogos
halozatok tovabbi fejlesztését, kilondsen a
Kapos-volgy iranyaban egy szervesebb
kapcsolat megteremtésével.

A Belvérosban elsésorban kozponti vegyes,
telepiléskozponti  terUletfelhasznalas  a
jellemzd, de lakdfunkcid is megtalalhatd. A
torténetileg kialakult beépitést nagyban
atalakitotta a 67. sz f6Ut nyugati oldalan épilt
kereskedelmi intézmények (pl.: Kaposvar
Plaza, Tesco, Lidl stb.).

Az elmult években a Belvarosban szamos utca
forgalomcsillapitdasa ~ megtortént,  mely
elényos egészségigyi, kornyezeti, gazdasagi
és szocidlis szempontbol is. A Varos
legjelentésebb  zdldteriletei (Jokai liget,
Rakaci Ferenc tér, Berzsenyi-park) a Belvaros
részei, melyek fejlesztése, rekonstrukcioja
megoldandd feladatként jelentkezik.

VAROSRESZ KOZPONTOK

BELVAROS

A jellemzéen intézményi funkcioju Belvaros, a
varos lakdinak elldtasan tul a térség
kiszolgalasaban is fontos szerepet jatszik. A
Belvaros 6rzi a miUemléki éplletek tobbségét,
a torténeti fejléddés szerkezetalakitd nyomai
dominalnak. Megoldandd problémat jelent a
nagyszamu hasznalaton kivali és
alulhasznositott ingatlan — koztik miemlék
éplletek — jelenléte, amelyek hasznositasa,
felujitdsa fontos varosfejlesztési feladat. A
jelentOsebb fejlesztési célok kozott szerepel a
Belvaros funkciondlis bdvitése, melyhez
hozzajarul a varosrész déli részében tervezett
Intermodalis K&z6sségi Kozlekedési Kozpont
kialakitdsa és az ahhoz kapcsolodd
fejlesztések megvaldsitasa. A vonzd varosi
kornyezet kialakitasa érdekében, fontos
projekt a  korhdz  déli  tombjének
rehabilitaciodja is.

A Telepilésfejlesztési Koncepcid az aldbbi
javaslatot t0zi ki a Belvarossal kapcsolatban:
folytatni kell a varoskozpont értékérzo
megujitasat, benne a varosképileg is zavaro
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Az  orszagos Uthdlézathoz  igazododan
varoskapu —telepilési kapu jelleggel, valamint
a Belvarosban telepiléskozponti teriletek
keriltek kijelolésre a szerkezeti tervben. A
telepiléskozponti funkcidk decentralizalasa
jelentds  hatassal van a  mobilitasi
folyamatokra. A telepilésen jelent6sek az
intézmeény-ellatottsagi kilonbségek - féleg a
kdzponti és egyéb belteriletek, valamint a
varosrészek kozott. A kilonbozo funkcidju
intézmeények és létesitmények egyenletesebb
elhelyezése révén az utazasok hosszai
csokkennének, igy az utak terheltsége is
mérséklédne.

A Telepilésfejlesztési  Koncepcid, a
kiegyensulyozott térbeli fejl6dés egyik
iranyelveként jeloli meg a varosrészi
alkézpontok funkcidgazdagsaganak bévitését,
mindségi fejlesztését, valamint a
varoskozpont és alkdzpontok, tovabba az
intézményi  és  munkahelyi  teriletek
megkozelithet6ségét  biztositd  kozdsségi
kozlekedési és kerékparos-gyalogos
halozatok fejlesztését.

A telepUléskdzponti  vegyes  teriletek
jellemz8en a Belvarosban, az Eszaki
varosrésznél, a Kisgat és kornyékénél,
Toponadr és Kaposfired korabban 6nallo
telepilési  kodzpontjaiban,  tovdbba a
varoskozponttdl tavolabbi déli varosrészek
sulyponti teruletein, ill. elszértan egy-egy
teriletrészen funkcidvalto, vegyes
rendeltetésu terileteken keriltek kijelolésre.



LAKOTERULETEK

A XX. szazad folyaman a Kaposvar kdzponti
belterllete megtobbsz6r6z6dott. El6szor a
gyarakhoz kapcsoléddan alakultak ki a
lakoteriletek, - a Pécsi utcai varosrész, a Cseri
varosrész - a domborzathoz vald Uthalozati
igazodassal. A 48-as ifjusag Utja két oldalan és
a Furedi Ut - Berzsenyi Ut (67. sz. f6Ut) nyugati
oldalan épultek ki az Uszotelkes nagyvarosias
lakdtelepek az 1960-as éveket kovetben. A
telepUlésszerkezeti terv Uj nagyvarosias
lakoterilet épitésével nem szamol.

A kisvarosirészek a kozel merdleges Uthalozat
folytatasaként kapcsolddnak a Belvaroshoz,
jellemzden a Belvarosban, északi
varosrészben, a Kecelhegy -  Cseri
varosrészben 3 tombben, a Rdmahegy déli
részén a 67. sz. féuthoz kapcsolédoan kerilt
sor a kijelolésukre.

A kertvarosias lakoteriletek Kaposvar tébb
varosrészének  meghatarozé  részei, a
lakoterileti fejlesztési lehetéségek donté
tobbsége ebbe a teriletfelhasznalasi
kategdridba tartozik.

Falusias lakoterUletek jellemzdek, Kaposfired
és Toponar féutcdira, Torocske, Fészerlak,
Répaspuszta teljes teriletén. Kaposfired
terGletén megkozelitéleg 20  telek
kialakitasara alkalmas teriletet jelol ki
Kaposfired telepUlésszerkezeti terve.

TURISZTIKA, REKREACIOS TERULETEK

Kaposvar természeti adottsagait tekintve a
turisztikai célu fejlesztések jelentds potencialt
képviselnek a varos gazdasagaban. A toponari
varosrészben a Deseda-td és a lakdteriletek
kozott Udiloterlletek keriltek kijeldlésre,
melyek beépilése még nem tortént meg. A
telepilésszerkezeti terv a Varosi Fird6
kornyezetében  mindségi  szallasféréhely
létesitését jeloli meg.

A telepilés zoldteriletei (kozpark, kozkertek)
a telepUlésen belil szétszortan, szigetszer(en
jelennek meg. A Kaposvar Zoldterilet és
kozterilet megujitasi koncepcid 2014-2030-
ban  ZoldterUlet-fejlesztési  célterUletek
jelennek meg, mint a Varosliget-komplex
zoldterileti fejlesztése, valamint a Jokai liget
a ,KAPOS + VAR” elnevezés( fejlesztési
program  (Jokai liget funkcionalis és
zoldfelUleti rendezése, Gilice utca déli oldalan

sportterilet és szabadid6épark fejlesztése stb.).

A természeti adottsagokhoz igazodva a
dokumentum zoldfelilet-fejlesztésre kijelolt
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Kapos-volgyi zoldfolyosdkat hataroz meg,
egyrészt a Kapos medrében, valamint a
folydra merdlegesen kialakult vélgyekben.

A telepilési terUletekhez térben és
funkcionalisan szervesen kapcsolddo
sz6l6hegyek, volt zartkertek teriletein a
gazdasagi épuletekben allandd lakosok
jelentek meg, mely alacsony komfortfokozatu
lakasok kialakulasahoz vezet. Az effajta
szuburbanizacios torekvéseket az
Onkormanyzat szigoru épitési szabalyozassal
prébalja kontrollalni.

IPARI, GAZDASAGI TERULETEK

Az ipari tevékenység elsésorban a varos keleti
és nyugati részén kialakult, korabban a varos
szélén elhelyezked6, ma mar a varossal
egybendétt iparterileteken folyik. A varosban
kétipari park létesilt, amelyek lehetové tették
az elmult években tortént jelent6sebb
befektetéseket.

Az onkormanyzat altal létesitett Keleti Ipari
Park  zoldmez6s, nagy terUletigényl
beruhazasokat tett lehetévé. Az ipari park
létesitését a XIX. szazad végére kiépuld
cukorgyar, vagohid és gézmalom alapozta
meg.

A VIDEOTON Ipari Parkban az elektronika,
haztartasi kisgépek gyartasa, hiradastechnika
terUletén mUkodé vallalkozasok telepedtek le.
A Jutai Ut mentén is jelentés terilety
gazdasagi terUlet alakult ki, azonban ipari park
cimmel nem rendelkezik.

A Telepilésfejlesztési Koncepcid a magas
szinvonall gazdasagi kornyezet — a megléve,
jelenleg is mUkodd munkahelyi zonak tovabbi
fejlesztéséének, a  kdornyezet és a
megkdzelithet6ség szinvonalanak javitasanak
fontossagat jelzi.
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TARSADALMI HATTER

DEMOGRAFIAI FOLYAMATOK

Kaposvar az orszag 14. legnépesebb, Pécs
utan a Dél-Dunantul masodik legnépesebb
varosa. A legtobb  megyeszékhelyhez
hasonléan Kaposvaron is a 20. szazadban
gyorsult fel a népességnovekedés, az 6tvenes
évektdl ugrasszerlen megemelkedett és a
hetvenes évek végén elérte eddigi
maximumat, a 74 ezer f6t, majd azdta
fokozatosan csokken. Jelenleg a megyei
lakossag kozel 20 %-a él Kaposvaron, a
megyeszékhelyen.

Lako- Lako- o o
a ; : 2 Valtozas

népesség népesség %)

(f6) 2004 (f6) 2014
Kaposvar 67 954 63742 -6,2
Kaposvar 157 901 145971 -7,6
vonzaskorzet
Somogy megye 333017 312 084 -6,3

Forras: KSH (T-star)

Az orszagos és megyei tendenciakhoz
hasonldan a telepllés népessége jelentésen
csokkent az elmult 10 évben. A legjelentésebb
népességcsokkenés Kaposvar

vonzaskorzetében észlelhetd, ahol az elmult
10 évben a lakdnépesség valtozas -7,6%-0s.

A vonzaskorzetbe tartozd  telepUlések
esetében a népességfogyast erételjesen
befolyasolja az aprdfalvas telepilésszerkezet.
A legjelent6sebb népességfogyas Kaposvartol
keletre és délre esé kisebb telepUléseknél
észlelhet6 -  Galosfa, Kaposgyarmat,
Boldogasszonyfa, Fond stb. —ahol 10 év alatt
kozel 20 %-os népességfogyas is észlelhetd
telepilésenként. Akad olyan telepilés is, ahol
kisebb mértékl népességnovekedés volt az
elmult id6szakban - Kaposujlak, Szenna,
Osztopan, Hetes stb. - melyek elsésorban
Kaposvartol nyugatra helyezkednek el.

e CEa Vi Ve

Lakossagszam valtozas
2004 és 2014 kozbtt

csbkkenas

B viszonylag allands.

B ovekedes

A kaposvari vonzaskorzet telepiléseinek lakonépesség
valtozasa (Forras: KSH 2004- és 2014 k6zott)

A legnagyobb népességszamu és legnagyobb
népsuriségl varosrész a Belvaros, ahol a
teljes lakossag 25 %-a él. Ezt kovetik a
paneltechnoldgiaval beépilt lakotelepek, az

Eszaknyugati és Eszaki  varosrész
lakossagszam alapjan. Legkevesebben a
Torocske-Zselic varosrészben laknak,

0sszesen megkozelitéleg 1000 f6. A kertes
kilterileteken a szuburbanizacids
torekvéseknek  kdszonhetéen  alacsony
komfortfokozatu lakasok alakultak ki alacsony
statuszu lakokkal.

A népesség korcsoportok szerinti megoszlasa
alapjan Kaposvarra is az orszagos trendek a
jellemzdk, mely szerint fokozatosan csokken a
fiatalkortak és az novekszik az idéskoruak
szama és aranya. Kaposvaron a 60 év felettiek
aranya az elmult 10 évben jelentdsen nétt, mig
a 18-59 év kozottiek, valamint o-17 éves
korbak aranyaban gyenge  csokkenés
figyelhet6 meg.

A legdfiatalabb korszerkezettel rendelkezé
varosrészek Ivanfahegy, Kaposszentjakab,
Kecelhegy, Torocske-Zselic kertvaros és a
KUlterilet, ahol megkozelitéleg a teljes
népesség 15-20 %-a 0-14 éves korcsoportba



tartozik. Korszerkezet szempontjabdl a
legeldregedébb  varosrészek:  Toponar-
Répaspuszta-Fészerlak-Deseda varosrész, az
Eszaki vérosrész és a Donner-Rémahegy
varosrészek. Az aktiv korUak aranya a Toponar
varosrészben, Torocske és a Belvaros
varosrészben a legjelentdsebb.
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A lakonépesség korcsoportok szerinti megoszlasanak
alakulasa (%) Forras: KSH
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A népességszam  jovébeni  alakuldsara
vonatkozodan, a jelenlegi és varhatd tarsadalmi
gazdasagi folyamatokkal 06sszefiggésben,
azokbol kiindulva, valamint orszagos, megyei
és jarasi szintl népességprognozisokat
vizsgalva az alabbi megallapitasok tehetok:

A Kozponti Statisztikai Hivatal
Népességtudomanyi Kutatdintézete
elkészitette  az  orszagos  népesség-

eléreszamitast 2013 és 2060 kozott. A
tanulmany alapjan 2051-re az orszag
lakossaga 18 %-kal csokken.

Somogy megye népessége az Eurostat adatai
alapjan el6relathatdlag a 316 ezer f6rél, 250
ezer fore fog csokkenni 2051-re, ami 21 %-0s
csokkenést jelent a megye szamara.

Ehhez hasonldan a Nemzeti Alkalmazkodasi
Térinformatikai Rendszer el6rejelzése alapjan,
a kaposvari jarasban 2051-ig a lakossagszam
kozel 85 ezer fére fog csokkenni, a mostani
118.500-f6rdl, mely 29 %-0s csokkenést jelent.
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Kaposvar lakossagszama az elmult években a
jaradsi, megyei és orszagos trendekhez
hasonldan csokkent. Azonban, a varos er6s
gazdasagi, kulturdlis, oktatasi szerepének
kdszonhetben, mind az orszagos, megyei és
jarasi atlagnal kedvezébb népességvéltozas
prognosztizalhato.

A pesszimista szcenarid (o. szcenarid)
alapjan, a varos lakossagszama 53-55 ezer
fé6 korul alakulhat 2050-re, mely
er6teljesen tamaszkodik a kornyezd térség
csokkend népességi prognodzisara. Ez a
csokkenési tendencia szamottevo,
azonban még igy is lényegesen kedvezdébb
a megyei és a jarasi tendenciakhoz mérve.
A realista szcenario6 (1. szcenarid) szerint,
a varos lakossagszamaban kis mértéku
csokkenés lesz tapasztalhatd, 2050-re a
lakosszagszam 57-59 ezer f6 kozott alakul
majd.

Avarosvezetés kiemelt feladatként kezelia
munkahelyek megérzését, Uj munkahelyek
teremtését, csaladok otthonteremtését és
a varosban él6k  életmindségének,
komfortérzetének  javitasat. Ennek
érdekében kidolgozasra és 2016-ban
elfogadasra  kerilt ,a  Kaposvaron
letelepedni kivano csaladok
tamogatasardl, illetve a kaposvari csaladok
tamogatdsanak  kibovitésérél”  szolo
Koncepcio, mely Kaposvar
népességmegtartd képességének javitasat
t0zi ki célul. Ezen hatasok érvényesilésével
és a varos gazdasagi és oktatasi
szerepkorének  tovabbi  erdsitésével,
jelentds befektet6k varosba vonzasaval az
optimista szcenario (2. szcenario) szerint
Kaposvar népessége 2050-re
megkodzelitheti ill.  elérheti  egykori
maximalis kb. 70 ezer f0s lakossagszamot.

Kaposvart érintéen a varosi szintl népesség
elérejelzés meghatdrozasakor az alabbi
feltételezésekkel éltink:

Mivel Kaposvar térségében a
szuburbanizacids folyamatok intenzitasa
alacsony, a tovabbiakban sem varhaté a
varosi  lakossag  jelentés = mértékd
kitelepUlése a kornyezé telepilésekre.

Ezzel szemben a varos gazdasagi erejének
varhatd  novekedésével a  kornyezo
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telepulésekrol jelentds szamban
koltozhetnek Kaposvarra.

E két tényez6 hatasara a varos
eloregedése, illetve népességszamanak
csokkenése  jelentésen  alacsonyabb
mértéky lesz a jaras egészére vonatkozo
prognozisban szereplénél. Ez egyben azt is
jelenti, hogy a jaras tovabbi — elsésorban
kis népességszamU — telepilésein a
jelentés csokkenést elbrejelz6  jarasi
adatoknal is nagyobb mértéky
lakossagszam csokkenésre kell szamitani.

Mivel Kaposvar népességének
kordsszetétele a megyei, illetve orszagos
atlagnal is id6sebb tarsadalmat mutat, az
elérejelzés soran, bar a nagyobb térségek
atlagahoz képest egyre kisebb mértékben,
de gyorsabb eléregedéssel és
népességszam csokkenéssel szamolunk.
Osszességében azonban a megyei és
orszagos tendenciakhoz hasonlé mértéky
valtozasok varhatoak.

A csokkenés  mértéke  az  egyes
varosrészekben kilonbozden alakul majd, de
a varosrészek vegyes teriletfelhasznalasanak
kdszonhetben igazan drasztikus
népességvaltozas egyik varosrész esetén sem
prognosztizalhato.

100%
M Belvaros

W Eszaknyugati
varosrész

26 27
80%

W Eszaki varosrész

B Kisgat és kornyéke,
17 13 9 kornyel
Cukorgyar, Pécsi
0 utca és kornyéke
60% Kecelhegy-Cvser
12

e B Donner-Rémahegy

4,0% 7 B lvanfahegy —
10 Kaposszentjakab

9 m Kaposfired

20% M Toponar-
A Répaspuszta-

Fészerlak-Deseda
Torocske — Zselic

. L kertvaros
0% 3 5 Kilterilet

2011 2051

Kaposvar népességszamanak varosrészenkénti megoszlasa
2011-ben (KSH) és varhatdan 2051-ben [%] (forras: KSH)
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belvarosi terilet (hagyomanyos tarsashazi
lakasok),

kils6  kertvarosi  terUletek  (Ujszer(
csaladihazas,  ikerhazas  vagy  kis
tarsashazas tertletek nagyobb
alapteriletG és modernebb tarsashaz
lakdsok) pl.:  Kaposfired, Toponar-
Répaspuszta, Fészerlak és Deseda,
kiltertlet

NEPESSEGCSOKKENES

lakotelepek  (paneltechnologiaval épilt
varosrészek) pl.. Eszaki  vérosrész.
(Koszonhetéen az itt él6k gyorsabb
mértéky eldregedésének, valamint a
nagyobb alapterilety és modernebb
tarsashaz lakasba vagy Ujépitést hazba
valo koltozésnek.)

hagyomanyos kertvarosi teriletek pl.:
Eszaknyugati varosrész

A telepllésen nem talalhaté olyan
ingatlanfejlesztésre kijelolt terilet, ahol
jelentésebb  lakdépilet fejlesztés  vagy
gazdasagi fejlesztés valosulna meg a
kozeljévoben.

Erdemes  megvizsgalni a  kaposvari
varosrészek népességszamanak valtozasa
mellett az egyes kiemelt korcsoportokba
tartozok szamanak varhato alakulasatis rovid-,
kdzép- és hosszu tavon, hiszen a kézosségi
kozlekedés hasznaloi kozott utazasuk gyakori
célja, ideje alapjan az egyes korcsoportok
alapvetGen eltérd képet mutatnak.

A tarsadalom eloregedése az el6rejelzések
szerint a vizsgalt id6szakban nem all meg, sét,
az egyre kisebb Iétszdmu termékeny
korosztalybdl addddan gyorsul is. A
gyerekszam stagnalasaval/csokkenésével
parhuzamosan a megélt életkor kitolodik, igy
a nyugdijasok aranya emelkedni fog.

Kaposvar lakossagan belil a 6-18 éves
korcsoportba tartozok aranya az
elkdvetkezend6 években is fokozatosan
csokkenni fog. Ennek megfelel6en a tanuldk
szama 2020-ra a mai szint go %-a, 2050-re
pedig 80 %-a ald sillyed. A hosszu tavu
elérejelzés szerint a mainal mintegy 3000-rel
kevesebb altalanos- és kozépiskolai tanuldval
lehet szamolni Kaposvar esetében.



Mivel a jards egészében még erdteljesebb
csokkenés varhato, igy a bejard tanulok
szamaban is a jaras atlaghoz hasonlé mérték{
visszaesés varhato.

A felséfoky oktatasban résztvevék szamanak
csokkenése kisebb mértéky lehet, hiszen, bar
a hallgatokat legnagyobb aranyban ado fiatal
korcsoport létszama folyamatos csokkenést
mutat, a jelenlegi tendenciak alapjan varhato
a felsGoktatasba beker(ls, illetve a
képzéseket elvégzd fiatalok aranyanak
novekedése.

HosszU tavon a legnagyobb mértékd
csokkenés az aktiv (15-64) korosztaly
létszamaban varhato, a felnévo, egyre kisebb
|étszamu generaciok miatt.
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Kaposvar (1. és 2. szcenario), Kaposvari jaras és Somogy
megye népességének korcsoportok szerinti bontasa 2011-
ben, és varhatdan 2031- és 2051-ben [%]

GAZDASAGI HATTER

Somogy megye az orszag gazdasagilag
kevésbé fejlett megyéje, az orszag GDP-jének
2 %-a keletkezik ebben a térségében. A
megye gazdasdgi lemaradasanak oka
elsésorban az orokolten gyenge
iparosodottsagnak, kedvezétlen
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infrastrukturalis adottsagoknak és hatarmenti
fekvésnek  koszonheté. A kozlekedési
peremhelyzeten javitott az M6-os autopalya
megépitése, mely  kismértékl  pozitiv
valtozast  hozott a  kilsé  mikodé
tokebefektetések szempontjabdl. Tovabbi
fejlédést eredményezne a tervezett Mg-es
gyorsforgalmi Ut kiépilése, mely Szegeddel és
Szombathellyel valé 6sszekottetést biztositja
majd. A megyében gazdasagi szempontbdl a
legjelentésebb térségek a Balaton kornyéki
telepilések, valamint Kaposvar és kornyezé
telepilései — melyhez szervesen kapcsolddik
Tolna megyébdl Dombovar.

Kaposvar, a telepUlésen koncentraltan jelen
lévé gazdasagi eréforrasoknak — természeti,
szellemi  téke, jelentés szamu helyi
vallalkozasok jelenléte - koszonhetden
magaslik ki a kérnyezd telepilések kozil.

Kaposvarra a szolgaltatasi szektor fejlettsége
jellemzg, azonban a tradicionalis
feldolgozoipari kapacitasok jelentds szerepet
toltenek be a gazdasagi folyamatokban.
Kaposvaron mukodik az orszag egyetlen
cukorgyara, ahol a hazai fogyasztasi igények
egyharmadat  allitjak  el6. A helyi
feldolgozoipar elsGsorban a mezégazdasagi
alapanyagokra épulé élelmiszeripart foglalja
magaba, tovabba jelentés a helyi gépipar
szerepe is (elektrotechnika, jarmuipar,
energetikai gépgyartds). A telepilés ipari
tevékenysége a GDP-hez valé hozzajarulasa
szerint az egyik legjelentésebb a megyében.

A termelékenység novekedésének motorja
mely kozvetlendl is emeli a varos gazdasagi
potencialjat és a helyi jovedelmeket, Kaposvar
egyik legnagyobb értéke a szellemi tékéje. A
varosban a Kaposvari Egyetem jelenléte a
K+F+l tevékenység fejl6désére kozvetett
moddon erds hatassal van. Az Egyetem
elsésorban a multidiszciplinaris
agrarkutatasok teriletén tud jelentGsebb
hatast gyakorolni a régié gazdasagi életére,
kdszonhetéen a  régidban  jelenlévé
kiemelked6 szamuU agrar- és élelmiszeripari
vallalkozasnak.

VALLALKOZASI STRUKTURA

Kaposvaron az 1.000 fére jutdé muikodd
vallalkozasok szama 76, mely mind orszagos,
megyei és jarasi szinten kiemelkedd értéket
mutat. Kaposvaron 2011-ben a muikodo
véllalkozasok szama 5.529 volt, amely a
megyében mUkodo Osszes vallalkozas kozel
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egyharmada. A vonzdskdorzet mudkodo
vallalkozasainak 56 %-a Kaposvaron mikadik.

A vonzaskorzet legalacsonyabb vallalkozas
sUr(sége jellemzden a vonzaskorzet északi és
nyugati részén, Kaposvartol tavolabb esé
telepilésein jellemz6, mig Dombovar és Pécs
irdnyaban nagyobb  vallalkozaslriség
mutatkozik. A vonzaskdrzet  masodik
legnagyobb, = mUkodé  vallalkozasokkal
rendelkezé telepilése Dombovar, mely
vallalkozasok szamaban (1.253 vallalkozas) igy
is jelentésen elmarad Kaposvartdl. A két
telepilés jelentéségét is mutatja, hogy a tobbi
vonzaskorzetbe tartozd telepiléseken a
mUkodoé vallalkozasok szama nem haladja
meg a 160 db-ot telepilésenként.

Kaposvaron jelentés aranyu a kis (1-9 f0s)
létszamu vallalkozas, a nagyobb létszamu
vallalkozasok 1000 fére vetitett aranya pedig
elmarad az orszagos atlagtdl. A kis létszamu
vallalkozasok jelenlététnek koszonhetden a
varosban megvaldsuld nagyberuhazasokat

elsésorban tékeerdsebb kilsd cégek végezték.

A nagyobb vallalkozasok Kaposvar és
kdzvetlen kornyékén koncentralddnak.

dolgozok aranya 17 %-a, mig a munkavallaldk
kicsivel tobb mint fele vezetd, értelmiségi és
egyéb szellemi foglalkoztatasu.

A telepilésen nyilvantartott allaskeresok
szama 2014-ben 2.365 f6 volt, mely jelentdsen
csokkent a valsag utani 3.872 fés 2011-es
évhez képest.

Kaposvaron a gazdasagilag aktiv népesség
csokkenése figyelheté meg, ami 6sszefigg a
népesség korosszetételének maddosulasaval,
és tukrozi a megvaltozott tarsadalmi-
gazdasagi viszonyokat is. A rendszervaltozas
ota a foglalkoztatottak nemzetgazdasagi ag
szerinti megoszlasa jelentésen valtozott. A
népesség foglalkoztatasi mutatdira vonat-
kozd népszamlalasi adatok szerint 2001-hez
képest mindegy 1.200 fbvel csokkent a
foglalkoztatottak szama.
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g 72578
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szolgaltatas ipar mez6gazdasag

2001 2011

Foglalkoztatottak nemzetgazdasagi ag szerinti megoszlasa
(Forras: KSH)

A fentiek alapjan magas az oktatasban,
adminisztrativ, illetve pénzigyi szolgaltatasok
terUletén dolgozdk aranya, mely kozel 20. ooo
foglalkoztatottat jelent a telepilésen. A
szolgaltatason belil a kereskedelemben
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A f6 nemzetgazdasagi agak kozil a
mezdgazdasagi vallalkozasok részesedése
erGteljesen novekedett — a foglalkoztatottak
szamanak csokkenése ellenére - az elmult
években hasonldan az orszagos adatokhoz.
2014-ben a mezbégazdasagban regisztralt
vallalkozasok aranya az 0Osszes regisztralt
vallalkozds szazalékaban 13,2 % volt, mely
4 %-kal magasabb mint 2008-ban.

Kaposvar ipardt az élelmiszeripar és a
nehézipar hatarozza meg tradicionalisan. Az
1894-t6l mUkodo cukorgyar, — ami 2008-tdl az
orszag egyetlen cukorgyara - a régid egyik
legfontosabb mez6gazdasagi Uzeme. Az
elmult évek egyik legjelentdsebb beruhazasa,
kozel 10 millidrd értékben a Magyar Cukor
Manufaktira Csomagold és Kereskedelmi
Kft.-t  érinti mely tobbek  kozott
csomagoldlzemet és biogaztisztitoizemet
valositott meg 2015-ben.

Elelmiszeripar terGletén jelentés alkalmazotti
létszammal van jelen a Kometa 99 Kft., amely
kozel 700 fOnek biztosit munkalehetdséget. A
cég az elmult 10 évben kozel g milliadrd értékd
beruhazasokat - technoldgiai,
kornyezetvédelmi és energetikai - hajtott
végre.

Gépgyartas, elektronikai alkatrészek gyartasa,
szerszamgyartas, fémszerkezet  gyartas
tekintetében ugyancsak jelentés cégek
vannak jelen a telepilésen (pl.: Videoton Kft.,
Lakics Gépgyarto Kft., Kapos Atlas Gépgyar
Kft., Luckymplex Fémmegmunkalo és
Elektronikai Kft. stb.). Kaposvari Videoton
gyar Somogy megye egyik legnagyobb
arbevételt elér6 cége. Az elmult években
els6sorban gyartasfejlesztésben (MuUanyag
froccsontd technoldgia-fejlesztés és
kapacitas-bovités), K+F tevékenységben
fejlesztett. A 250 f6t foglalkoztato
fémszerkezet gyartassal foglalkozd Lakics Kft.
az elmult években jelentés mennyiségl unids
palyadzati forrast hivott le sikeresen
telephelyfejlesztéssel és technoldgiai
fejlesztéssel kapcsolatban.



A véllalkozasok nemzetgazdasagi agak
szerinti megoszlasa mind a teljes vallalkozoi
korben, mind a tarsas vallalkozasokra
vonatkoztatva a vidéki megyeszékhelyek
atlagat kozeliti, eltérést a Kaposvaron
LEelénkebb” szallashely-szolgaltatas,
vendéglatas mutat (Kaposvar 8 %, mig a
megyeszékhelyek 4 %). Kaposvar
Belvarosaban alakult ki a varos kereskedelmi
életét erdteljesen befolydsold multinacionalis
vallalatok, kereskedelmi lancok letelepedése,
mely kozponti elhelyezkedése az egyéni
motorizacios folyamatokra kedvezébben
hatnak.

A K+F teriletén a megye jelentésen alulmarad
a fejlettebb térségekhez képest, a K+F
raforditas megyei szinten nagyon gyenge. A
kaposvari egyetem szerepe az agrar-innovacio
ésazélelmiszeripar teriletén azonban kiemelt
jelent6séggel bir.

[PARI PARKOK ES EGYEB
IPARTERULETEK

A megye hét Ipari Parkja kozil kettd
Kaposvaron mikodik. Az nkormanyzat altal
létesitett Keleti Ipari Park zoldmez0s, nagy
terUletigény( beruhazasokat tesz lehet6vé
(Metyx Composites Kft., Cabero Kft.). Az Ipari
Park 40 hektaros teriletén hat kis- és

kozépvallalkozas mUkodik tobb mint 200 fével.

A telepilés keleti részén a Keleti Ipari Parktol
délre helyezkedik el a Videoton Kaposvari
Ipari Park. Az Ipari Park egyik legjelentésebb
ipari termeld6 vallalkozasa, a Videoton Kft.,
mely kozel 1200 fével mukdodik. Emellett
jelentdés élelmiszeripari vallalatok (Privat
Husfeldolgozd  Kft.,, Fino-Food Kft.) s
megtelepedtek itt.

Jellemz6en ipari, gazdasagi tevékenység
szinhelye a Jutai Ut menti gazdasagi 6vezet,
mely azonban ipari park minésitéssel nem
rendelkezik. Az ipari parkok mellett egy
inkubatorhaz is mikodik, a Somogy-Flandria
Inkubatorhaz. Az  1998-ban  atadott
létesitmény 32 db irodaval, 5 db méhellyel és
egy termekre oszthato konferenciateremmel
rendelkezik, mely maximum 330 f6
befogadasara alkalmas.
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TURIZMUS

Kaposvar és kornyéke természeti és épitett
kornyezeti értékekben gazdag. A kornyezd
telepUléseken jelentds az Okoturisztikai és
vidéki aktiv turizmus — Kaposvar, Patca,
Kardosfa, B&szénfa, mig épitett 6rokségek
kozil a szennai Skanzen emelend6 ki. A
varosban a kulturara és rendezvényekre épilo
varosi turizmus, valamint az egészségiparhoz
kothetd gydgyturizmus lehet a meghatarozoé a
jovoképben.

Avéros idegenforgalmat alapvetden a belfoldi
turizmus hatarozza meg, azonban az elmult
években a kulfoldi turistak szadma jelentds
emelkedést mutatott.
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Belfoldi vendégéjszakak szama a

kereskedelmi szallashelyeken (db)
Kulfoldi vendégéjszakak szama a

kereskedelmi szallashelyeken (db)

A belfoldi és kilfoldi vendégéjszakak szamanak valtozasa
2008 és 2015 k6z6tt Kaposvaron (forras: KSH)

A vendégéjszakdkat tekintve Kaposvar
vonzaskdrzetében, Kaposvaron kivil
kiemelked6 adatokkal nem rendelkezik egyik
telepilés sem. Kaposvaron a vendégek szama
15.520 volt 2015-ben, mig Dombdvaron 5.568.
A vonzaskorzetben elsésorban a falusi
turizmus dominal (pl.: B6szénfa, Patca).

A varosban tobb turizmust er6sit6 fejlesztés
valosult meg az elmult években, mint a
Kaposvari Uszoda és Gydgyfirdé komplex
egészségturisztikai fejlesztése, valamint a
Kaposvar komplex turisztikai fejlesztése
(tandsvény és kalandpark kialakitasa a
Deseda-ténal, a Rippl-Ronai emlékmuizeum
latogatobarat fejlesztése, gyalogos-, és vizi-
tUraUtvonalak, és a kapcsolédd kiszolgalo
egysegek fejlesztése a Deseda-t6 koril). 2013-
ban megépitésre kerilt a Kaposvari
vigassagok tere, melynek célja -, olyan tér
létrehozasa, ami csokkenti a turizmus terileti

s 1

tud vonzer6t biztositani.
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Jelentés szamu nemzetkori hirG fesztival
talalhato a varosban - Kaposvari Kamarazenei
Fesztival, Youth Football Festival, Rippl-Ronai
Fesztival.

Kaposvar a KSH 2013-as el6zetes jelentése
szerint, a hazai elsé 5o népszery turisztikai
célallomas kozé tartozik. A 2011-ben készitett
Kaposvar és Zselic vidéke desztinacio
imazskutatas eredménye alapjan, a térség,
mint kulturdlis és természeti értékeket és
programokat kinalo elsésorban belfoldi Uti cél,
potencialis  célcsoportjdt a  magasabb
jovedelmi  helyzetly, képzettebb, aktiv
tevékenységre vagyo csaladok alkotjak.

A varos gazdasagi fejlédése, a lakosok
jovedelmi viszonyainak alakulasa
meghatarozé  jelent6ségl a  forgalom
nagysaganak, iranyainak jovébeli valtozasat
tekintve, kozvetett modon pedig kihatassal
van a varos népességszamanak alakulasara is.

A gazdasag fejlédésének és a kozlekedési
igények valtozasanak eldrejelzését atfogoan
az egy fére jutd bruttd jovedelem, azaz a GDP
adatok vizsgalata alapjan lehet legjobban
megtenni. Az elfogadott és a forgalmi
becslésekben  széleskérlen  alkalmazott
Osszefiggések szerint a forgalom
nagysaganak névekedése egyenesen aranyos
a GDP bdvilésének Gtemével.

A varosi szintG GDP el6rejelzés az altalanos
hazai trendek, a régid, illetve a megye
gazdasaganak jellegzetességei és relevans
adatai, valamint ezen gazdasagi térben
Kaposvar és vonzaskorzetének szerepét
figyelembe véve készilt és az aldbbi
feltételezésekre épil:

a régidban és a megyében varhaté GDP
novekedési Utem koveti az orszagos
trendeket, a valsag utani konszolidacids
idészak magasabb névekedési Uteme a
2030-as évektol mérseklodik,

a hazai régiok fejl6dési Gtemében a fejlett
és a kevésbé fejlett régiok kozott a 2020-as
évektol egy kiegyenlitédési folyamat veszi
kezdetét, amelynek eredményeképpen a
novekedési Utem a régioban és a
megyében is meghaladja az orszagos
atlagot,

Somogy megye a région belil vizsgalva
folytatja az elmult években megkezdett

a REN

felzarkozast, a novekedési Gteme évrol-
évre megelézheti a régiods atlagot,
avarosban és térségében megtermelt GDP
aranyos a megye kistérségeiben jelen lévé
kozép- és nagyvallalatok szamaval,
tekintettel arra, hogy ezen vallalkozasok
tekinthet6k a magas hozzaadott érték
megtermelésére képes, eurdpai
viszonylatban is versenyképes termelési
halok legfébb alkotoinak,

figyelembe véve, hogy a megyén belll a
termelés és szolgaltatasok Kaposvaron
osszpontosulnak, az feltételezhetd, hogy a
varosban megtermelt GDP a kozép- és
nagyvallatok aranyaban a régids atlag
felett alakul.
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Kaposvar, Somogy megye és a Dél-Dunantul régi6 GDP
novekedési Gteme vasarloerd paritason

Mindezek alapjan a GDP novekedési trendek
régids, megyei és varosi szinten az alabbiak
szerint alakulnak:

Az egy fére jutdé GDP értékének
novekedése Kaposvar esetében a vizsgalt
idészakban folyamatosan magasabb lesz a
megyei, illetve a régids értékeknél, igy a
megyeszékhely  (és  agglomeracidja),
valamint a régid tobbi része kozotti
kilénbség folyamatosan nénifog.

A novekedés mértéke a 2030-as évek
kozepéig varhatoan folyamatos
novekedést mutat majd, ekkor Kaposvar
esetében meghaladhatja az évi 3,5 %-ot is.
Varhatdan 2035 utadn a gyors novekedési
Utem valamelyest mérsékl6dik, 2050-re évi
2,5 % koril allandosul.

A folyamatos novekedés hatasara a
vasarloer6 paritason mért egy fére jutd
GDP értéke 2050-re a mai érték 2,5-
szeresére emelkedik.



3.3. KAPOSVAR ES
VONZASKORZETENEK

KOZLEKEDESI
HELYZETE

ALTALANOS MOBILITASI
JELLEMZOK

A kaposvari kozlekedési rendszer
legfontosabb feladata a varosi lakossag
mobilitasi igényeinek, valamint a
vonzaskorzet és a telepilések kozotti
kozlekedési igények kiszolgdlasa. Ez a
megyeszékhely terUletén (helyben és a
Kaposvarra érkezék-induldk részérdl) naponta
Osszesen 210 ezer helyvéltoztatast jelent.

77@
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A VONZASKORZET
KOZLEKEDESI JELLEMZOI

Az ingaforgalom forgalmi és terUleti
jellemzdit a 3.2 fejezetben mutattuk be.

AZ INGAZOK MODVALASZTASA

A Kaposvarra beingazok nagyrészt k6zosségi
kozlekedéssel  érkeznek, amelybdl a
meghatdroz6 szerep az autdbuszé, mivel a
vasut csupan a helykdzi buszos utazasszam
nagysagrendileg tizedét szallitja.
Személygépkocsival az ingazdk kb. 1/3-a jar a
megyeszékhelyre, az egyéb moddok (pl.
kerékparral, gyalog) aranya elenyészd.

Nagy kilonbséget mutat a tanuldk és a
dolgozdok modvalasztasa: a tanuldk kozel
88 %-a koz0sségi kozlekedést vesz igénybe, a
munkaba jaroknal ez az aradny 56 % (ami
kedvez6nek mondhato, ezért is lenne fontos e
kozlekedési moddot legaldbb ilyen szinten

megtartani).

5
5717

LLL7777 e ©

LLLLLL 17 (32%)

34 (64%)

A varosbodl eljarék korében leginkabb a
gépjarmui a meghatarozd eszkoz, 56 % ilyen
moddon ingazik. F6ként a munkaba jarok
hasznalnak autot, a tanuldknak mindéssze
8 %-a utazik autoval.
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A varoshatart atlépé utazdsok szama - az
0sszes modot Osszeadva — 0sszesen napi 53
ezer. Ennek jelentds részét annak a 17 ezer
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Ingazasi iranyok és az ingazok kozlekedési modvalasztasa a
Kaposvar kornyéki fébb iranyok, telepilések kapcsan
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KAPOSVARON BELULI
MOBILITASI JELLEMZOK

A 2011-es népszamlalasi adatok szerint a
Kaposvaron él6 foglalkoztatottak 89 %-a (22
ezer f6) a varosban dolgozik, a varosban
tanuldk mintegy 95 %-a (13 ezer tanulo) itt
lakik. Ez Osszességében azt eredményezi,
hogy a kozel 64 ezer lakosbol 6sszesen 35
ezren naponta kozlekednek a varoson beldl
munkaba vagy iskolaba, amely meghatarozd a
helyi mobilitasi igények szempontjabol.

A kaposvari lakosok munkanapi
helyvaltoztatasanak szama a forgalmi modell
hattéradataibdl és a forgalomszamlalasok
kozvetlen eredményeibdl kerilt
meghatarozasra. Ezen adatok jellemzéen
mintavételes felvételekbdl szarmaznak, sok
esetben pedig képzett adatok, ezért nem
mutatnak pontos eredményt, azonban a fébb
aranyokat és a nagysagrendeket
meglehetésen jol kozelitik. Kiértékelésik
alapjan megallapithatd a
személygépjarmlives  kozlekedési  madd
dominancidja és a helyi kozosségi kozlekedés
alacsony részaranya.

Kozlekedési mad,

Varoson belili forgalom Varoshatart atlépé forgalom

személyszallitasi szegmensek (utazas/nap) (utazas/nap/kétirany)

Ko6zosségi kozlekedés

helyi 23.000

helykézi autdbusz - 17.000

helykdzi vasut - 2.000
Nem motorizalt egyéni kozlekedés "

o o Ao h 50.000 n.a.

(gyaloglas és kerékparozas)
Motorizalt egyéni kozlekedés (személygépjarmu) 85.000 34.000
(OSSZESEN: 158.000 53.000

*becsilt adat

Kaposvart érint6 jelenlegi személyszallitasi mobilitasi igények sarokszamai

Kozlekedési mod,
aruszallitasi szegmensek

(jarm0 helyvaltoztatas/nap)

Varoson belili forgalom* Varoshatart atlép6 forgalom*

(jarmG/nap/kétirany)

Ko6zuti aruszallitas 6sszesen
kistehergépjarm{
kdzepes tehergépjarmi
nehéz tehergépjarmi

Vasuti aruszallitas**

* becsilt adat

11 600 7 900
11 000 4 4,00
300 1 800
300 1700

- 15

** a jarmUszam itt napi atlagos vonatszamot jelent, melyek tobbsége tranzit tehervonat, amely vonatok igy kétszer
jelennek meg ebben az adatban (pl. belép Dombdvar feldl és kilép Gyékényes felé)

Kaposvart érint6 jelenlegi aruszallitasi igények becsilt sarokszamai

Az utazasok terileti megoszlasat
meghatarozza a korzetek lakosszama,
valamint a munkahelyek és egyéb
forgalomvonzd létesitmények szdma és

jellege. Ezek alapjan nem meglepd, hogy a
belvarosi korzetek kiemelkedé forgalmat
generalnak.

Wy

N

Ugyanakkor a napi kiinduld utazasszamot az
adott korzet lakosszamara vetitve mar
egyértelmGen kirajzolodnak az ipari és
bevasarld teriletek, amely korzetekben alig
laknak, ellenben tevékenységik révén magas
forgalmat vonzanak.
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Az egyes korzetek mobilitasi jellemz6i (TRENECON Kft. forgalmi modell)

KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS,
MODVALASZTAS

A 2011-es népszamlalas 6ta a modvalasztasi
aranyok Kaposvaron a személygépjarmu-
hasznalat iranyaba tolddtak el, ami orszagos
szinten is altalanos jelenség.

A munkaképes koru lakossag és a tanuldk
madvalasztasa kozott a leginkabb markans
kilonbség a személyautd-hasznalat és a
gyaloglas kozott van. A népszamlalasi adatok
szerint Kaposvaron a dolgozdk 39 %-a autozik
és 28 %-a gyalogol, mig a tanuldknak csak a
19 %-a jar autdval (vélhetSen tdbbnyire
utasként), de 48 %-uk gyalogol.

Eszkozvalasztas a kaposvari munkaba és
iskolaba jarok korében
Ko6zosségi kozlekedéssel: 24 %
Személygépjarmdivel: 32 %
Gyalog: 35 %
Kerékparral: 4 %
Kombinalt médon: 3 %

Egyéb modon: 1 %
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W személyautd M kozosségi kozlekedés M kombinalt kerékpar gyalog megyéb

Munkaba és iskolaba jarok kozlekedési modvalasztasi aranyai (forras: KSH népszamlalas, 2011.)
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Mas, hasonld méretl varosokkal dsszevetve
az eléz6 nagy abran az I3thatd, hogy
Kaposvaron a személygépjarmi-hasznalat
aranya meglehetésen magas (>30 %), mig a
kozosségi kozlekedéssel utazas aranya a tobbi
hasonld méretl varossal azonos mértékinek
mondhato.

Gyalogos kozlekedés tekintetében a varos
kedvezé  képet mutat, azonban a
kerékparozas jelent6sen alulmarad a hasonlo
lakosszamu Békéscsaba vagy
Szombathelyhez képest (igaz egy telepilés
hagyomanyai és adottsagai is nagyban
befolyasoljak a biciklizés hajlanddsagat).
Ugyanakkor Kaposvaron jelentésebb
elérelépés volt az elmult években tortént
kerékparos fejlesztéseknek kdszonhetéen.

A kaposvari forgalmi modell alapjan a
motorizalt moédok tekintetében a varos egyes
teriletei kozott is eltér6 modvalasztasi
jellemzék latszanak. A jo  kozOsségi
kozlekedéssel ellatott belvaros elérésére,
illetve a nehezebb anyagi helyzet( rétegek
altal lakott lakotelepekrdl is érezhetGen
tobben  veszik igénybe a  kozOsségi

kozlekedest.
17% 23%

Kertvaros

100%

Go%

67%
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40%
20%
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Belvaros Egyéb par Lakotelep

Kozdssegi kbzlekedés M Személyauto

Kaposvari lakosok kozlekedési modvalasztasa az utazas

kiindulasi korzetének jellege szerint (TRENECON  Kft.
forgalmi modell)
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M heti 1-2 alkalommal

A Mobilitasi terv készitése soran, a

partnerségi tervezés keretében r-
végzett online kérddivezés

eredményeibdl - amely ugyan nem tekinthet6
reprezentativnak, de a magas
kitoltésszamnak koszonhetéen — a helyi
mobilitasi szokdsokra vonatkozdan lényeges
megallapitasok szlrhetdk le. A valaszadok
kozel 60 %-anak barmikor van modja autdval
kozlekedni és szamukra az egyéb kozlekedési
moddok nem jelentenek komoly alternativat
rendszeres utazasaikban.

Csupan a valaszaddk 1/5-e mondta, hogy a
személygépjarm{ egyaltalan nem
hozzaférheté kozlekedési eszkdz szamara,
részikre viszont a jo kozdsségi kozlekedés és
a  kerékparozdsi, gyaloglasi feltételek
elengedhetetlenek a napi kozlekedéshez.

Az elmult években a kozlekedési szokasokban
bekdvetkezett valtozasok vizsgalata
érdekében a 2010 évet megeldzd
madvalasztasi szokasokra is rakérdeztink. A
valaszok is azt mutatjak, hogy az elmult
idészakban a modvalasztas egyértelmien az
egyéni kozlekedés felé tolodott el. Mig 2010-
ben a valaszadék 18 %-a soha nem
kozlekedett autoval, ma ez az arany csak 13 %.

Azok a valaszadok, akik a helyi kozdsségi
kozlekedést rendszeresen hasznaltak
kordbban, most csak minden masodik
utazasukat teszik naponta kozforgalmu
autdébuszokkal, annak ellenére, hogy a
bérleteladasi adatok ennél enyhébb, 20 %-os

visszaesést mutatnak. Mindamellett a
kedvezotlen trendet mas hivatalos
adatforrasokbdl szadrmazd informaciok is

megerdsitik.

60%
W heti 3-4 alkalommal

80%
H naponta

50% 70% 90%

Az egyes kozlekedési eszk6z6k hasznalati gyakorisaga a Mobilitasi kérdéiv valaszadoi korében
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OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Kaposvar teriletén a tobb mint napi 200 ezer
utazas tobbségét a helyi lakossag végzi, de a
majd 64 ezres népességen tul a varosi
kozlekedési rendszernek ki kell szolgalnia a
vonzaskorzetbdl érkez6 kozel 17 ezer f6
rendszeres ingazét, valamint az alkalmi
bejarokat egyarant. A kilonbdzé forrasbol
szarmazé  adatok  (forgalmi  modell,
szamlalasok, Mobilitasi kérd6iv) mind az
egyéni motorizalt kozlekedés tulsilyara
mutatnak ra. A belvaros eléréséhez és a
lakotelepi lakossag korében még nagyobb a
kozosségi kozlekedés igénybevétele, de még
ezeken a varosrészeken is a személygépjarma
hasznalat a meghatarozo.

A gyaloglas szintén ,bevett” kdzlekedési mod
Kaposvaron, a varoson belul jol gyalogolhatd
Uticélok, gyalogosan elérhet6 tavolsagok
vannak. A kerékparozas, bar novekvé az
aranya, még nem elterjedt varosi kdzlekedési
eszkoz.

A bejardk, foleg a didkok legnagyobb részt
buszoznak, de az aranyok az id6
elérehaladtaval egyre inkabb az egyéni
motorizalt kozlekedés tulsulyat mutatjak e
téren is, a kozosségi kozlekedés folyamatosan
vesziti el korabbi szerepét. Rdadasul a jovében
a diak koru vonzaskorzeti népesség szamanak
csokkenéseével e folyamat er6sddése varhato.
Osszességében jelenleg ugy tinik, hogy egyik
terUleten sem tudja a koz0sségi kozlekedés
érdemben  felvenni a  versenyt a
személygépjarmi-kozlekedéssel.

KOZOSSEGI KOZLEKEDES
HELYKOZI KOZLEKEDES

VASUT

Kaposvar vasutvonalai kozil a
legnagyobb jelentdségi a
telepilésen atmend 41. szamu (Dombovar —
Gyékényes) foévonal, de a varosbdl indul a
kisebb forgalmu 35. sz. (Kaposvar — Siéfok) és
a 36. sz. (Kaposvar — Fonydd) vonal is.

A 41. sz. vonal a VI. szamU mediterran TEN-T
torzshalozati korridor része, a 40. sz. vonalbal
Dombdvarnal agazik ki, és Gyékényesnél lép
at Horvatorszag terUletére. A vonal végig
egyvaganyu és villamositott, a palyasebesség
Dombodvér és Kaposvar kozétt 100 kmih,
Kaposvar és Gyékényes kozott 8o km/h.
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A vonali infrastruktira  korszer(sitése
Utemezetten zajlik, a Dombdvar feldli
szakaszon mar meg is valdsult, Kaposvartol
nyugatra, a gyékényesi iranyban pedig a
kovetkez6 években varhatd, amivel ott is
helyredllhat a 200 km/h-s sebesség.

Kaposvart érinté mellékvonalak kozil a
fonyddi 36-0s vonal a kisebb telepiléseket
lancra fUzve biztositja elsédlegesen a Balaton
elérését is, mig a 35-0s vonal inkabb regionalis
szerepU. Mindkét mellékvonalon egyvaganyu
kozlekedés és dizelvontatas van. A 35. sz.
vonalon a legrosszabb a palyasebesség, a
vonatok max. 6o kmj/h-val, a vonal északi,
Balaton fel6li részén mindossze 40 km/h-val
kozlekedhetnek és a vonal fejlesztése
egyeldre nincs napirenden. A 36 sz. vonalon a
palyasebesség 8o km/h, bar még sok lassujel is
van, de a vonal fejlesztése mar megkezdédott.

A varos belteriletén harom allomas/megallo
(Kaposvar  vasutallomas, KapostiUskevar,
Kaposszentjakab) talalhato, de
kozigazgatasilag Kaposvarhoz tartozik a
kaposfiredi és toponari allomas, valamint a
répaspusztai megallé is. A vasut a helyi
személyforgalomban a megallok
elhelyezkedése miatt jelenleg érdemben nem
tud szerepet vallalni. A telepilésrészek
sulypontjan kivil esé megallok elérése az
utasok szamara nem vonzd, a kozforgalmu
autébuszmegallok kedvezébben érhetdk el.

A kornyéki vasUtallomasok allapota és
kiépitettsége eltér6, az infrastruktura
tobbségében alacsony szinvonaly, leromlott.
A kaposvari v